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Samenvatting	

Deze	thesis	geeft	een	zo	volledig	mogelijk	beeld	van	de	samenstelling	van	de	Belgische	vloot	

van	1830	tot	1846.	Hierbij	worden	de	gegevens	die	voorkomen	in	de	registers	van	de	Bureau	

Veritas	getoetst	aan	een	reeks	van	gelijktijdige	en	moderne	bronnen.	Het	resultaat,	een	

meerjaarlijkse	vlootlijst,	wordt	naar	voor	geschoven	als	blauwdruk	voor	het	oprichten	van	

een	databank	naar	analogie	van	de	Nederlandse	Stichting	Maritiem	Historische	Databank.	

Hiernaast	wordt	elke	twee	jaar	een	onderverdeling	gemaakt	in	de	grootte	van	elk	

afzonderlijk	segment,	(Lange	omvaart,	Atlantische	vaart,	grote	kustvaart,	kleine	kustvaart	en	

binnenvaart).	Om	de	waarde	van	deze	verzamelde	data	te	testen	werden	volgende	

vraagstukken	verder	onderzocht:	wat	waren	de	veranderingen	tussen	en	binnen	de	

segmenten?	Wat	was	het	werkelijk	effectief	van	schepen	die	onder	Belgische	vlag	vielen	kort	

na	de	onafhankelijkheid?	Hoe	levensvatbaar	was	de	Belgische	vloot	die	door	staatsteun	

vanaf	1837	in	leven	werd	gehouden?	Bij	deze	laatste	vraag	werd	bewijs	gevonden	dat	er	

voor	de	periode	1837-1846	ten	gevolge	van	de	overheidssubsidies	voortdurend	een	

overcapaciteit	bestond	aan	grotere	schepen.		

	



 

Abstract	

This	thesis	attempts	to	come	close	to	a	correct	representation	of	the	Belgian	fleet	during	the	

period	going	from	1830	to	1846.	The	used	method	was	to	crossexamine	data	coming	from	

the	registers	of	the	erstwhile	Bureau	Veritas	with	a	number	of	contemporaneous	and	

modern	sources.	The	thus	extracted	multi-yearly	fleet	list	is	presented	as	a	blueprint	for	a	

database	similar	to	the	Dutch		‘Stichting	Maritiem	Historische	Databank.	This	general	fleet	

list	was	further	split	up	into	two-yearly	fleet	lists,	whereby	a	distinction	was	made	according	

to	each	separate	component	of	the	fleet	(i.e.	vessels	best	suited	for	either	long	voyages,	

Atlantic	voyages,	near	or	further	coasting	voyages	or	voyages	on	the	interior	waterways	and	

canals).	To	test	the	value	of	this	collected	data	a	couple	of	the	following	questions	were	

further	examined:	which	changes	presented	itself	in	and	in	between	the	different	

components?	What	was	the	actual	capacity	of	ships	flying	the	Belgian	flag	following	the	

separation	with	the	Netherlands?	How	viable	was	the	Belgian	fleet,	that	was	kept	on	life-

support	by	government	subsidies	starting	in	1837?	Regarding	this	last	question	proof	was	

found	that,	for	the	period	1837	to	1846,	government	subsidies	caused	an	enduring	

overcapacity	of	larger	ships.	
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1 Inleiding	

Dit	werk	heeft	als	doel	een	kader	op	te	stellen	voor	de	oprichting	van	een	databank	die	alle	

beschikbare	informatie	met	betrekking	tot	de	Belgische	scheepvaart	verzamelt.	Dit	idee	is	

ontstaan	tijdens	de	ontdekking	van	de	website	opgezet	door	de	Maritiem	Historische	

Databank	die	dankzij	een	uitgebreide	schat	aan	gegevens	het	onderzoek	binnen	de	

Nederlandse	maritieme	geschiedenis	ondersteunt.1	Voor	de	geschiedenis	van	de	Belgische	

grote	zeilvaart	is	er	een	sterk	gebrek	aan	dit	soort	achtergronddata.	De	bronnen	die	

voorheen	in	het	Nationaal	Scheepvaartmuseum	werden	bewaard,	zijn	breed	verspreid	en	

een	groot	aantal	is	moeilijk	lokaliseerbaar.2	Bijkomend	probleem	om	een	goed	begrip	en	

overzicht	van	deze	periode	te	vormen,	is	dat	er	nog	geen	standaard	werk	rond	dit	

onderwerp	geschreven	werd.	De	Maritieme	Geschiedenis	der	Nederlanden	is	tot	nader	

order	het	boek	dat	het	dichtst	in	de	buurt	komt	van	een	monografie	rond	dit	onderwerp,	

maar	aangezien	de	Belgische	maritieme	geschiedenis	hier	eerder	in	de	zijlijn	verhaald	wordt,	

ontbreekt	er	veel	detail.		

Een	kruisvergelijking	van	verscheidene	bronnen,	die	later	aan	bod	komen,	biedt	een	zo	

precies	mogelijke	weergave	van	de	samenstelling	van	de	Belgische	vloot,	in	tweejaarlijkse	

periodes	van	1829	tot	1846.	

Daarnaast	zijn	de	schepen	onderverdeeld	in	de	segmenten	waartoe	ze	volgens	beoordeling	

van	het	classificatiebureau	Bureau	Veritas	het	meest	geschikt	waren:	L	voor	de	Lange	

omvaart	(long	cours),	A	voor	de	vaart	op	de	trans-Atlantische	gebieden	en	de	kust	van	Afrika	

(atlantique),	G	voor	de	grote	kustvaart	(grand	cabotage),	P	voor	de	kleine	kustvaart	(petit	

cabotage)	en	tenslotte	I	voor	de	binnenvaart	(intérieur).	Om	niet	eindeloos	in	de	

bewoording	“schepen	geschikt	voor	die	of	die	vaart”	te	vervallen	worden	de	termen	

bestemmingsklasse	A,	bestemmingsklasse	G,	…	,	of	simpelweg	A-klasse	A,	G-klasse,	…,	

gebruikt	om	hier	naar	te	verwijzen	(zie	Hst.	3.1	voor	de	volledige	uitleg	van	het	systeem	van	

klassenotatie).		
                                                
1	Aangezien	de	databank	in	samenwerking	met	de	Belgische	maritieme	historicus	Luc	van	Coolput	reeds	veel	
werk	heeft	gestopt	in	het	achterhalen	van	de	geschiedenis	van	schepen	die	voorheen	onder	Nederlandse	vlag	
voeren,	is	ook	een	groot	deel	van	dit	werk	schatplichtig	aan	deze	bron.	In	de	bibliografie	loopt	de	vermelding	
van	de	website	over	vijf	volle	pagina’s. 
2	Dit	probleem	is	geenszins	beperkt	tot	België.	Volgens	maritiem	historicus	Basil	Greenhill	heeft	het	opdoeken	
van	gespecialiseerde	musea	wereldwijd	tot	een	afname	in	de	kwaliteit	en	de	precisie	van	maritiem	historisch	
onderzoek	geleid	(GREENHILL,	1993:	19).	
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De	bedoeling	van	deze	onderverdeling	naar	bestemmingsklassen	is	dat	de	vloot	niet	simpel	

voorgesteld	wordt	als	een	totaliteit	van	een	aantal	schepen	en	hun	tonnage,	maar	dat	het	

belang	in	de	afzonderlijke	delen	meer	specifiek	benaderd	kan	worden.		

Het	bekomen	resultaat	is	verre	van	afgewerkt	en	vooral	wat	betreft	de	oorsprong	of	het	lot	

van	veel	van	de	kleinere	schepen	(P-	en	I-klassen)	blijven	nog	veel	vragen	open.	Deze	data	

werd	verzameld	in	een	meerjaarlijkse	vlootlijst	(zie	bijlage	20),	waarbij	voor	elke	schip	in	de	

voetnoten	alle	verzamelde	info	wordt	gegeven.	De	tweejaarlijkse	vlootlijsten	zijn	terug	te	

vinden	in	de	bijlagen	(van	bijlage	10	tot	bijlage	19).		

Na	een	beknopte	historische	inleiding	worden	de	bronnen	besproken	die	dienden	bij	het	

samenstellen	van	de	algemene	en	de	tweejaarlijkse	vlootlijsten	en	de	moeilijkheden	die	

optreden	bij	de	afweging	of	een	schip	reeds	of	nog	deel	uit	maakt	van	de	vloot.	Tussenin	

volgt	een	kort	hoofdstuk	dat	de	schepen	behandelt	die	vergingen	onder	Belgische	vlag	

(hoofdstuk	6).	Tenslotte	worden	de	grote	veranderingen	behandeld	die	binnen	de	

verschillende	segmenten	van	de	vloot	over	de	lopende	periode	van	1829	tot	1846	

voorkomen.		
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2 Historische	Inleiding	

 
“Nos	nouvelles	d’aujourd’hui	se	résument	en	deux	lignes:	la	citadelle	est	

occupée	par	les	troupes	belges.	L’armée	française	continue	son	mouvement	

	de	retraite,	l’Escaut	reste	fermé	et	notre	port	se	trouve	désert.”	

Journal	du	Commerce	d’Anvers,	1/1/1833		

2.1 De	Belemmering	van	de	vaart	op	Antwerpen	

Naar	aanleiding	van	de	Belgische	opstand	op	4	oktober	1830,	beslist	de	Nederlandse	

regering	op	20	oktober	om	de	toegang	tot	de	Schelde	te	blokkeren	(zie	Figuur	1:	Tijdlijn	

Scheldeblokkades)	(BINDOF,	1945:	157-174).	Een	snelle	reactie,	de	revolutie	heeft	immers	

op	dat	moment	Antwerpen	nog	niet	bereikt.	De	blokkade	wordt	aangewend	als	politiek	

drukkingsmiddel	en	brengt	zware	schade	toe	aan	de	Antwerpse	Haven.	Ze	zal	nog	twee	keer	

herhaald	worden	tot	in	mei	1833.	Vanaf	1834	begint	de	haven	te	herleven,	maar	de	

voordeelpositie	die	ze	in	de	jaren	1820	op	Amsterdam	en	Rotterdam	had	veroverd	(SEGERS,	

2001:	402)	zal	ze	pas	in	1837	terug	winnen.	
	

	
Figuur	1	Tijdlijn	Scheldeblokkades	

Bronnen:	Bindof,	Hooydonck,	Lloyd’s	List,	Segers,	Witte	

 	

1830 1831 1832 1833 1834

4 okt begin
Belgische opstand

20 jan einde
volledige blokkade

3 aug - eind aug
begin Tiendaagse
oorlog, “tweede”
volledige blokkade

6 nov begin
brits embargo, “derde”
volledige blokkade
door Nederland

21 mei ondertekening
Londense Conventie,
Scheldeblokkade
opgeheven

begin heropleving
Antwerpse haven,
aankomsten  onder
buitenlandse vlag
terug gelijk aan 1828

20 okt begin
“eerste” Schelde-
blokkade
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Tot	halfweg	november	1830	is	het	de	schepen	nog	toegestaan	om	te	vertrekken,	maar	deze	

eerste	blokkade	blijft	van	kracht	voor	alle	schepen	onder	eender	welke	vlag	tot	20	januari	

1831.	Hoewel	na	deze	periode	het	beleg	op	Antwerpen	opgeheven	wordt,	blijft	Nederland	

de	Citadel	van	Antwerpen	bezetten	en	blijft	ze	ook	militair	aanwezig	op	de	Schelde.		

De	tweede	blokkade	valt	samen	met	de	Tiendaagse	oorlog	van	3	augustus	1831	en	de	

Schelde	wordt	tot	aan	het	einde	van	de	maand	volledig	afgesloten	(BINDOF,	1945:	157-174).	

Bij	het	Verdrag	van	London	van	15	november	1831	dat	de	‘Bases	de	séparations’	tussen	

België	en	Nederland	omkadert,	wordt	eerst	de	toegangsregeling	op	de	Schelde	bepaald.	

Nederland	weigert	echter	dit	eerste	verdrag	te	aanvaarden	tot	de	regeling	wordt	aangepast	

in	het	nieuwe	Scheidingsverdrag	van	1839	(HOOYDONCK,	2002:	104-105).3		

De	weigering	om	tot	een	compromis	te	komen	lokt	een	jaar	later	een	sterke	tegenreactie	uit	

bij	de	landen	die	belang	hebben	met	de	handel	op	Antwerpen.	Groot-Brittannië	neemt	

hierin	het	voortouw.	Bij	Brits	Koninklijk	Besluit	wordt	er	op	6	november	1832	verordend	dat	

Britse	schepen	“niet	meer	in	of	uit	Nederlandse	havens	mogen	varen”.4	Er	volgt	een	

embargo	én	een	bevel	tot	beslag	op	Nederlandse	schepen	(Lloyd’s	List,	9/11/1832)	.5	Uit	een	

bericht	van	de	Lloyd’s	List	blijkt	kort	daarop	dat	ook	Nederland	snel	beslag	legt	op	enkele	

niet-Belgische	schepen	op	de	Schelde	(Lloyd’s	List,	11/1/1833).6	Door	deze	halsstarrigheid	

blijft	de	Schelde	voor	een	derde	maal	voor	alle	verkeer	gesloten,	en	ditmaal	voor	een	veel	

langere	periode.	De	wederzijdse	impasse	komt	tot	een	einde	met	de	Londense	Conventie	

van	21	mei	1833,	ondertekend	door	Frankrijk,	Engeland	en	Nederland	(WITTE:	1985,	17).	Bij	

de	onderhandeling	van	de	Londense	Conventie	(1833)	wordt	ook	de	blokkade	van	de	

Schelde	(althans	voor	schepen	onder	buitenlandse	vlag)	volledig	opgeheven.	Op	22	mei	

verwijst	de	Journal	du	commerce	d’Anvers	naar	een	artikel	van	The	Times	waarin	vermeld	

                                                
3	In	dit	uiteindelijke	scheidingsverdrag	wordt	onder	andere	bepaald	dat	Nederland	een	tolheffing	mag	voeren	
op	de	doorvaart	van	de	Schelde.	Om	te	voorkomen	dat	reders	zich	door	deze	regeling	zouden	weerhouden	om	
op	Antwerpen	te	varen	garandeert	de	Belgische	regering	de	terugbetaling	van	alle	tolgelden	(HOOYDONCK,	
2002:	106).	In	het	kader	van	deze	beknopte	inleiding	is	er	geen	plaats	om	uitvoerig	uit	te	weiden	over	de	
bijzonder	ingewikkelde	diplomatieke	geschiedenis	van	de	uiteindelijke	totstandkoming	van	het	Scheldeverdrag.	
4Vermoedelijk	wordt	met	deze	verwoording	bedoeld	dat	Britse	schepen	na	deze	verordening	geen	lading	meer	
uit	een	Nederlandse	haven	mogen	vervoeren.	
5	De	Scheldeblokkade	lokt	ook	tegenreacties	in	Frankrijk	uit.	Zo	wordt	er	bijvoorbeeld	op	8	november	een	
embargo	gelegd	op	9	Nederlandse	schepen	die	Bordeaux	willen	aandoen	(Lloyd’s	List,	16/11/1832).	
6	Dit	bericht	meldt	vanuit	Vlissingen	dat	de	Schelde	afgesloten	wordt	ten	gevolge	van	de	inzet	van	ijsvorming	
op	de	stroom	en	dat	ten	gevolge	hiervan	22	schepen	die	onder	beslag	werden	gehouden	te	‘Bats’	(Bath?)	vrij	
worden	gelaten	om	te	vertrekken	(Lloyd’s	List,	11/1/1833).	Het	is	onduidelijk	waarom	schepen	op	dat	ogenblik	
tout	court	nog	Antwerpen	willen	bereiken	om	daar	dan	in	beslag	genomen	te	worden.	
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staat	dat	de	toegang	tijdens	de	onderhandelingen	vrij	was	voor	de	scheepvaart.	Maar	het	is	

wachten	tot	6	juni	vooraleer	in	dezelfde	krant	opnieuw	melding	is	van	de	aankomst	van	een	

Belgisch	schip,	de	Octavie.	We	kunnen	er	van	uitgaan	dat	deze	regeling	niet	voor	Belgische	

schepen	werd	toegepast	(Journal	du	commerce	d’Anvers,	22/5/1833).	Het	is	pas	in	deze	

maand	dat	het	havenregister	van	1833	opnieuw	gebruikt	wordt	(RH/1833).	Ook	Belgische	

schepen	worden	tussen	de	3	blokkades	met	mondjesmaat	toegelaten.	Tegen	1834	zijn	ofwel	

de	maatregelen	duidelijk	verslapt	en/of	vertrouwen	de	reders	erin	dat	ze	zonder	

belemmering	Antwerpen	kunnen	aandoen.	In	dat	jaar	staan	er	226	aankomsten	onder	

Belgische	vlag	opgetekend	(RH/1834).	In	1840,	een	jaar	na	de	uiteindelijke	regeling	op	de	

Schelde	(nieuwe	Scheidingsverdrag	van	1839),	zijn	er	slechts	31	extra	aankomsten	(257).	Het	

aantal	aankomsten	onder	buitenlandse	vlag	ligt	op	dat	moment	terug	op	hetzelfde	niveau	

als	in	het	piekjaar	1828	met	837	aankomsten	in	1828	en	838	aankomsten	in	1834	(RH/1828	

en	RH/1834).	Het	blijft	onduidelijk	in	welke	mate	of	volgens	welke	regels	de	toegang	

ontzegd	wordt	voor	schepen	onder	Belgische	vlag	in	de	tussenperiodes	(eind	januari	1831	

tot	begin	augustus	1831,	eind	augustus	1831	tot	november	1832)	waarin	de	Schelde	vrij	ligt	

voor	neutrale	schepen.	Het	gaat	hier	in	alle	gevallen	enkel	over	kleine	schepen	(Register	

Havenkapitein	Antwerpen	1832	en	1834.	Hierna:	RH/18…).	Om	de	blokkade	te	kunnen	

omzeilen	nemen	veel	reders	een	buitenlandse	of	een	tweede	(dubbele)	vlag	aan	(zie	ook	pg.	

8).	Het	is	onduidelijk	hoeveel	van	de	Belgische	schepen	in	die	vroege	periode	al	een	dubbele	

vlag	voeren.	De	havenkapitein	tekende	hun	vlag	op	als	Belgisch,	maar	dit	sluit	het	voeren	

van	een	dubbele	vlag	niet	uit.	Grotere	schepen	en	zeker	de	schepen	die	terugkomen	van	

Nederlands-Indië	worden	tot	aan	juni	1833	in	ieder	geval	de	toegang	ontzegd.	Zo	wordt	

bijvoorbeeld	de	Harriet	bij	terugkomst	van	Batavia	in	1832	gedwongen	om	zijn	lading	te	

lossen	in	Liverpool	(COOLPUT,	2013:	12).		

Hoe	dan	ook	hebben	de	belemmeringen	een	grote	invloed.	Er	zijn	slechts	85	aankomsten	in	

Antwerpen	onder	Belgische	vlag	in	1831	(Journal	du	commerce	d’Anvers,	31/12/1831).	Ter	

vergelijking:	2	jaar	voorheen	waren	er	449	aankomsten	en	het	gaat	hier	dan	nog	maar	

uitsluitend	over	schepen	die	vanop	zee	toekomen	(RH/1829).	In	1834	en	1835	(de	

havenregisters	van	1832	en	1833	bevatten	geen	statistieken)	zijn	er	respectievelijk	226	en	

250	aankomsten	aangeduid	onder	Belgische	vlag	(RH/1835).	Het	vraagstuk	rond	de	toegang	

op	de	Schelde	voor	Belgische	schepen	blijft	frustrerend	open	liggen.	The	Scheldt	Question	

van	Bindof	die	meer	dan	70	pagina’s	wijdt	aan	de	politieke	onderhandelingen	tussen	
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Nederland	en	de	Conventie	van	Londen	over	de	Scheldeverdragen	raakt	dit	onderwerp	geen	

enkele	keer	aan	(BINDOF,	1945:	156-230).	In	veel	bronnen	wordt	er	dan	ook	vaag	of	foutief	

naar	verwezen.	Zo	ook	Everaert	die,	in	zijn	voor	het	overige	uiterst	waardevolle	publicatie	

over	de	Belgische	ondernemingen	binnen	de	Lange	omvaart	van	1834	tot	1851,	verwijst	naar	

de	onbetrouwbare	bron	Anvers,	métropole	du	commerce	et	des	arts,	tome	II,	Anvers,	1894	

van	Beetemé	(deze	onbetrouwbaarheid	wordt	aangegeven	door	Broeze	(BROEZE,	1977:	

403))	om	aan	te	geven	dat	de	Schelde	een	sluiting	ondervindt	voor	schepen	die	de	Belgische	

vlag	voeren	van	1833	tot	1839.	Hierbij	moet	wel	gezegd	worden	dat	het	woord	fermeture	

tussen	aanhalingstekens	staat	en	dat	zijn	bedoeling	hierdoor	niet	meteen	te	achterhalen	is	

(EVERAERT,	1989:	170).	

	

Een	tweede	reactie	van	Nederland	op	de	opstand,	met	verstrekkende	gevolgen	voor	de	

scheepvaart,	is	het	intrekken	bij	wet	(Z.M.	van	28/10/1830)	van	alle	Nederlandse	zeebrieven	

van	schepen	die	hun	thuishaven	in	één	van	de	steden	van	de	voorgaande	Zuidelijke	

Nederlanden	hebben.	In	totaal	worden	196	zeebrieven	ingetrokken	(Stichting	Maritiem	

Historische	Databank,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	1830,	z.d.,	hierna:	Marhisdata	en	

BROEZE,	1977:	403).	7	Door	deze	handeling	vallen	al	deze	schepen	de	facto	onder	Belgische	

vlag.	Als	direct	gevolg	hebben	alle	Zuid-Nederlandse	Oost-Indiëvaarders,	die	onder	subsidie	

van	de	Nederlandse	Handelsmaatschappij	varen,	bij	terugtocht	geen	geldig	contract	meer	

met	de	laatstgenoemde.8	Naast	het	feit	dat	bij	terugkomst	hun	toegang	tot	de	Schelde	

geblokkeerd	is,	wordt	hun	dus	ook	de	toegang	tot	Nederland	ontzegd.	In	de	meeste	gevallen	

leveren	ze	hun	laatste	lading	nog	in	Oostende,	maar	daarna	zitten	de	zaken	vast	(o.a.	

Marhisdata,	de	Cock,	z.d.).	9	Om	onder	de	voorwaarden	van	de	Nederlandse	

Handelsmaatschappij	te	mogen	blijven	varen,	is	een	Nederlandse	zeebrief	nodig	en	voor	het	

verkrijgen	van	deze	zeebrief	houdt	de	Nederlandse	regering	vast	aan	de	wet	van	1819.	Deze	

wet	bepaalt	dat	de	maatschappelijke	vestiging	van	de	rederij	zich	op	Nederlands	

grondgebied	moet	bevinden.	Zelfs	bij	overplaatsing	van	de	zetel	is	het	aanvankelijk	voor	
                                                
7	Enkele	van	deze	zeebrieven	horen	toe	aan	schepen	die	er	in	tussentijd	niet	meer	zijn	en	in	minstens	één	
bekend	geval	worden	twee	zeebrieven	van	hetzelfde	schip	teruggestuurd,	waarvan	er	nog	één	geregistreerd	
staat	op	zijn	voorgaande	naam	(zie	verder	Hst.	3.2).	
8	Het	houden	van	een	Nederlandse	zeebrief	was	een	voorwaarde	binnen	het	contract	(BROEZE:	1977:	98).	
9	Bij	het	schrijven	van	dit	deel	werd	de	meeste	informatie	op	Marhisdata	bij	de	betrokken	schepen	opgezocht.	
De	verwijzingen	kunnen	teruggevonden	worden	in	de	‘Verzamelde	lijst	met	Belgische	Schepen,	1829-1848’	en	
in	de	bibliografie.	
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Belgen	niet	toegelaten	om	een	participatie	in	de	eigendom	van	de	schepen	te	hebben	

(BROEZE,	1977:	98).10	Om	deze	grote	schepen	(tot	1200	ton	in	het	geval	van	de	Emmanuel,	

op	dat	moment	nog	in	aanbouw)	kostefficiënt	te	kunnen	uitbaten	is	het	noodzakelijk	om	

volle	ladingen	van	dure	koloniale	producten	te	vervoeren.	Bovendien	bood	het	contract	met	

de	Nederlandse	Handelsmaatschappij	een	garantie	op	de	lading	gedurende	minstens	2	

reizen	en	voorzag	het	hoge	vrachtprijzen	(SEGERS,	2001:	406).	Veel	reders	zien	zich	hierdoor	

genoodzaakt	om	via	allerhande	manoeuvres	hun	eigendom	of	een	deel	van	hun	eigendom	

naar	Nederland	over	te	brengen.	In	het	verloop	van	de	administratieve	procedure	om	de	

schepen	uit	te	vlaggen,	blijft	een	groot	deel	van	deze	schepen	opgelegd.	De	veroorzaakte	

uittocht	is	enorm.	Tegen	1836,	wanneer	de	Brugse	reder	Antoine	Sinave	ook	zijn	laatste	

schip	de	Nathalie	in	Amsterdam	onderbrengt,	zullen	in	totaal	36	schepen	met	een	totaal	

verzameld	tonnage	van	13.634	ton	hun	vlag	verplaatst	hebben.	Het	gevolg	op	de	staat	van	

de	Belgische	vloot	wordt	op	deze	manier	sterk	verergerd	door	het	feit	dat	veel	van	de	Zuid-

Nederlandse	reders	zich	precies	op	deze	grote	handel	toeleggen	(BROEZE,	1977:	12).	In	de	

meeste	gevallen	wordt	bij	de	grotere	reders	een	regeling	getroffen	zodat	er	een	spreiding	

van	hun	vloot	over	de	twee	landen	gemaakt	wordt.	Voorbeelden	hiervan	zijn	N.J.	De	Cock	

Frères,	die	een	‘nieuwe’	rederij	in	Rotterdam	opricht	onder	de	naam	‘N.J.	De	Cock’	en	dan	

ver	onder	de	reële	waarde	de	schepen	aan	zichzelf	verkoopt	(zie	o.a.	Marhisdata,	De	Cock,	

z.d.)	en	van	Regenmortel	die	de	Phénomène	op	naam	van	de	kapitein	laat	registreren	(zie:	

PHÉNOMÈNE).11	In	het	tegenovergestelde	geval,	hetgeen	alleen	bij	Serruys	en	De	Bal	

gebeurt,	wordt	de	gehele	vloot	overgeheveld	zodat	er	ook	enige	collaterale	verliezen	de	

Belgische	vloot	ten	dele	vallen.	

Samen	met	de	blokkade	van	de	Schelde	worden	ook	de	Nederlandse	binnenwateren	en	de	

toegang	tot	de	Rijn	afgesloten	voor	schepen	die	handel	op	België	varen	(VERAGHTERT,	1988:	

452	en	RH/1838).12	Naast	de	gelijklopende	exodus	van	de	meeste	grote	schepen,	worden	

                                                
10	Al	in	1831	echter	is	het,	althans	in	het	geval	van	de	Maleyer	(voorheen	de	Belge),	toegestaan	dat	de	
Belgische	reders	David	&	Deboe	als	1/2de	partners	in	de	eigendom	ingeschreven	staan.	
11	Deze	verwijzingen	in	kapitalen	refereren	naar	de	informatie	die	gegeven	wordt	bij	het	betreffende	schip	in	
de	algemene	vlootlijst	(zie	bijlage	20).	Ook	wanneer	er	niet	expliciet	op	deze	manier	naar	de	schepen	verwezen	
wordt	is	er	meestal	uitgebreidere	informatie	in	bijlage	20	terug	te	vinden.	
12	Naast	de	vrije	toegang	tot	de	Schelde	was	in	het	Verdrag	van	Londen	van	15	november	1831	ook	de	vrijheid	
van	álle	waterverbindingen	en	kanalen	die	beide	landen	of	scheidden	of	doorstroomden.	Hierbij	zaten	dus	ook	
de	waterwegen	die	de	Belgische	binnenvaart	gebruikte	om	het	Nederlandse	binnenland	en	de	Rijn	te	bereiken	
(HOOYDOCK,	2002:	104-105).		
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ook	veel	kleinere	schepen	gedwongen	om	zich	voorlopig	ergens	anders	te	vestigen.	Op	deze	

manier	kunnen	ook	zij	onder	schijn	van	een	buitenlandse	of	dubbele	vlag	toch	nog	van	

Nederland	op	Antwerpen	varen.	Dit	betreft	vooral	schepen	die	als	thuishaven	één	van	de	

kleinere	havens	van	de	Schelde	hebben	en	die	voor	de	omwenteling	de	handelsverbinding	

met	het	Nederlandse	Binnenland	onderhielden	(zie	verder	Hst.	4.1	).	De	handel	op	

Nederland	is	hierbij	wel	sterk	verminderd	en	een	groot	deel	van	de	aanvoer	van	graan13	en	

hout,	dat	meestal	door	kustvaarders	aangeleverd	wordt,	verlegt	zich	hierdoor	naar	de	

havens	van	het	Noorden	van	Europa	(VERAGHTERT,	1988:	452	en	RH/1838).	Bij	de	

vlagverandering	wordt	door	de	meeste	schepen	gekozen	voor	de	vlag	van	Kniphausen	(een	

heerlijkheid	in	de	Noord-Duitse	deelstaat	Oldenburg)	(BROEZE,	1977:	98).14	15		Veel	van	de	

Belgische	schepen	onder	dubbele	of	buitenlandse	vlag	die	eerst	op	Nederland	varen,	

verhuizen	logischerwijze	samen	met	hun	vlag	ook	hun	bestemming	naar	de	Duitse	

kuststeden	(RH/	1832-1835).		

Minstens	vanaf	1838	lijken	opnieuw	Belgische	schepen	op	Nederlands	grondgebied	

toegelaten	te	worden	(RH/1838).	De	onzekerheid	komt	voort	uit	het	feit	dat	het	goed	

mogelijk	is	dat	de	havenkapitein	de	dubbele	vlag	niet	noteert	en	de	schepen	die	van	

Nederland	komen	systematisch	enkel	onder	hun	Belgische	vlag	optekent.16	In	1838	staan	er	

in	totaal	83	aankomsten	onder	Belgische	vlag	(uit	een	totaal	van	282	aankomsten)	van	

Nederland	in	het	havenregister	van	Antwerpen.17	Hun	verzameld	tonnage	is	5797	ton	(eigen	

                                                
13	Deze	graanschepen	komen	vaak	in	grote	vloten	binnen	om	een	recente	oogst	binnen	te	brengen.	Op	24	april	
en	op	27	april	1838	bijvoorbeeld	lopen	in	totaal	maar	liefst	89	kleine	schepen	binnen,	het	overgrote	deel	
afkomstig	van	Hannover,	maar	ook	een	aantal	schepen	van	Oldenburg	varen	met	graanladingen	(haver	of	
gerst)	binnen	(RH/1838).	Heel	waarschijnlijk	zijn	er	binnen	deze	graanvloot	een	paar	van	de	Belgische	schepen	
die	onder	vlag	van	één	van	de	Duitse	deelstaten	varen	terug	te	vinden	(in	Hst.	4.1	wordt	een	mogelijke	manier	
besproken	om	deze	te	kunnen	identificeren).	Aangezien	de	schepen	allemaal	een	tonnage	tussen	de	40	en	de	
60	ton	hebben	en	dat	het	over	bulkladingen	gaat,	kan	via	een	gemiddeld	tonnage	van	50	ton,	ruw	geschat	een	
import	van	4450	ton	voor	deze	twee	dagen	berekend	worden.			
14	Behalve	deze	enkele	vermelding	in	de	Maritieme	Geschiedenis	der	Nederlanden	wordt	er	nergens	een	bron	
gevonden	die	de	relatie	met	Kniphausen	verder	toelicht.		
15	Bij	bevestiging	van	de	correctheid	van	Bureau	Veritas	in	dit	geval,	verhuisde	de	Anna-Maria	zijn	vlag	naar	
Nederland	(zie:	ANNA-MARIA).		
16	Het	is	mogelijk	dat	er	ook	voor	1838	op	Nederland	wordt	gevaren	onder	Belgische	vlag.	In	het	maritiem	blad	
La	Trompette	waarvan	alle	uitgaven	van	1837	bewaard	worden	in	de	Erfgoedbibliotheek	Hendrik	Conscience,	
komen	gedurig	aankomsten	van	Belgische	schepen	vanuit	Nederland	voor.	Ook	in	dit	geval	kan	er	steeds	voor	
gekozen	zijn	om	de	dubbele	vlag	niet	te	vermelden.	Een	mogelijke	hint	kan	gevonden	worden	in	het	geval	van	
de	in	noot	15	vernoemde	Anna-Maria.	Deze	werd	in	de	havenregisters	van	1838	aangetroffen	met	aankomsten	
van	Nederland	en	was	ten	laatste	bij	bezoek	van	de	Bureau	Veritas	in	maart	1837	al	terug	onder	Belgische	vlag.			
17	Hieronder	zijn	ook	een	aantal	schepen	die	op	doortocht	naar	Leuven	of	Brussel	zijn.	
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berekeningen	vanuit	RH/1838).18	De	stelling	van	Veraghtert	dat	de	handel	door	de	

binnenvaart	tussen	beide	landen	nagenoeg	onmogelijk	blijft	tot	het	einde	van	het	conflict	

tussen	België	en	Nederland	in	1839	moet	dus	mogelijk	bijgesteld	worden	(VERAGHTERT,	

1988:	452).19		

2.2 Maatregelen	van	de	Belgische	regering	om	de	vaart	onder	eigen	vlag	te	
bevorderen.	

De	beginnende	industriële	revolutie,	die	het	gebied	bestrijkt	dat	later	België	zou	vormen	(de	

Zuidelijke	Nederlanden),	zorgt	voor	een	bevolkingstoename	en	grotere	welvaart.	Omdat	de	

landbouw	en	de	nijverheid	niet	evenredig	toenemen	en	ook	stelselmatig	het	tekort	aan	

grondstoffen	groeit,	is	er	een	grote	afhankelijkheid	van	de	buitenlandse	markt	en	bijgevolg	

ook	van	transport	(VAN	HOUTTE,	1944:	187).	Het	spreekt	voor	zich	dat	de	Belgische	

economie,	door	het	lamleggen	van	de	koloniale	handel	en	een	gebrek	aan	toegang	tot	het	

Nederlandse	binnenland,	rake	klappen	toebedeeld	krijgt.	Een	eerste	belangrijke	stap	in	de	

richting	van	het	oplossen	van	de	malaise	is	de	wet	die	in	1834	verordent	om	een	door	de	

staat	geleid	spoorwegnetwerk	op	te	richten	(hetgeen	in	die	tijd	revolutionair	was).	De	

recente	ervaring	leert	dat	het	onverstandig	is	om	enkel	af	te	hangen	van	de	toegangsweg	

over	de	Schelde	en	de	kanaalverbindingen	op	de	Rijn.	Vanuit	Mechelen,	dat	in	het	centrum	

van	dit	spoorwegnetwerk	ligt,	wordt	in	de	volgende	jaren	een	verbinding	aangelegd	naar	

Oostende	(deze	stad	is	door	de	belemmering	van	de	vaart	op	Antwerpen	sterk	in	belang	

gestegen),	naar	het	recent	terug	vrijgestelde	Antwerpen	en	vervolgens	twee	lijnen	naar	

Frankrijk	en	Duitsland	(PIRENNE,	1932:	76-77).	De	nieuwe	binnenlandse	verbindingen	zorgen	

voor	een	heropleving	van	de	economie	en	tegen	1837	is	de	handel	op	Antwerpen	groter	dan	

                                                
18	Hierbij	zijn	ook	twee	schepen,	één	met	een	volle	lading	hout	en	één	met	een	volle	lading	graan.	Omdat	veel	
van	de	andere	schepen	hun	lading	als	divers	hebben	opgetekend	is	het	onbekend	over	welke	grootordes	we	
moeten	spreken.	
19	Ook	Broeze	vermeldt	dat	het	voeren	van	een	buitenlandse	vlag	in	1838	een	noodzaak	is	om	op	Nederland	te	
varen.	Hij	brengt	hier	bij	aan	dat	ruim	dertig	van	deze	schepen	onder	de	vlag	van	Kniphausen	een	aankomst	in	
Antwerpen	hebben	in	1838	(het	is	hierbij	niet	duidelijk	of	het	over	30	schepen	of	over	30	aankomsten	gaat)	
(BROEZE,	1977:	98).	Uit	het	havenregister	van	1838	worden	29	afzonderlijke	schepen	gehaald	met	aankomsten	
in	Antwerpen	die	van	Nederland	komen	(RH/1838).	De	mogelijkheid	blijft	in	al	deze	gevallen	overeind	dat	de	
havenkapitein	van	Antwerpen	deze	schepen	met	buitenlandse	of	dubbele	vlag	simpelweg	als	Belgisch	
optekent.	Mocht	het	effectief	een	noodzaak	zijn	om	een	dubbele	vlag	te	voeren	om	op	Nederland	te	varen	dan	
zou	de	Bureau	Veritas	de	aanduiding	van	de	dubbele	vlag	op	een	inconsequente	manier	aangegeven	hebben.	
Niet	alle	schepen	die	in	1838	aankomsten	van	Nederland	hebben	worden	in	de	registers	met	een	dubbele	vlag	
aangegeven.	
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wat	ze	is	geweest	onder	Nederlands	bewind	in	1829	(PIRENNE,	1932:	80).	Dit	nieuw	netwerk	

is	vooral	van	enorm	belang	voor	de	handel	met	de	buurlanden20	21	en	de	transithandel	die	in	

waarde	stijgt	van	24	miljoen	franken	tijdens	de	jaren	30	tot	117	miljoen	franken	tijdens	de	

vredesjaren	van	de	jaren	40	(VAN	HOUTTE,	1944:	190).	Er	blijft	echter	een	groot	probleem	

bestaan	op	het	vlak	van	de	overzeese	handel.	De	stijgende	nood	aan	invoer	van	overzeese	

producten	zorgt	voor	een	steeds	groter	wordend	handelsonevenwicht.	Tussen	1841	en	1845	

komt	7%	van	de	import	uit	Rusland	en	22%	uit	de	Nieuwe	Wereld	(waarvan	10%	uit	de	

Verenigde	staten).	Slechts	4,2%	van	de	Belgische	export	komt	van	deze	gezamenlijke	drie	

gebieden	terug	(VAN	HOUTTE,	1944:	197).	Vanuit	de	vergelijkende	staat	van	inkomende	en	

uitgaande	schepen	op	Antwerpen	die	maandelijks	in	de	Belgische	maritieme-	en	

handelskrant	de	Précurseur	gepubliceerd	wordt,	komt	steeds	het	zelfde	beeld	terug	naar	

voor.	De	vergelijkende	tabel	voor	de	maand	december	van	1844	en	1845	bijvoorbeeld	geeft	

het	volgende	weer.	Van	de	170	uitgaande	schepen	in	december	(waarvan	22	Belgische	

schepen)	vertrekken	er	118,	oftewel	70%,	in	ballast	(waarvan	5	Belgische	schepen)	

(Précurseur,	1	en	2/1/1846).	Hoewel	er	in	de	zich	ontwikkelende	industrie	meer	dan	genoeg	

potentieel	is	om	de	productie	te	doen	stijgen,	moeten	er	ook	afzetmarkten	voor	de	

goederen	gevonden	worden.	Voor	de	komende	periode	zal	de	Belgische	regering	zich	via	

allerlei	manieren	richten	op	de	zoektocht	naar	nieuwe	afzetgebieden.	Het	grootste	

probleem	voor	een	klein	land	als	België	in	de	periode	vóór	de	vrijemarkteconomie,	die	pas	

vanaf	1850	ingang	vindt,	ligt	in	het	feit	dat	zowat	alle	overzeese	handelsroutes	

gemonopoliseerd	zijn	door	de	grote	zeevarende	naties.	Hoewel	de	toegang	tot	deze	

gebieden	in	de	meeste	gevallen	niet	verboden	is,	wordt	handel	toch	onmogelijk	gemaakt	

door	de	hoge	tolrechten	op	geleverde	of	gekochte	goederen.	De	enige	manier	om	aan	deze	

tolrechten	te	ontsnappen	bestaat	erin	om	de	diplomatieke	contacten	te	verbeteren	via	het	

plaatsen	van	overzeese	consuls,	tot	op	het	punt	dat	er	een	wederzijds	handelsverdrag	kan	

gesloten	worden.	In	navolging	van	de	petities	die	handelaars	en	reders	indienen	is	de	

overheid	al	heel	gauw	na	de	omwenteling	in	1830	gestart	met	deze	noodzakelijke	

                                                
20	In	de	periode	1841	tot	1845	kwam	2/3de	van	de	import	vanuit	Frankrijk,	Engeland,	de	Duitse	Zollverein	en	
Nederland	en	maar	liefst	9/10	van	de	export	vindt	de	weg	naar	de	buurlanden	(VAN	HOUTTE,	1944:	197).		
21	Belangrijk	om	hierbij	te	vermelden	is	het	blijvend	wederzijdse	belang	tussen	het	Verenigd	Koninkrijk	en	
België	in	de	handel	op	Londen.	Het	dossier	opgesteld	door	de	plaatselijke	consul	in	1835	maakt	gewag	van	171	
Belgische	schepen	op	een	totaal	van	341	bij	aankomst	en	77	Belgische	schepen	op	een	totaal	van	187	bij	
vertrek	(WILLEQUET	in:	K.A.O.W.,	pp.	41-42,	1965).	
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diplomatieke	dienst	terug	in	te	stellen.	Tegen	1834	zijn	er	48	consuls	geplaatst	in	Europa,	

één	in	Algerije,	vier	in	de	Verenigde	Staten	en	één	in	Buenos	Aires	(Willequet	in:	K.A.O.W.,	p.	

35	en	p.	39-40,	1965).22	In	de	loop	van	de	daaropvolgende	twee	decennia	stijgt	het	aantal	

consuls	spectaculair:	van	54	consuls	in	1834	naar	124	in	1840	en	213	in	1850	(Willequet	in:	

K.A.O.W.,	p.	54,	1965).	Hoewel	de	consuls	belangrijk	werk	verrichten	(tot	1839)	worden	

slechts	in	weinig	gevallen	belangrijke	handelsverdragen	gerealiseerd	(SEGERS,	2001:	402).23	

Tegen	1839	staat	er	een	akkoord	op	touw	met	Frankrijk	(Le	Moniteur	Commercial,	Tome	I,	

1839:	192).	In	1840	komt	het	tot	een	verdrag	met	Spanje	(waarbij	de	kolonies	wel	

uitgesloten	blijven)	en	in	datzelfde	jaar	wordt	een	eerste	belangrijk	ontwerp	tot	een	

overzees	handelsakkoord	met	de	Verenigde	Staten	afgesloten	(Le	Moniteur	Commercial,	

Tome	IV,	1840:	2-3	en	187).24	Voor	de	handel	dichter	bij	huis	is	vooral	het	in	1844	afgesloten	

verdrag	met	de	Duitse	Zollverein	(tolunie)	van	groot	belang	(Le	Moniteur	Commercial,	Tome	

XIV,	1844:	5).		

Met	als	doel	de	nijpende	nood	aan	nieuw	tonnage	te	drukken	wordt	op	7	januari	1837	een	

wet	goedgekeurd	die	een	omvattende	subsidie	verleent	aan	de	bouw	van	nieuwe	schepen	

op	Belgische	bodem.	Deze	subsidie	hangt	af	van	de	dubbeling	(koper	of	zinkbeplating)	van	

het	schip.	Zonder	de	dubbeling	bedraagt	de	subsidie	24	BEF	per	ton	en	met	de	dubbeling	

loopt	het	bedrag	op	tot	30	BEF	per	ton	(SEGERS:,	2001:	406).	Echter,	pas	bij	de	

ondertekening	van	het	nieuwe	Scheidingsverdrag	in	1839	en	de	verworven	zekerheid	

omtrent	de	Schelderegeling	resulteert	deze	steun	in	een	doorgezette	bouwactiviteit	

(SEGERS,2001:408).	Tussen	1839	en	1842	worden	in	totaal	58	subsidieaanvragen	ingediend	

(waarvan	3	voor	stoomschepen	en	55	voor	zeilschepen)	(FRANCK,	2012:	pp.	49-51).	Door	de	

economische	crisis	die	in	1840	België	treft,	vertalen	slechts	37	van	deze	subsidieaanvragen	

                                                
22	Handelscontacten	leggen	is	de	grote	opzet	van	dit	consulair	systeem.	Daarnaast	dienen	de	consuls	informatie	
te	verschaffen	over	de	commerciële	situatie	van	hun	gebied	en	suggesties	te	geven	voor	het	verbeteren	van	de	
handel.	Elke	zes	maanden	moeten	ze	een	gedetailleerde	lijst	doorsturen	van	alle	Belgische	schepen	die	in	hun	
gebied	aangemeerd	zijn.	Daarnaast	moeten	ze	ook	allerhande	administratieve	taken	uitvoeren	ten	aanzien	van	
Belgische	handelaars	en	kapiteins.	Dit	laatste	maakt	ook	ineens	hun	verloning	uit	aangezien	ze	gemachtigd	zijn	
om	commissies	te	nemen	op,	onder	andere,	het	verschaffen	van	paspoorten,	het	opstellen	van	testamenten	en	
hun	inzet	bij	zittingen	van	openbare	verkoop.	In	de	komende	jaren	wordt	na	veel	getouwtrek	bekomen	dat	
consuls	in	sommige	veraf	gelegen	posten	hiernaast	ook	een	echte	verloning	krijgen	tot	wanneer	geacht	wordt	
dat	er	voldoende	commerciële	banden	met	het	desbetreffende	gebied	bestaan	(Willequet	in:	K.A.O.W.,	p.	35	
en	p.	39-40,	1965).	
23	Met	Brazilië	in	1834,	met	het	Ottomaanse	rijk	in	1838	en	met	Sardinië	in	1838	(SEGERS,	2001:	402).	
24	In	hetzelfde	jaar	volgde	nog	Tunesië	(Le	Moniteur	Commercial,	Tome	IV,	1840:	190).	Het	jaar	daarop	volgden	
Mexico,	Haïti,	Denemarken,	Oostenrijk	en	Hannover	((Le	Moniteur	Commercial,	Tome	VI,	1840:	2-3	en	187).	
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zich	effectief	in	kielleggingen,	waarvan	op	hun	beurt	maar	15	schepen	afgebouwd	worden	

(SEGERS,	2001:	408).25	Naast	sterk	gevulde	orderboeken	springt	het	aangewakkerde	

vertrouwen	ook	over	op	de	scheepswerven.	Niet	minder	dan	13	subsidieaanvragen	worden	

ingediend	voor	schepen	die	in	eigen	beheer	door	de	werfeigenaar	gebouwd	zouden	worden.	

Hiervan	komen	uiteindelijk	alleen	de	Verstockt		en	de	Duc	de	Brabant	(1)	(zie:	DUC-DE-

BRABANT	(1))	uiteindelijk	in	de	vaart.	Het	is	onduidelijk	in	hoeverre	de	bouw	naast	de	

laatstgenoemde	schepen	die	wel	in	de	vaart	komen,	wordt	doorgevoerd	en	of	dit	veel	

financiële	schade	tot	gevolg	heeft.	Vermoedelijk	is	deze	zelfs	bij	aangevatte	kielleggingen	

redelijk	beperkt,	aangezien	alle	betrokken	scheepswerven	in	dezelfde	periode	één	tot	

meerdere	schepen	in	de	blokken	hebben	staan.26		

Uit	redelijke	voorzichtigheid	wordt	er	niet	overgegaan	tot	het	bouwen	van	schepen	tot	aan	

500	ton	(het	maximum	plafond	voor	het	verkrijgen	van	de	subsidie).27	Tot	aan	1846	komen	

slechts	4	(nieuwbouw)	schepen	voor	met	een	tonnage	tussen	de	300	en	de	350	ton.		

Volgend	op	de	subsidie	voor	de	bouw	van	schepen	komt	er	ook	een	subsidie	voor	een	

groeiend	aantal	handelsroutes.	Het	systeem	werkt	via	openbare	aanbestedingen.	Vooraf	

wordt	een	publicatie	gemaakt	van	een	aantal	vaste	datums	waarop	een	vaart	voorgesteld	

wordt.	Vervolgens	mogen	reders	een	voorstel	indienen	om	deze	specifieke	reizen	uit	te	

voeren.	Tussen	1841	en	1855	komen	in	totaal	9	van	deze	vaste	lijndiensten	tot	stand	

(SEGERS.	2001,	413).28	Ook	de	Lange	omvaart	(gedefinieerd	als	eender	welke	reis	waarbij	

één	of	beide	kapen	gerond	worden,	zie	Hst.	3.1),	die	sinds	het	sluiten	van	de	Nederlandse	

kolonies	volledig	tot	stilstand	is	gekomen,	in	uitzondering	op	de	vier	vaarten	van	de	brik	

Flora	en	de	unieke	vaart	op	Singapour	van	de	Sophia	Dorothea	in	de	jaren	30,29	kent	in	de	

                                                
25	De	cijfers	kunnen	verschillen	doordat	de	37	kielleggingen	in	de	periode	1839	tot	1842,	waar	Segers	van	
spreekt	na	de	ondertekening	van	het	Scheidingsverdrag	op	19	april	1839	vallen	en	in	de	lijst	van	Franck	enkel	
het	bouwjaar	gegeven	wordt,	waardoor	een	onbekend	aantal	van	de	twaalf	schepen,	die	voor	19	april	in	1839	
gebouwd	werden,	meegerekend	worden.	
26	Alleen	van	de	Prince-Royal	(zie	bijlage	4:	Schepen	die	in	andere	bronnen	dan	Bureau	Veritas	voorkomen),	die	
ook	in	RH/1838	en	de	Paix	die	in	de	Précurseur,	de	vlootlijst	van	31/12/1841	en	het	register	van	Bureau	
Intégritas	voorkomen	(zie:	PAIX	(2))	kan	met	zekerheid	gezegd	worden	dat	het	weglatingen	in	de	registers	van	
Bureau	Veritas	zijn.	Van	de	schepen	die	in	de	lijst	van	Franck	voorkomen	en	waar	geen	scheepstype	bij	staat	is	
het	onwaarschijnlijk	dat	ze	ooit	gebouwd	werden	(FRANCK,	2012:	49-51).	
27	Uit	overmoedig	enthousiasme	oppert	één	senator	zelfs	het	voorstel	om	een	subsidie	te	verlenen	voor	
schepen	tot	2000	ton	(CAUWENBERG,	1945:	80).	
28	In	1844	zet	dit	zich	om	in	6	vaarten	op	Rio	de	Janeiro,	2	op	Singapore	en	Batavia,	8	op	New	York,	4	op	Vera	
Cruz,	2	op	Bahia,	2	op	Valparaiso	en	Callao	en	een	laatste	8	op	de	Levant	(VON	HÖFKEN,	1846:	300).		
29	De	President	Schimmelpenninck	van	Antoine	Sinave,	is	ook	op	10	januari	1834	vanuit	Antwerpen	vertrokken	
op	de	Lange	omvaart,	maar	omdat	hij	op	8	maart	zijn	Nederlandse	zeebrief	al	krijgt,	doet	hij	dit	heel	
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eerste	helft	van	het	daaropvolgende	decennia	onder	de	regeling	van	gesubsidieerde	vaarten	

opnieuw	een	lichte	vooruitgang.	Van	1839	tot	en	met	1848	worden	in	totaal	29	reizen	vanuit	

Antwerpen	op	Oost	en	Zuidoost	-Azië	ondernomen	(EVERAERT,	1989:	tabel	1).		

	

In	een	poging	om	de	handel	onder	eigen	vlag	verder	te	stimuleren	wordt	op	21	juli	1844	de	

wet	op	de	differentiële	rechten	goedgekeurd.	De	wet	stelt	een	aantal	protectionistische	

maatregelen	in	die	vooral	worden	uitgevoerd	in	de	vorm	van	verhoogde	tolrechten	op	

invoer	en	uitvoer	onder	buitenlandse	vlag	(SEGERS.	2001,	413).	De	liberale	krant	de	

Précurseur,	die	zich	bijna	wekelijks	uitlaat	over	de	nefaste	gevolgen	van	deze	wet,	is	van	

mening	dat	deze	maatregelen	grote	schade	aan	de	handel	richten.	Het	aantal	schepen	

geschikt	om	trans-Atlantisch	te	varen	is	veel	te	klein	om	profijt	te	kunnen	halen	uit	de	meer	

voordelige	douanetarieven.	De	wet	resulteert	niet	in	meer	omzet	en	meer	vaart	onder	eigen	

bodem	maar	zorgt	ervoor	dat	buitenlandse	schepen	hun	vaart	naar	Rotterdam	en	Hamburg	

verleggen	(Précurseur,	7/1/1846).	Ook	Von	Höfken	(1846)	komt	tot	dezelfde	conclusie.	Hij	

verwijst	in	het	bijzonder	naar	een	onderdeel	in	de	wet	op	de	differentiële	rechten,	die	

voorziet	dat	schepen	(ook	Belgische)	die	op	de	heenreis	een	tussenstop	maken	in	een	

Engelse	stad	(om	daar	met	een	Engelse	lading	aan	boord	te	nemen)	aan	een	importtarief	

worden	onderworpen	dat	gelijk	is	aan	het	importtarief	dat	kustvaarders	moeten	betalen	bij	

import	vanuit	Europa.	Hoewel	de	marktvraag	groot	is,	zet	in	het	voorjaar	van	1845	geen	

enkele	van	deze	schepen	bijgevolg	zijn	lading	af	in	Antwerpen	(VON	HÖFKEN,	1846:	303).	

Ondanks	de	vele	maatregelen	worden	weinig	van	de	vooropgestelde	doelen	bereikt.	Zoals	

verder	zal	blijken	(Hst.	7)	wordt	ten	koste	van	veel	geld30	een	handel	in	stand	gehouden	die	

van	begin	af	aan	weinig	levensvatbaar	is.	

	 	

                                                                                                                                                   
waarschijnlijk	in	werkelijkheid	niet	onder	Belgische	vlag	en	heeft	hij	eerst	een	tussenstop	gemaakt	in	een	
Nederlandse	haven	om	gekeurd	te	worden	voor	een	Nederlandse	zeebrief	(Marhisdata,	z.d.).	De	reden	voor	
het	vraagteken	in	de	lijst	met	Belgische	schepen	die	de	Lange	omvaart	ondernemen	die	Everaert	(EVERAERT,	
1989:	Tabel	1)	geeft	komt	voort	uit	het	feit	dat	het	schip	inderdaad	geen	terugkomst	in	Antwerpen	heeft	en	
zijn	lading	in	een	Nederlandse	stad	moet	afleveren.	De	invulling	van	dit	soort	onbekenden	die	voortkomen	uit	
het	verplaatsen	van	de	vlag	van	schepen,	onderstreept	het	belang	van	samenwerking	over	de	grenzen	heen,	
zoals	deze	ondernomen	door	Luc	van	Coolput	en	de	Stichting	Maritiem	Historische	Databank. 
30	Alleen	al	voor	de	bouwpremies	zijn	van	1837	tot	1850	in	totaal	783.000	BEF	uit	de	schatkist	gevloeid	(DE	
BURBURE	DE	WESEMBEEK,	1963:	141).	
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3 Onderzochte	bronnen	

3.1 Bureau	Veritas	

Het	oorspronkelijke	doel	van	classificatieregisters	is	om	informatie	over	de	kwaliteit	van	

schepen	te	geven	aan	romp-	en	goederenverzekeraars	die	geabonneerd	zijn	bij	de	

classificatiemaatschappij.	Het	register	van	Bureau	Veritas	verschijnt	voor	het	eerst	in	mei	

1829	te	Antwerpen	(DE	VOS,	1963:	5),	als	antwoord	op	de	sterke	beperkingen	eigen	aan	het	

systeem	van	de	lang	voorheen	opgerichte	Llloyd’s	Register		(1763).	Volgens	de	mening	van	

één	van	de	oprichters	van	de	Bureau	Veritas,	Auguste	Morel31,	fixeert	het	classificatiebureau	

zich	veel	te	veel	enkel	op	de	ouderdom	van	schepen.	Tot	1834	bestaat	het	systeem	uit	een	

classificatie	volgens	de	drie	letters	A,	E	en	I.	Een	schip	evolueert	naar	de	volgende	letter	

afhankelijk	van	zijn	ouderdom.	Hierbij	wordt	slechts	in	beperkte	mate	rekening	gehouden	

met	de	werkelijke	staat	van	het	schip.	Een	andere	grote	beperking	is	dat	het	register	enkel	

betrekking	heeft	op	schepen	die	Engeland	of	de	Engelse	gebieden	aandoen	(MOREL,	1846:	

xcvi).		

Het	systeem	van	de	Bureau	Veritas	voor	het	toekennen	van	een	klasse	aan	een	schip	geeft	

veel	meer	uitgebreide	informatie	aan	de	verzekeraar.	Het	bestaat	uit	drie	aparte	

onderdelen.	Eerst	de	eerder	besproken	bestemmingsklasse,	gevolgd	door	een	

vertrouwensteken	en	tenslotte	twee	cijfernotaties	voor	het	aangeven	van	de	staat	van	de	

romp	en	voor	de	staat	van	het	tuigage	en	andere	aanhorigheden	(zie	Tabel	1:	Systeem	

klassenotatie	Bureau	Veritas).	

De	letters	voor	de	bestemmingsklassen	geven	aan	voor	welk	gebied	het	schip	meest	geschikt	

is	om	te	varen.	Deze	zijn	in	hiërarchische	volgorde:	L	voor	de	Lange	omvaart	(long	cours),	A	

voor	de	vaart	op	de	trans-Atlantische	gebieden	en	de	kust	van	Afrika	(atlantique),	G	voor	de	

grote	kustvaart	(grand	cabotage),	P	voor	de	kleine	kustvaart	(petit	cabotage)	en	tenslotte	I	

voor	de	binnenvaart	(intérieur).	Vanuit	België	gezien,	hebben	de	gebieden	een	specifieke	

aflijning.	Tot	de	Lange	omvaart	horen	alle	reizen	waarbij	minstens	1	van	de	2	kapen	(Kaap	de	

Goede	Hoop	en	Kaap	Hoorn)	gerond	worden.	Het	Atlantische	gebied	beslaat	niet	alleen	de	

                                                
31	De	franse	verzekeringsexpert	Auguste	Morel	komt	op	verscheidene	plaatsen	in	dit	werk	terug.	De	reden	
hiervoor	is	dat	hij	bij	veel	van	de	bronnen	in	dit	werk	betrokken	was.	Naast	de	oprichting	van	de	Bureau	Veritas	
is	hij	verder	actief	bij	de	oprichting	van	de	krant	de	Précurseur	(1835)	(zie	Hst.	3.5),	schrijft	hij	handleidingen	
voor	maritieme	verzekeraars	(de	reeks	Vade-mecum	de	l’assureur)	en	richt	hij	tenslotte	de	Bureau	Intégritas	
op,	die	als	tegenhanger	van	de	Bureau	Veritas	in	1846	een	nieuw	classificatieregister	uitbrengt	(zie	Hst.	3.7).	
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trans-Atlantische	bestemmingen	maar	ook	de	bestemmingen	aan	de	West-Afrikaanse	kust.	

Het	gebied	voor	de	grote	kustvaart	ten	zuiden	van	België	begint	aan	de	Spaanse	en	

Portugese	kust,	bestrijkt	de	Middellandse	Zee	tot	aan	de	Zwarte	Zee	en	strekt	zich	uit	tot	

aan	de	kust	van	Marokko.	Ten	noorden	van	België	wordt	ook	de	Baltische	Zee	als	

bestemming	voor	de	grote	kustvaart	gerekend.	Het	gebied	voor	de	kleine	kustvaart	houdt	

alle	bestemmingen	in	die	vanuit	België	tot	aan	de	gebieden	geschikt	voor	de	grote	kustvaart	

liggen	(havens	in	Groot-Brittannië,	Frankrijk	en	Duitsland).	In	Tabel	1	wordt	de	notatie	P/I	

ook	gegeven	omdat	er	veel	schepen	zijn	die	voor	elk	van	beide	bestemmingsklassen	die	door	

de	letters	gegeven	worden	een	notatie	krijgen.	In	de	gevallen	waar	beide	notaties	

voorkomen	gaat	het	telkens	over	schepen	die	een	slechte	notatie	voor	de	kleine	kustvaart,	

gecombineerd	met	een	iets	betere	notatie	voor	de	binnenvaart	hebben.		

	

Tabel	1	 Systeem	klassenotatie	BV	
Bron:	Bureau	Veritas		

	
Bestemmings-	

klasse	

Vertrouwens-	

teken	

Cijfer-	

notaties	

L	 3T	 1.1	

A	 5S	 1.2	

G	 3Q	 2.1	

P	 2T	 2.2		

P/I	 M	 2.3	

I	 T	 3.2	

	 Q	 3.3	

	 S	 	

	 R	 	

	

	

Het	tweede	deel	van	de	klassenotatie	geeft	het	vertrouwensteken.	Dit	is	de	Nederlandse	

vertaling	die	in	de	inleiding	van	de	registers	van	Bureau	Veritas	gegeven	wordt	aan	hun	

lettre	de	confiance.	Dit	systeem	geeft	een	onderverdeling	van	boven	naar	beneden	te	

beginnen	met	3T	(trois	tiers)	volledig	vertrouwen,	5S	(5/6),	3Q	(3/4),	2T	(2/3),	M	(1/2)	

middelmatig	vertrouwen,	T	(1/3),	Q	(1/4),	S	(1/6)	en	tenslotte	R	(rien)	geen	vertrouwen.	

Deze	geeft	dus	een	gradatie	van	vertrouwen	gekoppeld	aan	de	daarnaast	gegeven	

bestemmingsklasse	van	het	schip.	De	laatste	(R)	geeft	aan	dat	het	schip	geenszins	het	
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vertrouwen	verdiend	bij	het	ondernemen	van	een	reis	in	de	categorie	gegeven	door	het	

teken	dat	de	bestemming	aanduidt	(Bureau	Veritas,	1829:	Inleiding;	Hierna	BV/1829;	In	het	

verdere	verloop	van	de	tekst	wordt	telkens	op	deze	manier	naar	de	afzonderlijke	registers	

verwezen).		

De	cijfernotaties	zijn,	naast	de	bestemmingsklasse	en	het	vertrouwensteken,	de	derde	en	

laatste	aanduiding	die	de	Bureau	Veritas	in	combinatie	gebruikt.	Beide	cijfers	kunnen	

evolueren	van	1	naar	3.	Het	eerste	cijfer	geeft	de	staat	van	de	romp	weer	en	het	tweede	

cijfer	de	staat	van	het	tuigage	en	andere	aanhorigheden	van	het	schip.	

	

Zoals	ook	De	Vos	in	1963	al	ondervindt	bij	het	opstellen	van	zijn	vlootlijst	van	de	Belgische	

koopvaardijschepen	van	1830	tot	1835,	is	de	informatie	die	uit	de	registers	van	de	

classificatiemaatschappij	Bureau	Veritas	komt	op	zich	ruim	onvoldoende	als	bron	voor	het	

volledig	kunnen	reconstrueren	van	de	nationale	vloot	(DE	VOS,	1963:	13).	De	exactheid	van	

de	gegevens	laat	soms	te	wensen	over	en	een	veelheid	aan	schepen	komen	slechts	in	één	of	

enkele	jaargangen	voor.	Hierbij	moet	wel	gezegd	worden	dat	het	overgrote	deel	van	de	

schepen	die	op	deze	manier	maar	een	paar	keer	door	de	classificatiemaatschappij	gekeurd	

worden	van	een	kleiner	scheepstype	zijn.32	Bovendien	krijgt	het	overgrote	deel	van	hen	bij	

hun	eerste	bezoek	slechts	een	vertrouwensteken	voor	de	binnenvaart,	of	een	erg	laag	

vertrouwensteken	voor	de	kleine	kustvaart	gecombineerd	met	een	gemiddeld	tot	laag	

vertrouwensteken	voor	de	binnenvaart.	Deze	laatste	schepen	met	een	gecombineerde	

bestemmingsklasse	(P	en	I)	verliezen,	met	of	zonder	nieuw	bezoek,	meestal	na	verloop	van	

tijd	hun	notatie	voor	de	kleine	kustvaart.	Na	gebruikelijk	4	à	5	jaar	zonder	nieuw	bezoek	

verdwijnen	ze	achteraf	uit	het	register.	Het	met	vaste	regelmaat	overzien	van	deze	klasse	

schepen	door	Bureau	Veritas	doet	sterk	vermoeden	dat	de	inspecties	niet	langer	uitgevoerd	

worden	omwille	van	de	reden	dat	de	schepen	voor	de	binnenvaart	beschouwd	worden.33		

De	tweejaarlijkse	vlootlijsten	die	in	dit	werk	als	achtergrond	worden	gebruikt	zijn	in	

hoofdzaak	gebaseerd	op	de	registers	van	Bureau	Veritas.	Om	een	zo	correct	mogelijke		
                                                
32	Vooral	sloepen,	platbodems	of	bijlanders	(zie	ook	Bijl.	1).	
33	Men	zou	het	classificatiebureau	een	zekere	onverantwoordelijkheid	kunnen	verwijten	voor	het	uitvoeren	van	
deze	praktijk,	aangezien	er	nadien	over	deze	schepen	geen	betrouwbare	informatie	meer	beschikbaar	is	voor	
de	potentiële	verzekeraar.	Evenwel	gaf	het	feit	dat	een	schip	niet	in	het	register	voorkomt	op	zich	
waarschijnlijk	al	reden	om	te	twijfelen	over	zijn	betrouwbaarheid;	Het	is	niet	zo	dat	de	Bureau	Veritas	in	alle	
gevallen	de	schepen	die	voor	de	binnenvaart	beschikt	zijn	niet	klasseert.	In	sommige	gevallen	wordt	
uitdrukkelijk	vermeld	dat	ze	voor	de	binnenvaart	gebouwd	werden	(Construit	pour	l’intérieur).	
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inschatting	te	bekomen	van	het	aantal	schepen,	hun	totale	tonnage	in	het	betrokken	jaar	én	

de	veranderingen	die	zich	tussenin	deze	periodes	voordoen,	zijn	de	gegevens	ook	verder	

getoetst	aan	een	aantal	externe	bronnen.	Deze	externe	bronnen,	die	in	wat	volgt	behandeld	

worden,	zijn:	de	Stichting	Maritiem	Historische	Databank,	de	Journal	du	Commerce	d’Anvers,	

de	registers	van	de	havenkapitein	van	Antwerpen,	een	vlootlijst	van	31/12/1836	

gepubliceerd	in	de	Précurseur,	een	vlootlijst	van	31/12/1841	gepubliceerd	in	de	Moniteur	

Commercial	en	een	vlootlijst	van	1846	van	de	classificatiemaatschappij	Bureau	Intégritas.	De	

schepen	waarvan	de	oorsprong	of	het	lot	na	dit	vergelijkingswerk	niet	kan	worden	

vastgesteld,	zijn	samengevoegd	in	2	afzonderlijke	tabellen.	Deze	2	tabellen	zijn	

respectievelijk	te	vinden	in	bijlage	1:	‘Schepen	met	een	hiaat	tussen	hun	bouwjaar	en	hun	

eerste	voorkomen’	en	in	bijlage	2:	‘Schepen	waarvan	het	lot	onbekend	is’.	

3.2 De	Stichting	Maritiem	Historische	Databank	

Voor	het	bepalen	van	de	overgang	van	schepen	van	de	vlootlijst	van	1829	naar	de	vlootlijst	

van	1830	werden	de	gegevens	in	eerste	plaats	vergeleken	met	de	196	schepen	waarvan	op	

28	oktober	1830,	bij	koninklijk	besluit	te	Nederland,	de	Nederlandse	zeebrieven	zijn	

ingetrokken	(Stichting	Maritiem	Historische	Databank,	hierna	Marhisdata,	Afscheiding	

Zuidelijke	Nederlanden	in	1830,	z.d.).34	35	Voor	schepen	waarvan	geen	zeebrief	werd	

ingetrokken,	wordt	verondersteld	dat	ze	er	niet	meer	zijn.	Bij	de	schepen	waarvoor	de	

zeebrief	ingetrokken	werd,	is	er	nog	steeds	de	mogelijkheid	dat	ze	ondertussen	van	naam	

veranderd	en	of	uitgevlagd	zijn,	vergaan	zijn	of	gesloopt	werden	(zie:	Hst.	4).	Een	voorbeeld	

hiervan	is	de	Isabella-Maria	die	bij	datum	van	het	intrekken	van	de	zeebrief	ondertussen	

reeds	een	andere	naam	draagt	en	vervolgens	gesloopt	wordt	(zie:	ISABELLA-MARIA).	Bijlage	

3	geeft	een	lijst	met	alle	schepen	waarvan	wel	een	zeebrief	ingetrokken	werd	maar,	onder	

voorbehoud	van	een	onopgemerkte	verandering,	niet	in	de	registers	van	Bureau	Veritas	

voorkomen.	In	één	enkel	zeker	geval	wordt	voor	de	Éclipse	twee	zeebrieven	ingetrokken,	

waarvan	er	één	nog	op	zijn	voorgaande	naam	De	Valck	in	circulatie	was	(Marhisdata,	
                                                
34	Dit	is	ook	de	manier	hoe	Broeze	in	het	hoofdstuk	over	de	rederij		in	de	Maritieme	geschiedenis	der	
Nederlanden	te	werk	gaat	in	het	opstellen	van	een	tabel	van	de	vlootlijst	van	België	in	1830	(BROEZE,	1977:	104	
en	403).	
35	In	de	bibliografie	is	een	oplijsting	van	alle	schepen	waarover	extra	informatie	terug	te	vinden	is	op	de	
website	van	Marhisdata.	Omdat	de	schepen	onder	hun	eerste	naam	voorkomen	op	de	website	en	deze	daarom	
kan	verschillen	met	de	naam	waaronder	het	schip	voorkomt	in	dit	werk,	wordt	de	juiste	verwijzing	telkens	
gegeven	bij	de	voetnoot	van	het	betrokken	schip	in	de	algemene	vlootlijst	(zie	bijlage	20).		
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Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830,	z.d.).	Het	is	onzeker	of	dit	ook	bij	andere	

schepen	gebeurde.	Naast	deze	twee	gevallen,	zijn	de	Johanna-Jacoba,	de	Léonidas	(1),	de	

Frederick	(1)	en	de	Adèle	(a),	hoewel	hun	zeebrief	ingetrokken	werd,	ook	met	zekerheid	niet	

langer	in	de	vloot	van	het	nieuw	geworden	België	(zie:	JOHANNA-JACOBA,	etc.).	De	door	

Broeze	opgestelde	tabel,	die	de	Belgische	koopvaardijvloot	in	1830	weergeeft	in	de	

Maritieme	geschiedenis	der	Nederlanden	en	die	gebaseerd	is	op	de	schepen	waarvan	de	

zeebrief	werd	ingetrokken,	moet	dus	al	minstens	met	6	schepen	verminderd	worden	

(BROEZE,	1977:	en	403).	Het	hiermee	bekomen	getal	van	190	schepen	op	28	oktober	1830	is,	

zoals	verder	blijkt	met	redelijke	waarschijnlijkheid	het	meest	betrouwbare	cijfer	dat	de	

omvang	van	de	Belgische	vloot	bepaalt	gedurende	de	gehele	beschouwde	periode	van	dit	

onderzoek.	Bij	deze	190	schepen	zijn	er	18	die	niet,	of	tenminste	niet	onder	Belgische	vlag	of	

ongeïdentificeerd	onder	dezelfde	naam,	in	de	registers	van	Bureau	Veritas	voorkomen	(zie	

voor	verdere	uitleg	bij	deze	18	schepen:	Bijlage	3,	Schepen	waarvan	de	zeebrief	ingetrokken	

werd	en	niet	voorkomen	in	Bureau	Veritas).	

3.3 De	Journal	du	commerce	d’Anvers	

Met	als	doel	de	beschikbare	informatie	uit	de	classificatieregisters,	rond	1830	tot	en	met	

1834,	verder	bij	te	stellen	worden	de	volledige	jaargangen	van	1830	tot	en	met	1833	van	de	

Journal	du	Commerce	d’Anvers	doorlopen.36	37	Naast	aankomsten	en	vertrekken	van	schepen	

in	Oostende,	bij	de	rede	van	Vlissingen,	in	Antwerpen	en	enkele	keren	in	het	buitenland,	

wordt	sporadisch,	onder	de	rubriek	‘Nouvelles	de	mer’,	nieuws	met	betrekking	tot	(vooral	

Belgische)	schepen	vrij	gegeven.38	Door	deze	beknoptheid	is	het	een	handig	opzoekmiddel,	

maar	is	het	tegelijk	onvolledig	en	moet	daarom	samen	met	andere	bronnen	gebruikt	

worden.	Hoewel	de	Journal	du	Commerce	d’Anvers	melding	maakt	over	alle	drie	de	schepen	

die	vergaan	in	1830	en	waarvan	het	nieuws	binnen	een	korte	periode	geweten	was,	wordt	er	

                                                
36	De	reden	voor	het	jaar	verschil	is	dat	de	registers	van	Bureau	Veritas	in	het	begin	van	het	jaar	met	hun	
supplement	uitgegeven	werden.	Daardoor	zijn	er	bezoeken	van	het	voorgaande	jaar,	samen	met	nieuwe	
schepen	die	aan	het	einde	van	het	voorgaande	tot	aan	de	tweede	maand	van	het	lopende	jaar	van	publicatie	
bezocht	werden,	in	terug	te	vinden.	Een	uitzondering	zijn	de	gecorrigeerde	jaargangen	die	voor	dit	werk	
geraadpleegd	werden.	Deze	bevatten	aanpassingen	door	bezoeken	die	in	het	lopende	jaar	plaatsvonden.		
37	Deze	verscheen	tot	23	oktober	1830	onder	de	naam	Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas	om	dan	na	een	kort	
hiaat	tijdens	de	omwenteling	op	30	oktober	onder	de	naam	Journal	du	Commerce	d’Anvers	te	verschijnen.		
38	De	Journal	du	Commerce	is	verder	een	interessante	bron	doordat	er	om	de	zo	veel	dagen	van	een	select	
aantal	schepen	volledige	cargolijsten	met	de	bestemmelingen	in	verzameld	staan.			
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in	de	loop	van	het	jaar	daarop	(1831)	nagelaten	om	bericht	te	geven	over	de	Léonidas,	die	

het	jaar	voorheen	in	Juli	verloren	ging	(zie:	LÉONIDAS	(1)).39	Een	verder	probleem	stelt	zich	

door	het	feit	dat	in	het	begin	van	1830	schepen	enkel	vermeld	worden	met	hun	vlag,	de	

kapitein	die	het	schip	voert	en	hun	scheepstype.	Bij	gelijknamige	schepen,	waarvan	de	

kapitein	een	andere	is	als	diegene	die	later	of	voorheen	aangetroffen	wordt	blijft	slechts	de	

naam	van	het	schip	over,	hetgeen	te	weinig	is	om	te	concluderen	dat	het	om	hetzelfde	schip	

gaat.40	Aangezien	veel	van	de	schepen	in	de	betrokken	periode,	ten	gevolge	van	de	

Scheldeblokkade	hun	thuishaven	niet	meer	kunnen	bereiken	en	hierdoor	hun	lading	in	

Oostende	lossen41	kan	men	ter	onderscheid	niet	uitgaan	van	de	verwachting	dat	een	schip	

zijn	eigen	haven	bezoekt.	Enkele	schepen	werden	op	basis	van	de	verzamelde	gegevens	

geïdentificeerd	als	schepen	die	onder	een	andere	naam	in	de	registers	van	Bureau	Veritas	

voorkomen	(zie:	NÉPTUNE	(3)	en	MARIA	(1)).42	

3.4 Registers	van	de	havenkapitein	van	Antwerpen	

Aangaande	de	schepen	die	in	de	registers	van	Bureau	Veritas	voorkomen	maar	na	toetsing	

met	de	voorgaande	en	verderop	aangehaalde	bronnen	of	1)	een	lang	hiaat	tussen	hun	

bouwjaar	en	hun	eerste	verschijnen	in	het	register	behouden,	of	2)	niet	meer	verschijnen	in	

het	register	en	waarvan	het	uiteindelijke	lot	onbekend	is,	werd,	tenminste	voor	de	schepen	

die	hun	thuishaven	in	Antwerpen	hadden	of	Antwerpen	passeren	onderweg	naar	hun	

bestemming43,	verder	resultaat	bekomen	door	de	registers	van	de	havenkapitein	van	

Antwerpen	door	te	nemen.44		

Doordat	de	meeste	onzekerheden	zich	in	de	eerste	12	jaar	voordeden	en	de	meeste	
                                                
39	Deze	tekortkoming	bij	de	berichtgeving	van	maritiem	nieuws	komt	stelselmatig	voor	in	de	kranten	die	voor	
dit	werk	geraadpleegd	werden	(zie	bijvoorbeeld:	UNION	(a)).	
40	Verschillende	schepen	dragen	vaak	eenzelfde	naam	(zie	bijlage	20).	
41	Het	bewijs	voor	deze	stelling	is	terug	te	vinden	in	het	groot	aantal	schepen	met	Antwerpen	als	thuishaven	en	
Oostende	als	loshaven,	zoals	weergegeven	in	de	aankomsten	die	in	de	Journal	du	Commerce	d’Anvers	bericht	
worden.	
42	De	reden	dat	er	niet	meer	zijn	gevonden	is	dat	de	bron	voornamelijk	diagonaal	doorlopen	werd	op	de	rubriek	
‘Nouvelles	de	mer’	om	op	deze	manier	de	schepen	die	vergingen	in	het	betrokken	jaar	op	te	kunnen	sporen	(zie	
Hst.	7).	Een	volledig	nazicht	van	de	bron	zou	mits	het	in	acht	nemen	van	de	besproken	problemen	een	verder	
aantal	identificaties	kunnen	opleveren.	
43	Met	name	Brussel,	Leuven	en	enkele	keren	Gent	en	Oostende,	voor	schepen	die	binnendoor	naar	hun	
bestemming	varen.	Voor	schepen	die	hun	thuishaven	aan	één	van	de	kleinere	havens	aan	de	Schelde	hebben,	
wordt	deze	bestemming	nooit	uitdrukkelijk	vermeld.		
44	De	registers	worden	onbeschreven	in	het	Felixarchief	gehouden	en,	hoewel	ze	niet	allemaal	werden	
geraadpleegd,	met	inhoud	vermeld	in	de	bibliografie.	Verder	in	dit	werk	wordt	naar	de	registers	verwezen	met	
‘RH/’,	gevolgd	door	hun	jaargang.	



 20 

onzekerheden	van	de	overgang	1829-1830	voorheen	opgelost	werden	door	op	Marhisdata	

de	schepen	na	te	gaan	die	wel	of	geen	zeebrief	terugkregen,	werd	gekozen	om	de	

jaargangen	1832	tot	en	met	1835	te	doorlopen.	45		

Dit	opzoekwerk	is	verricht	aan	de	hand	van	eerder	genoemde	lijsten	die	elk	de	schepen	

bevatten	die	zich	in	één	van	de	twee	boven	vernoemde	gevallen	bevinden	(bijlage	1	en	

bijlage	2,	zie	ook	Hst.	3.1).	Er	zijn	twee	problemen	verbonden	aan	het	gebruik	van	de	

havenregisters	voor	deze	periode.	Ten	eerste	is	er	de	blinde	vlek	die	ontstaat	door	het	

ontbreken	van	de	jaargangen	1830	en	1831.	Ten	tweede	is	er	het	drastisch	verminderd	

aantal	Belgische	schepen	dat	in	deze	periode	Antwerpen	als	haven	aandoet	ten	gevolge	van	

de	Scheldeblokkade	(zie	Hst.	2.1).	46	Om	deze	twee	redenen	kon	slechts	van	één	van	de	

schepen	(de	Jonge	Isabelle)	die	niet	meer	in	de	registers	van	Bureau	Veritas	voorkomt,	en	

waarvan	twee	jaar	voorheen	een	zeebrief	ingetrokken	was,	het	bestaan	rond	de	

onafhankelijkheidswording	bevestigd	worden.	Naast	het	voorbeeld	van	de	Jonge	Isabelle	

kon	voor	enkele	verdere	schepen	(aangegeven	in	bijlage	1	en	2	en	besproken	in	de	

betreffende	voetnoten	bij	de	algemene	vlootlijst)	het	bestaan	voor	het	eerste	bezoek	of	na	

het	laatste	bezoek	van	Bureau	Veritas	bevestigd	worden.	Wat	opvalt	is	dat	de	meeste	van	de	

schepen	met	een	onbepaalde	oorsprong	of	lot	binnen	een	korte	periode	dat	ze	de	eerste	of	

de	laatste	keer	bezocht	werden	door	de	Bureau	Veritas	(vaak	binnen	dezelfde	maand),	ook	

hun	eerste	of	laatste	verschijning	in	het	havenregister	maken.	Het	feit	dat	de	periodes	in	de	

meeste	gevallen	niet	ver	liggen	van	de	aangegeven	bezoekdatums	in	de	registers	van	Bureau	

Veritas	is	een	sterke	indicator	dat	de	schepen	ofwel	een	naamsverandering	ondergingen	

(met	of	zonder	vlagverandering)	ofwel	op	een	andere	haven	dan	Antwerpen	gingen	varen	en	

niet	louter	bij	overzicht	door	Bureau	Veritas	weg	gelaten	worden.		

3.5 De	vlootlijst	van	31/12/1835	uit	het	supplement	van	de	Précurseur	

In	tegenstelling	met	de	nauwkeurigheid	van	de	informatie	die	in	de	krant	de	Précurseur	

terug	gevonden	werd	(en	de	veel	meer	gedetailleerde	informatie	ten	opzichte	van	de	

                                                
45	De	jaargangen	1831	en	1832	worden,	tenminste	niet	genummerd,	gehouden.	Het	nummer	2932/2	bevat	een	
hiaat	tussen	deel	A	dat	eind	1828	en	1829	beslaat	en	deel	B	waarin	de	jaargangen	1832	tot	1839	zitten	vervat.		
46	Vele	van	de	onduidelijkheden	die	in	de	beginperiode	blijven	bestaan	kunnen	waarschijnlijk	grotendeels	weg	
gewerkt	worden	door	het	archiefbestand	‘akten	van	binnenkomen	in	de	haven,	1829-1830’	(haven	van	
Oostende)	na	te	gaan.	Deze	wordt	gehouden	onder	het	nummer	222	in	het	Rijksarchiefarchief	te	Brugge	
(Inventaris	van	het	archief	van	het	hoofdwaterschoutambt	Oostende/	J.	Mertens).	
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Journal	du	commerce	d’Anvers	bij	maritieme	berichtgeving),	is	de	informatie	die	deze	

vlootlijst	geeft	heel	onvolledig.	De	omissies	zijn	te	uitgebreid	om	allemaal	op	te	noemen.	

Alfabetisch	tot	en	met	de	D	alleen	al	komen	zeven	schepen	niet	voor.	Al	deze	schepen	zijn	

bevestigd	door	twee	bezoekdatums	door	Bureau	Veritas	rond	31/12/1835	en	meerdere	van	

deze	schepen	zijn	verder	bevestigd	door	de	havenregisters	van	Antwerpen.	Zonder	de	

schepen	die	onder	buitenlandse	vlag	varen	en	ook	in	de	lijst	voorkomen	(vermoedelijk	met	

dezelfde	onvolledigheid)	geeft	de	lijst	123	schepen.	In	de	vlootlijst	van	1836,	opgesteld	voor	

dit	werk,	zijn	dat	er	156.	Het	is	belangrijk	om	op	dit	gebrek	te	wijzen	want	Broeze	verwijst	in	

de	bibliografie	van	de	Maritieme	geschiedenis	der	Nederlanden	naar	deze	bron	als	suggestie	

voor	onderzoek	rond	de	samenstelling	van	de	Belgische	vloot	(BROEZE:1977:	403).	

	

In	dit	werk	werd	een	schip	met	onbekende	oorsprong	(Bijlage	1:	‘Schepen	met	een	hiaat	

tussen	hun	bouwjaar	en	hun	eerste	voorkomen’)	in	een	tweejaarlijkse	vlootlijst	opgenomen	

wanneer	het	voldoet	aan	de	volgende	voorwaarde:	de	datum	waarop	het	schip	voor	de	

eerste	keer	in	een	betrouwbare	bron	voorkomt,	valt	binnen	het	jaar	volgend	op	de	datum	

van	de	vlootlijst,	die	in	dit	werk	systematisch	op	1	januari	wordt	vastgelegd.				

Een	uitzondering	is	de	tweejaarlijkse	vlootlijst	van	28/10/1830	waar	28/10	als	referentie	

geldt.	Volgend	voorbeeld	verduidelijkt	dit	gegeven.	Schip	x	wordt	in	het	havenregister	

aangetroffen	met	een	eerste	aankomst	op	7/12/1834	en	schip	y	op	13/1/1835.	Bij	het	

opstellen	van	de	vlootlijst	van	1/1/1834	komt	schip	x	voor	omdat	de	datum	nog	binnen	het	

jaar	na	de	eerste	januari	valt,	maar	schip	y	niet.	Dit	principe	wordt	aangehouden	om	zo	veel	

mogelijk	te	verhinderen	dat	schepen	bij	een	onbekende	naamwisseling	dubbel	zouden	

voorkomen.	Stel,	binnen	het	vorige	voorbeeld,	dat	schip	y	in	de	loop	van	1834	van	eigenaar	

verandert	en	een	nieuwe	naam	krijgt.	Wanneer	het	principe	niet	toegepast	wordt,	dan	

verschijnt	schip	y	onder	twee	verschillende	namen	in	de	vlootlijst	van	1834.	

Hetzelfde	principe	wordt	toegepast	voor	schepen	waarvan	het	voorkomen	ná	een	bepaalde	

datum	onbekend	is	(Bijlage	2:	‘Schepen	waarvan	het	lot	onbekend	is’).	Schip	x	wordt	laatst	

bezocht	door	Bureau	Veritas	op	4/11/1834	en	schip	y	op	9/2/1835.	Bij	het	opstellen	van	de	

tweejaarlijkse	vlootlijst	van	1/1/1836	wordt	schip	y	nog	opgenomen,	maar	schip	x	niet	meer.	

Door	de	vele	schepen	die	er	wel	nog	zijn	en	in	de	vlootlijst	van	de	Précurseur	ontbreken,	

wordt	de	vlootlijst	niet	weerhouden	als	bron	om	een	schip	niet	op	te	nemen	in	de	

tweejaarlijkse	vlootlijst	van	1/1/1836	(zie	bijlage	14)	wanneer	het	eerste	of	laatste	bezoek	
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door	Bureau	Veritas	nog	binnen	het	jaar	van	de	betrokken	vlootlijst	valt	(rond	1/1/1836).		

Omdat	de	lijst	uit	de	Précurseur	wel	precies	is	inzake	de	positionering	van	de	schepen	die	

wel	opgenomen	zijn	(hun	lopende	reis	of	huidige	ligplaats	wordt	beschreven),	wordt	de	lijst	

wel	gebruikt	om	het	voorkomen	van	het	schip	voorbij	het	jaar	rond	de	datum	van	het	

gegeven	bezoek	vast	te	leggen.	De	Cheval-Marin,	de	Jacob-Adriaen	en	de	Rapide	(1)	komen	

op	deze	manier	nog	in	de	tweejaarlijkse	vlootlijst	van	1/1/1836	voor	(zie	bijlage	2	en	bijlage	

14).	

	

3.6 De	‘Etat	de	la	marine	marchande	au	31/12/1841’	gepubliceerd	in	de	
Moniteur	Commercial	

Ook	met	deze	bron	werd	omzichtig	omgesprongen.	De	Moniteur	Commercial	(waarvan	het	

eerste	volume	verschijnt	in	oktober	1839)	had	tot	opzet	om	artikels	met	betrekking	tot	de	

handel	en	de	scheepvaart	te	publiceren.	Hieronder	vallen	ook	staatsdocumenten,	zoals		

teksten	van	verdragen,	maritieme	wetten	en	regels	en	rapporten	van	consuls,	(Moniteur	

Commercial,	Tome	1,	1839:	1-5)	maar	in	de	meeste	gevallen	wordt	er	niet	expliciet	naar	de	

herkomst	van	de	bron	verwezen.	Het	is	dus	niet	geweten	van	waar	de	gegevens	komen	

waarmee	de	vlootlijst,	uitgebracht	onder	de	hoofding	‘Etât	de	la	marine	marchande	au	31	

décembre	1841’,	opgesteld	is.	Er	worden	overigens	meerdere	tekortkomingen	terug	

gevonden:	

-	Er	verschijnen	drie	schepen	onder	de	naam	Commerce	terwijl	één	van	deze	drie	(de	

Commerce	(1))	al	2	jaar	voorheen	vergaan	was.	Ook	de	Léopold	Ier	(2)	wordt	in	een	

onderstaan	artikel	van	schepen	opgegeven	als	vergaan	in	1841	terwijl	deze	reeds	twee	jaar	

voorheen	verging.	

-	de	Louis-August	wordt	opgegeven	waarschijnlijk	in	verwarring	met	de	Maria-Louisa	(zie:	

MARIA-LOUISA)		

-		Bij	drie	van	de	vijf	schepen	die	nergens	anders	worden	opgemerkt	(twee	met	een	

thuishaven	in	Oostende	en	1	in	Brugge)	doet	het	kleine	tonnage	vermoeden	dat	het	om	

vissersschepen	of	kanaalboten	gaat.47	48	

                                                
47	De	Chemin	de	Fer	(26	ton),	de	Francis	en	de	Jeanette	(allebei	20	ton).	
48	De	overige	twee	worden	gegeven	in	Bijlage	4:	‘Schepen	die	niet	voorkomen	in	de	registers	van	Bureau	
Veritas.	
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-	De	Comte	de	Flandre	komt	al	voor,	maar	van	deze	laatste	wordt	het	bouwjaar	zowel	door	

Bureau	Veritas	als	Bureau	Intégritas	als	1842	gegeven.	

-	Volgende	drie	schepen	komen	niet	voor	en	zijn	er	zeker	wel:	de	Fidelité,	de	Johanna-

Cornelia	en	de	Zwyndrecht.	49	

-	In	een	lijst	verderop	op	pagina	61	dat	de	vergane	schepen	in	1841	oplijst	komen	er	maar	

zeven	van	de	tien	voor	(MC	VI,	‘Navires	belges	perdus	en	1841’,	1842:	61).	

Omdat	de	schepen	die	wel	nog	voorkomen	in	de	Moniteur	Commercial	en	niet	meer	in	de	

Bureau	Veritas,	geen	verschijning	meer	maken	in	de	Havenregisters	van	184050	,	en	mede	

door	het	feit	dat	het	om	schepen	geschikt	voor	de	binnenvaart	gaat,	werden	ze	niet	

doorgenomen	in	de	vlootlijst	van	1842,	tenzij	ze	ook	in	1846	nog	eens	bevestigd	werden	

door	het	opvolgend	besproken	register	van	Bureau	Intégritas.	

3.7 Het	register	van	de	Bureau	Intégritas	

Het	register	van	Bureau	Intégritas	(uitgebracht	in	1846)	wordt	door	Auguste	Morel	

opgesteld	omdat,	naar	zijn	mening,	de	kwaliteit	van	het	Bureau	Veritas	Register	te	sterk	

achteruit	was	gegaan	sinds	zijn	vertrek.	Naar	eigen	zeggen	zou	het	nieuwe	register	veel	

completer	zijn	dan	het	register	van	Bureau	Veritas	van	hetzelfde	jaar	(MOREL,	1846:	lxxxviii-

xcv).	Desalniettemin	vinden	we	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	enkele	schepen	die	

naast	het	feit	dat	ze	niet	meer/wel	al	verschijnen	in	de	Bureau	Veritas	ook	na	bevestiging	

van	een	externe	bron	er	zeker	niet	meer/wel	al	waren.		

Drie	jaar	voorheen	werd	de	Hélène	Eugénie	verkocht	en	de	Fanny	(3)	gebouwd.	De	andere	

schepen	waren	recent	vergaan,	ingevlagd	of	gebouwd	en	allicht	staan	ze	daardoor	niet	in	de	

publicatie.51	Slechts	twee	schepen	die	er	wel	nog	zijn	staan	niet	in	het	register.	Omdat	Morel	

in	de	inleiding	van	het	register	zich	uitlaat	over	gelijksoortige	fouten	in	de	registers	van	

Bureau	Veritas	(MOREL,	1846:	pp.	xcii-xciv)	is	kritiek	hier	wel	op	zijn	plaats.		

                                                
49	Deze	eerste	komt	nog	voor	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	vier	jaar	later,	de	tweede	was	al	in	1840	
terug	ingevlagd	en	de	laatste	werd	twee	jaar	voorheen	gebouwd	(Zie:	FIDELITÉ,	etc.).	
50	Hierbij	moet	wel	gezegd	worden	dat	dit	enkel	met	enige	zekerheid	uitsluitsel	geeft	voor	de	Jonge-Joseph	en	
Fortuna,	aangezien	de	andere	vier	schepen	(de	Drie	Gebroeders,	de	Jacob	Adriaen,	de	François	en	de	
Renommée)	een	thuishaven	hebben	aan	de	Schelde	en	hun	doortocht	mogelijk	niet	in	alle	gevallen	opgetekend	
wordt	(zie	ook	noot	44).	
51	Het	register	laat	op	pagina	863	plaats	om	aantekeningen	van	de	laatste	aanpassingen	te	maken	(voor	dit	
werk	werd	een	niet	geannoteerde	versie	geraadpleegd)	(MOREL,	1846:	863).	
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De	overige	schepen	in	het	register	van	Bureau	Intégritas,	voorbij	de	laatste	datum	van	

bezoek	in	de	registers	van	Bureau	Veritas,	moeten	tot	bevestiging	van	verder	onderzoek	in	

twijfel	getrokken	worden.	Aangezien	het	voor	het	overgrote	deel	over	schepen	gaat	met	een	

gecombineerde	P	en	I	of	I	notatie	alleen,	die	Bureau	Veritas	zoals	eerder	aangehaald	

gebruikelijk	na	verloop	van	tijd	weg	laat	en	niet	meer	bezoekt,	worden	ze	wel	doorgenomen	

tot	de	vlootlijst	van	1846.52		

Behalve	de	Paix	(zie:	PAIX	(1))	wordt	er	geen	melding	gemaakt	van	schepen	die	nooit	in	de	

Bureau	Veritas	voorkwamen.		Hierdoor	hebben	we	een	redelijke	bevestiging	van	de	

volledigheid	van	de	informatie	zoals	deze	in	de	Bureau	Veritas	voorkomt	voor	deze	latere	

periode	(rekening	houdend	met	het	niet	meer	opnemen	van	schepen	die	enkel	als	geschikt	

voor	de	binnenvaart	worden	beschouwd).		

	

3.8 Toetsen	aan	Marhisdata	voor	uitgevlagde	schepen	

Het	zonder	meer	opnemen	in	de	tweejaarlijkse	vlootlijsten	van	het	groot	aantal	schepen	die	

tussen	28	oktober	1830	tot	1836	naar	Nederland	verhuist,	zou	een	vervalst	beeld	geven	over	

de	reële	grootorde	van	de	Belgische	vloot	in	dezelfde	periode.	Om	tot	een	meer	realistische	

inschatting	te	komen	van	de	effectief	ingezette	schepen	van	1830	tot	en	met	1836	werden	

daarom	met	behulp	van	de	gegevens	die	voorhanden	zijn	op	Marhisdata	alle	schepen	geval	

per	geval	beoordeeld	op	de	zekerheid	of	de	waarschijnlijkheid	of	ze	in	die	periode	bijdragen	

aan	de	Belgische	maritieme	handel.	53	In	bijlagen	11	tot	14	wordt	deze	informatie	naast	het	

betrokken	schip	gegeven.	Behalve	de	schepen	waarover	zekerheid	bestaat	dat	ze	in	de	

gehele	tussentijd	opgelegd	bleven	(17	schepen),	wordt	in	de	volgende	gevallen	verder	

onderscheid	gemaakt:		

-	Schepen	die	bevestigd	slechts	1	of	2	aankomsten	van	Batavia	hebben	(3	schepen).	Deze	

worden	alleen	in	de	vlootlijst	van	1830	opgenomen	omdat	ze	vervolgens	geen	reizen	meer	

ondernemen	tot	aan	hun	uitvlagging.		

-	De	schepen	waarvan	het	tonnage	boven	de	350	ton	ligt	werden	uitgesloten	vanuit	de	

                                                
52	Net	zoals	bij	alle	vorige	bronnen	wordt	aantekening	gemaakt	van	hun	later	verschijnen,	in	bijlage	2	en	in	de	
noten	bij	de	algemene	vlootlijst	(bijlage	20).	
53	Om	vergelijkbare	redenen	worden	ook	de	Stad	Gent,	Emmanuel,	en	de	Macassar	niet	meegerekend.	Hoewel	
afgebouwd	na	de	onafhankelijkheid,	liggen	ze	alle	drie	op	non-actief	tot	aan	hun	overheveling	naar	Nederland.		
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veronderstelling	dat	ze	net	zoals	alle	bekende	schepen	van	die	omvang	opgelegd	blijven	

omdat	ze	niet	kostenefficiënt	ingezet	kunnen	worden	in	de	kleinere	vaart	en	omdat	er	

vooralsnog	geen	toegang	is	tot	andere	markten	(8	schepen).54		

Slechts	5	schepen	reizen	zeker	onder	Belgische	vlag.55	De	laatste	7	schepen	waarvan	de	inzet	

onder	Belgische	vlag	onbekend	is	vallen	beneden	de	categorie	van	de	grote	tonnages	

(kleiner	dan	350	ton).	Waarschijnlijk	kostenefficiënt	ingezet,	worden	deze	wel	meegerekend	

in	de	vlootlijst	tot	aan	hun	overplaatsing	naar	een	Nederlandse	thuishaven.	

                                                
54	De	Jonge	Pieter	(2)	(400	ton)	vormt	de	enige	bekende	uitzondering,	aangezien	deze	tot	aan	zijn	uitvlagging	in	
1834	meerdere	reizen	naar	Liverpool	ondernam	(Marhisdata,	z.d.).	De	inschatting	van	het	aantal	schepen	die	
niet	opgelegd	blijven	zit	echter	ruim	aan	de	hoge	kant	aangezien	bij	de	17	schepen	waarvan	bekend	is	dat	ze	
opgelegd	blijven,	zeven	schepen	zitten	met	een	tonnage	onder	de	350	ton.	
55	Het	feit	dat	ze	ook	onder	Belgische	vlag	met	profijt	ingezet	konden	worden	is	de	voornaamste	reden	om	ze,	
behalve	de	Jonge	Pieter	(2)	(zie	noot	55),	als	collaterale	verliezen	bij	de	overvlagging	te	beschouwen	(zie	pg.	7).	
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4 De	moeilijkheden	bij	het	bepalen	van	schepen	met	een	
onbekende	oorsprong	of	onbekend	lot	en	enkele	voorstellen	van	
methodes	om	deze	te	verhelpen	

Een	schip	in	een	bepaald	jaar	op	de	vlootlijst	plaatsen	kent	verscheidene	problemen	

wanneer	het	uit	het	Bureau	Veritas	register	is	verdwenen	of	als	er	een	hiaat	zit	tussen	de	

bouw	en	het	eerst	verschijnen	van	het	schip.	Is	er	een	hiaat	tussen	het	bouwjaar	en	een	

bezoek	van	Bureau	Veritas,	dan	kan	de	bouwplaats	in	enkele	gevallen	uitsluitsel	geven	of	

een	schip	in	de	jaren	voorheen	al	dan	niet	reeds	deel	uitmaakte	van	de	Belgische	vloot.		

Is	er	sprake	van	een	Belgische	bouwplaats	dan	bestond	het	schip	waarschijnlijk	al	langer	

onder	een	andere	naam.	Een	schip	gebouwd	in	het	buitenland	is	vermoedelijk	ingevlagd.	

Aangezien	de	registers	pas	vanaf	1847	ook	de	bouwplaats	vermelden,	ontbreekt	deze	

belangrijke	informatie	voor	schepen	die	voor	deze	datum	niet	meer	in	het	register	

voorkomen.	Slechts	8	van	de	78	schepen	waarbij	dit	hiaat	zich	voordoet	komen	nog	voor	in	

BV/1847.	Van	deze	8	is	alleen	de	Onrust	in	het	buitenland	(Nederland)	gebouwd.	

Wanneer	een	schip	plots	opduikt	in	een	jaargang	van	het	register	terwijl	zijn	bouwjaar	ver	

voor	die	datum	ligt,	geeft	de	aanduiding	dat	het	recent	herbouwd	of	omgebouwd	werd	een	

belangrijke	aanwijzing	dat	het	schip	kort	voorheen	een	naamsverandering	heeft	ondergaan.	

Evenwel	geeft	dit	op	zich	geen	uitsluitsel	over	de	vraag	of	het	schip	in	het	binnen-	of	

buitenland	is	gekocht.	Bij	de	schepen	waarvan	de	naamsverandering	wel	bekend	is	wordt	dit	

gegeven	9	maal	aangetroffen.56	Bij	de	78	schepen	waarvan	na	dit	onderzoek	de	oorsprong	

niet	wordt	gevonden,	bevinden	minstens	8	schepen	zich	in	dit	geval	(dit	voorkomen	wordt	

aangeduid	bij	de	commentaar	van	het	betrokken	schip	in	bijlage	1).	De	naamswijziging	volgt	

hoogstwaarschijnlijk	op	de	ombouw	en	daarom	mag	de	laatste	bezoekdatum	van	het	schip,	

dat	vermoedelijk	identiek	is,	niet	na	het	aangegeven	jaar	van	de	herbouw	vallen.		

Deze	laatste	observatie	wordt	gemaakt	op	het	eerst	chronologisch	voorkomen	van	de	

aangegeven	verbouwing	nadat	de	schepen	onder	een	andere	naam	in	het	register	

verschijnen.		

                                                
56	In	de	volgende	gevallen	kwam	naamswijziging	gecombineerd	met	her-	of	ombouwen	voor:	ANNA-
PAULOWNA	naar	EUPHRASIE,	AREND	naar	MARIA	(a),	JEUNE-CAROLINE	naar	EUGÈNE	(2),	JONGE-FERDINAND	
naar	LÉOPOLD	Ier	(2),	LUDD,	naar	DILIGENT,	MARIE	(1)	naar	ELISA	(3),	REINIERA	naar	OCTAVIA,	SOPHIA-
DOROTHEA	naar	VIERGE-MARIE	(2)	en	tenslotte	ZWAAN	naar	JEUNE-HENRI.	
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Een	ander	vaak	voorkomende	moeilijkheid	zijn	de	tonnageveranderingen57	in	de	registers	

van	Bureau	Veritas.	Deze	kunnen	in	sommige	gevallen	plots	tientallen	tonnen	verschillen.	Dit	

gegeven	komt	niet	alleen	voor	wanneer	het	schip	omgebouwd	wordt.	Een	mogelijke	

oplossing	van	dit	probleem	is	het	nauwgezet	volgen	van	de	schepen	in	de	havenregisters	tot	

aan	het	moment	dat	het	schip	niet	meer	voorkomt	of	eerst	voorkomt	om	dan	hieruit	het	

tonnage	bij	verdwijning	vast	te	stellen.	58	De	veranderingen	aan	het	tonnage	die	de	

havenkapitein	aanbrengt	bij	schepen	die	een	eerste	maal	onder	die	naam	Antwerpen	

aandoen,	suggereren	dat	hij	het	schip	voorheen	onder	een	andere	naam	had	opgetekend.	

Voorbeelden	hiervan	zijn	de	VROUW	ANNA	(2)	en	de	DANKBAARHEID.	De	Vrouw	Anna	(2)	

wordt	aangegeven	als	70	(-10)	en	de	Dankbaarheid	als	67	(-17).	Dit	wilt	dus	zeggen	dat	in	

een	voorgaande	periode	naar	schepen	moet	gezocht	worden	die	in	opmaat	respectievelijk	

80	ton	en	84	ton	hebben.		

Een	verder	probleem	stelt	zich	bij	de	kleinere	scheepstypes	waar	vaak	schepen	onder	twee	

verschillende	namen	voorkomen.	Veel	van	deze	verwarringen	ontstaan	uit	het	gebruik	om	ze	

afwisselend	onder	hun	Franse	of	onder	hun	Nederlandse	naam	te	laten	verschijnen.	In	het	

omgekeerde	geval	kon	het	ook	gebeuren	dat	er	een	amalgaam	werd	gemaakt	van	

verschillende	schepen,	waardoor	meerdere	schepen	met	dezelfde	naam	verkeerd	als	één	

enkel	schip	in	het	register	van	Bureau	Veritas	staan	(MOREL,	1846:	xcii).	

Wanneer	een	schip	in	het	register	geschrapt	wordt	zonder	verdere	melding	kan	dit	nog	

steeds	verscheidene	dingen	betekenen:	1)	het	schip	is	vergaan	2)	het	schip	kreeg	een	

nieuwe	naam	3)	het	schip	werd	uitgevlagd	en	tenslotte		4)	het	schip	werd	gesloopt.	Het	

enige	dat	we	hier	eigenlijk	uit	kunnen	afleiden	is	dat	diegene	die	de	correctie	aanbrengt	zich	

bewust	is	van	het	feit	dat	het	schip	een	statusverandering	onderging.	Behalve	bij	occasionele	

vergissingen	komt	het	schip,	na	geschrapt	te	zijn	geweest	in	het	jaar	voorheen,	niet	meer	

voor	in	het	register	van	het	daaropvolgende	jaar.	In	tegenstelling	tot	het	andere,	meest	

                                                
57	Voor	het	bepalen	van	de	tonneau	de	mer,	die	op	de	meetbrief	voorkwam	en	gebruikt	werd	voor	het	
vastleggen	van	het	bedrag	van	de	jaarlijkse	tonnagebelasting	werd	in	België	en	Nederland	hetzelfde	systeem	
toegepast.	Via	drie	geijkte	methodes	werden	de	lengte,	hoogte	en	breedte	van	het	schip	opgemeten.	Deze	drie	
werden	vervolgens	met	elkaar	vermenigvuldigd.	Twee	derde	van	dit	laatste	getal		werd	tenslotte	genomen	als	
de	inhoudsmaat	van	het	schip	in	kubieke	meter.	Eén	tonneau	de	mer	werd	gelijk	genomen	aan	één	kubieke	
meter	en	ook	aan	1000	kg.	De	opmaat	van	het	schip	in	tonneaux	de	mer	werd	verondersteld	gelijk	te	zijn	aan	
zijn	cargocapaciteit	(DOURSTHER,	1840:	175-177).	
58	Bij	het	identificeren	van	de	DEUX-FRÈRES	en	de	TWEE	GEBROEDERS	(1)	was	dit	verschil	de	laatste	
bevestigende	factor.	
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voorkomende	geval	waarbij	het	schip	jarenlang	onveranderd	met	datum	van	het	laatste	

bezoek	blijft	staan	hebben	we	wel	een	korter	tijdskader	waarin	de	verandering	die	het	schip	

onderging	gezocht	kan	worden.	

Wanneer	het	schip	vergaan	is,	is	de	melding	hoogst	waarschijnlijk	terug	te	vinden	in	een	

andere	bron.	Voor	de	periode	behandeld	in	dit	onderzoek	wordt	dan	ook	vermoed	dat	de	

meeste	van	de	vergane	schepen	geïdentificeerd	werden	(zie	Hst.	6	en	bijlage	7).	

Omdat	de	opstellers	van	de	registers	niet	altijd	zelf	over	de	informatie	beschikken	of	nalaten	

om	zelf	inlichtingen	te	verzamelen,	wordt	een	schip	niet	altijd	met	zijn	voorgaande	naam	

vermeld.	Waar	dit	wel	gebeurt	vinden	we	in	het	register	deze	voorgaande	naam,	

voorafgegaan	door	het	woord	ex-	naast	de	naam	van	het	schip.	Een	schip	kan	van	naam	

veranderen	bij	eenzelfde	reder	of	bij	een	tweedehandse	aankoop.	In	het	eerste	geval59	is	het	

redelijk	eenvoudig	om	het	schip	dan	in	de	lijst	te	identificeren	met	een	schip	dat	kort	

daarvoor	niet	meer	verscheen	onder	dezelfde	reder.	In	het	tweede	geval	is	het	moeilijk	tot	

onmogelijk	om	de	schepen	op	basis	van	de	beschikbare	informatie	in	de	registers	nog	als	

dezelfde	te	herkennen.	Zoals	eerder	gesteld	is	veel	van	de	informatie	niet	altijd	even	

eenduidig.	Soms	kan	onverklaard	het	aangegeven	type	schip	veranderen	of	kan,	zoals	reeds	

aangegeven,	het	tonnage	plots	met	tientallen	tonnen	veranderen.	Voor	de	invoering	van	de	

wet	van	augustus	1879zijn	er	in	België	geen	inschrijvingen	in	het	register	van	

scheepshypotheken.	60	Het	enige	dat	bepaald	wordt,	is	dat	de	aankoop	of	verkoop	bij	

openbare	of	bij	onderhandse	akte	moet	gebeuren	(DE	LATTE,	2014:	47).	Het	feit	dat	de	

verkoop	onderhands	mag	gebeuren	is	waarschijnlijk	meteen	de	grootste	reden	dat	de	aktes	

de	tand	des	tijds	niet	hebben	doorstaan.	Het	archief	van	het	Bestuur	van	het	Zeewezen	

bevat	onder	de	hoofding	‘Aan	–en	verkoop	schepen:	koopvaardij,	zeevisserij,	binnenvaart’	

(nummers	3242	tot	3370),	voorafgaand	aan	1914	alleen	enkele	documenten	met	betrekking	

tot	oorlogsbodems	(VLEESCHOUWERS,	1979:	287)	en	het	Archief	van	de	Twee	Neten	is	in	

bezit	van	aan-	en	verkoopsaktes	van	schepen	die	bij	invlagging	vanaf	1844	subsidies	

toegekend	krijgen	(deze	worden	gehouden	onder	de	nummers	3997-3998)	(Inventaris	van	

het	archief	van	het	departement	van	de	Twee	Neten	en	de	provincie	Antwerpen,	reeksen	J	en	

                                                
59	Een	voorbeeld	is	de	Actif	die	op	deze	manier	geïdentificeerd	kon	worden	als	de	ex-Emma	die	voorkomt	in	de	
lijst	van	schepen	waarvan	de	zeebrief	terug	gestuurd	werd	op	28	oktober	1830	(zie:	ACTIF).	
60	Het	is	ook	pas	rond	deze	datum	dat	de	Officiële	lijst	der	Belgische	zeeschepen	werd	gehouden	(REUCHLIN,	H.,	
1887:	226).	
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K.,	z.d:	468).	61	Bij	schrijven	werd	geen	kennis	genomen	van	het	mogelijke	bestaan	van	aan	–

of	verkoopsaktes	op	andere	locaties.	Dezelfde	problematiek	is	van	tel	wanneer	schepen	

verkocht	worden	om	gesloopt	te	worden.	In	dit	geval	kan	wel	redelijk	verondersteld	worden	

dat	schepen	die	bij	hun	laatste	bezoek	als	vertrouwensteken	een	R	krijgen	met	de	staat	van	

romp	en	tuigage	3.2	of	3.3,	tenzij	ze	kort	daarna	zijn	vergaan	of	grondig	gerepareerd,	op	een	

gegeven	moment	afgekeurd	worden	en	eindigen	op	de	sloopwerf.		

Door	een	vergelijking	van	de	karakteristieken	kon	in	sommige	gevallen	een	schip	met	

verschillende	namen	als	één	enkel	schip	geïdentificeerd	worden.	Het	sterkste	voorbeeld	is	

hier	de	Jeune	Pierre	(1),	dat	in	BV/1836	eerst	dubbel	voorkomt	met	zijn	Nederlandse	naam	

Jonge	Petrus	(1),	en	dan	vervolgens	in	BV/1837	(met	vermelding	dat	het	om	de	ex-Jonge	

Petrus	(1)	gaat)	onder	de	naam	Jonge	Jan.	Tenslotte	kan	het	dan	nog	onder	een	vierde	naam	

in	BV/1839	als	de	Irma	geïdentificeerd	worden.	Ongeveer	een	jaar	later	komt	het	schip	als	

de	Philomène	(2)	voor.		

4.1 Schepen	die	mogelijk	onder	de	vlag	van	Kniphausen	voeren	

Om	schepen	te	identificeren	die	tijdens	de	Scheldeblokkade	en	het	afsluiten	van	de	

Nederlandse	binnenwateren	een	vlagverandering	ondergaan	(zie	pp.	7-9)	werd	binnen	de	

lijst	met	schepen	waarvan	de	oorsprong	onbekend	is	(zie	bijlage	1)	gekeken	in	welke	jaren	

de	meeste	schepen	voorkomen	waarvan	de	datum	van	hun	eerste	bezoek	door	Bureau	

Veritas	afwijkt	van	hun	bouwjaar.	Van	de	77	schepen62	63	(minder	in	het	geval	er	gelijke	

schepen	onder	een	andere	naam	in	voorkomen)	vallen	er	74	binnen	de	periode	dat	het	

meeste	van	deze	uitvlaggingen	gebeuren	(zie	tabel	2).	Bij	steekproef	werden	de	onbekenden	
                                                
61	Met	betrekking	op	de	binnen	deze	periode	behandelde	periode	houdt	het	archief	enkel	zeebrieven	van	de	
jaren	1832	en	1836	(nummer	3185)	(VLEESCHOUWERS,	1979:	287).	
62	Als	de	Deux-Frères	en	de	Twee	Gebroeders	(1)	toch	niet	hetzelfde	schip	zouden	zijn	dan	ligt	het	totaal	op	78	
schepen	met	onbekende	oorsprong	(zie:	DEUX-FRÈRES	en	TWEE	GEBROEDERS	(1)).		
63	Van	de	Grétry,	het	enige	grotere	schip	dat	voorkomt	en	in	1838	op	Hull	vaart	(RH/1838),	wordt	ook	een	
naamsverandering	vermoed.	Deze	naamsverandering	ging	al	dan	niet	gepaard	met	invlagging.	Voorafgaand	aan	
de	naamsverandering,	werd	het	in	1835	herbouwd	(zie	pg.	22	en	bijlage	1).	Hij	komt	niet	voor	in	de	Antwerpse	
havenregisters	van	1832	tot	1835.	Zeven	andere	zijn	allemaal	kleine	sloepen	die	gevestigd	zijn	in	Oostende	en	
die	vaker	werden	overzien	door	de	Bureau	Veritas	(zie	pg.	13).	Zij	zijn	geen	logische	kandidaten	om	de	reden	
dat	ze	geen	belemmering	ondervonden	door	de	blokkering	van	de	Schelde	en	omdat	ze	bestemd	waren	voor	
de	kleine	kustvaart	(vooral	op	Engeland)	en	dus	geen	hinder	ondervonden	door	het	sluiten	van	het	
Nederlandse	binnenland.	In	1836	werd	wel	een	schip	met	dubbele	vlag	terug	gevonden	die	Oostende	als	
thuishaven	had,	maar	het	gaat	in	dit	geval	om	een	platbodem,	die	door	zijn	lage	klasse	die	het	door	de	Bureau	
Veritas	krijgt	waarschijnlijk	eerder	geschikt	was	voor	de	binnenvaart	(zie-FLORA	(2)).	Een	mogelijke	manier	om	
meer	van	de	sloepen	die	voor	het	overgrote	deel	in	Oostende	hun	thuishaven	hebben	(zie	bijlage	1)	te	
identificeren,	is	het	achterhalen	van	hun	aankomsten	in	de	Journal	du	commerce	d’Anvers	vanaf	1829.	



 30 

met	een	eerste	bezoek	in	1835	opgelijst	en	vergeleken	(zie	bijlage	5	voor	de	tabel	met	de	

resultanten).	Uit	deze	lijst	vallen	een	aantal	kenmerkende	gelijkenissen	op	te	merken.	Om	te	

beginnen	vallen	3	van	de	8	schepen	waarvan	Bureau	Veritas	aangeeft	dat	ze	naast	de	vlag	

van	België	ook	de	vlag	van	Kniphausen	voeren	in	deze	categorie.	Ook	de	Jonge	Theresa,	

waarvan	wordt	aangegeven	dat	het	voorheen	onder	de	naam	Lion	onder	de	vlag	van	

Oldenburg	vaart,	valt	binnen	deze	oplijsting.	Naast	deze	4	die	met	zekerheid	zijn	ingevlagd,	

zijn	er	nog	eens	6	waarvan	vermoed	kan	worden	dat	ze	ook	invlagden.	Alle	10	samen	delen	

ze	de	eigenschap	dat	ze	een	thuishaven	hebben	in	één	van	de	kleinere	havens	van	de	

Schelde	of	in	het	geval	van	Brussel,	de	Schelde	nodig	hebben	voor	hun	doortocht.	In	deze	

kleinere	havens	zijn	gebruikelijk	meer	binnenschepen	terug	te	vinden	(wat	bevestigd	wordt	

bij	nazicht	van	de	algemene	vlootlijst	in	dit	werk)	en	bij	3	van	hen	wordt	uitdrukkelijk	

vermeld	dat	ze	voor	de	binnenvaart	gebouwd	werden.	Buiten	1	kof	van	het	kleinere	type64	

zijn	het	allemaal	platbodems	(waaronder	2	als	bijlander	en	1	als	smak	benoemd	worden65	

hetgeen	verder	bevestigt	dat	ze	eerder	voor	de	kleine	vaart	geschikt	zijn.	Hier	bovenop	komt	

dat	ze	ofwel	aankomsten	vanuit	Duitsland	hebben	in	1835	of	in	1838	en/of	66	aankomsten	

vanuit	Nederland	in	1838.	Het	mag	dus	duidelijk	zijn	dat	gezocht	moet	worden	naar	schepen	

die	zo	veel	mogelijk	binnen	bovenstaande		karakteristieken	vallen.	Deze	schepen	kunnen	uit	

de	lijst	in	bijlage	3	gehaald	worden.	Vervolgens	kan	gezocht	worden	naar	schepen	die	in	de	

Bureau	Veritas	onder	vlag	van	Oldenburg	of	Kniphausen	voorkomen	om	dan	te	vergelijken	

met	schepen	die	van	1832	tot	1839	onder	de	zelfde	vlag	aankwamen	in	Antwerpen.67		

	 	

                                                
64	In	veel	bronnen	zoals	ook	in	de	Bureau	Veritas	wordt	het	onderscheid	gemaakt	tussen	een	kof	en	een	kof-
schoener.	De	tweede	is	groter	(tot	300	ton)	en	is	getuigd	als	een	schoener	(MOREL,	1846:	cv).	In	dit	werk	wordt	
het	onderscheid	niet	gemaakt.	
65	Bij	alle	bronnen	zijn	er	voortdurend	tegenstrijdigheden	bij	het	benoemen	van	schepen	onder	één	van	deze	
drie	types.	Binnen	de	registers	van	de	Bureau	Veritas	verandert	de	benaming	ook	vaak	van	jaar	op	jaar	(één	
schip	krijgt	in	het	verloop	zelfs	alle	drie	toegekend).	Binnen	het	kader	van	dit	werk	heeft	het	onderscheid	
weinig	belang.	Alle	drie	zijn	onveranderd	of	geschikt	voor	de	kleine	kustvaart,	laag	geschikt	voor	de	kleine	
kustvaart	en	/of	gemiddeld	geschikt	voor	de	binnenvaart.		
66	De	Vrouw	Anna	(2)	en	de	Deux-Frères/Twee	Gebroeders	hadden	in	1835	rond	de	periode	van	hun	
veronderstelde	invlagging	aankomsten	van	Duitsland	en	vaarden	vervolgens	minstens	vanaf	1838	op	
Nederland.	
67	In	het	geval	dat	de	havenkapitein	de	Belgische	schepen	die	aankwamen	van	Nederland	niet	onder	hun	
dubbele	of	buitenlandse	vlag	optekende	kan	het	zijn	dat	ze	overeenkomen	met	schepen	die	onder	een	dubbele	
of	buitenlandse	vlag	in	de	registers	van	Bureau	Veritas	staan.	Wanneer	ze	zowel	in	Bureau	Veritas	als	in	de	
havenregisters	onder	Belgische	vlag	opgetekend	staan	en	voor	1838	van	Nederland	komen	(zoals	mogelijk	het	
geval	is	voor	de	Anna-Maria;	zie	noot	15	en	noot	16)	kan	dit	mogelijk	verder	duiden	op	het	feit	dat	het	niet	in	
alle	gevallen	uitgesloten	was	om	onder	Belgische	vlag	op	Nederland	te	varen.	Ook	dit	laatste	zou	geen	volledig	
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Tabel	2	 Aantal	onbekende	schepen	volgens	jaartal	

Bron:	Bureau	Veritas	en	eigen	berekeningen	

	
1831	 2	 1834	 8	 1837	 11	 1840	 1	 1844	 1	

1832	 8	 1835	 1968	 1838	 2	 1841	 2	 	 	

1833	 6	 1836	 6	 1839	 8	 1843	 1	 	 	

	

Zoals	blijkt	uit	Tabel	1	komen	er	in	de	periodes	na	deze	vlaag	van	uit-	en	invlaggingen	amper	

nog	onbekenden	voor.	Hoewel	er	ook	na	1839	invlaggingen	gebeuren	komen	deze	minder	

vaak	voor	als	onbekend,	omdat	het	hier	in	de	meeste	gevallen	over	grotere	schepen	gaat	

waar	Bureau	Veritas	wel	de	oorsprong	van	kent,	of	op	zijn	minst	de	moeite	neemt	om	zijn	

voorgaande	naam	weer	te	geven.		

	

                                                                                                                                                   
uitsluitsel	geven,	want	ook	Bureau	Veritas	kan	niet	systematisch	te	werk	zijn	gegaan	bij	het	aangeven	van	de	
dubbele	vlag.	
68	20	wanneer	de	Twee	Gebroeders	(1)	en	de	Deux	Frères	niet	hetzelfde	schip	zijn	(zie	TWEE-GEBROEDERS	(1)).	
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5 Uitleg	bij	de	meerjaarlijkse	vlootlijst	van	Belgische	schepen	voor	
de	periode	1829-1848	(Algemene	vlootlijst)	

Doordat	de	algemene	vlootlijst	deels	gebaseerd	is	op	de	manier	waarop	schepen	verschijnen	

in	de	registers,	maar	hierop	ook	veel	informatie	toegevoegd	werd,	is	het	nodig	om	een	korte	

handleiding	te	geven	over	hoe	de	gegevens	gelezen	moeten	worden.	De	algemene	vlootlijst	

kan	terug	gevonden	worden	in	bijlage	20.	Ter	begeleiding	worden	in	tabel	3	enkele	regels	uit	

de	algemene	vlootlijst	met	de	verklaring	van	de	kolommen	gegeven.	

	

Tabel	3:	Voorbeeldregels	algemene	vlootlijst	

Bron:	Bijlage	20	

Jaar 
BV 

Naam 
schip 

Kapitein Klasse Scheeps 
type 

Tonnage Bwj. Bouw 
plaats 

Thuis 
haven 

Reder Dat. 
BV 

1832s ACTIF Vandenbroecke, J. 3T G Kof 105 1815 / Brugge Kapt. 
	

3/32 

1829 ADÈLE 
(a) 

Michaëlsen, M.C. T L Brik 240 1803 / Gent De Cock fr. 5/27 

 

	

Kolom	1	(‘Jaar	BV’)	geeft	de	jaargang	van	het	register	van	Bureau	Veritas	waarin	het	schip	

voor	het	eerst	voorkomt.	De	letter	‘s’	achter	het	jaartal	geeft	aan	dat	het	schip	eerst	

voorkomt	in	het	supplement	van	betrokken	jaargang.	

Kolom	2	(‘Naam	Schip’)	geeft	de	naam	van	het	schip.	Hierbij	wordt	in	de	meeste	gevallen	

(wanneer	bekend)	de	eerste	naam	van	het	schip	gegeven.	De	verdere	namen	die	het	schip	

draagt	worden	weergegeven	in	de	noten	bij	het	betrokken	schip	en	komen	ook	afzonderlijk	

in	de	lijst	voor	met	dan	in	de	derde	kolom	de	vermelding	van	de	naam	die	het	schip	

voorheen	droeg	voorafgegaan	door	ex-.	Deze	regels	dienen	als	verwijzing	naar	de	eerste	

(bekende)	naam	waaronder	het	schip	voorkomt.	In	het	geval	dat	een	schip	niet	door	een	

externe	bron	bevestigd	is,	wordt	ongeacht	de	graad	van	zekerheid	die	voorkomt	uit	eigen	

vergelijkingswerk,	gekozen	om	het	schip	onder	de	twee	aparte	namen	in	de	vlootlijst	te	

laten	voorkomen.	Hierbij	wordt	dan	wel	telkens	in	de	voetnoten	uitdrukkelijk	aangegeven	

dat	het	waarschijnlijk	om	hetzelfde	schip	gaat.	Waar	schepen	dubbel	voorkomen	in	de	

Bureau	Veritas	wordt	dit	weergegeven	door	bij	beide	schepen	een	(D)	achter	de	naam	van	

het	schip	te	plaatsen.	De	(k)	achter	de	naam	geeft	aan	dat	het	schip	bij	eerste	bezoek	een	
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koperbeplating	had.69	Het	al	dan	niet	voorzien	zijn	van	een	koperbeplating	was	de	

determinerende	factor	bij	het	bepalen	of	een	schip	voor	de	A-	of	voor	de	G-klasse	geschikt	

wordt	bevonden	(zie	verder	pg.	48).	

Kolom	3	(‘Kapitein’)	geeft	de	naam	van	de	kapitein	zoals	deze	voorkomt	bij	het	eerste	

bezoek	van	het	schip.	Net	zoals	alle	veranderingen	die	gedurende	de	historie	van	het	schip	

optreden,	worden	ook	de	kapiteins	die	op	een	latere	datum	het	gezag	voeren	weergegeven	

in	de	voetnoten.	

Kolom	4	(‘Klasse’)	geeft	de	bestemmingsklasse	en	het	vertrouwensteken	(zie	Hst	3.1)	die	het	

schip	toegeschreven	krijgt	bij	het	eerste	bezoek.	

Kolom	5	geeft	het	scheepstype.	In	tegenstelling	tot	de	andere	gegevens	wordt	voor	kolom	5	

en	6	wel	gekozen	om	de	veranderingen	in	de	kolommen	weer	te	geven.	De	bedoeling	

hiervan	is	om	de	referentie	te	vergemakkelijken	en	omdat	in	dit	geval	de	lijst	hierdoor	niet	

eindeloos	groeit	aangezien	de	veranderingen	slechts	sporadisch	optreden.	Wanneer	het	om	

een	gecombineerd	scheepstype	gaat,	staat	er	een	koppelteken	tussen	beide	scheepstypes.	

De	afkorting	3m	wilt	driemaster	zeggen.70		

Kolom	6	geeft	het	tonnage	(zie	noot	58).	

Kolom	7	geeft	het	bouwjaar.	Waar	het	bouwjaar	onzeker	is	wordt	dit	net	zoals	in	de	registers	

van	Bureau	Veritas	weergegeven	door	het	getal	te	onderstrepen.	

Kolom	8	(‘Bouwplaats’)	geeft	de	plaats	waar	het	schip	gebouwd	werd.	Zoals	eerder	gesteld	

(zie	pg.	22)	wordt	deze	pas	vanaf	BV/1847	meegegeven.	

Kolom	9	geeft	de	thuishaven.	

Kolom	10	geeft	de	reder.	De	afkortingen	die	hier	soms	voorkomen	zijn	(kapt.)	wanneer	de	

kapitein	zelf	ook	reder	van	het	schip	is	en	(wed.)	wanneer	het	schip	gereed	wordt	door	de	

weduwe	van	de	voormalige	reder.	

Kolom	11	(‘Eerste	bezoek’)	ten	slotte	geeft	de	datum	waarop	het	schip	eerst	bezocht	wordt	

door	het	classificatiebureau.	

	

	 	

                                                
69	Deze	markering	gebeurde	niet	bij	alle	schepen	op	een	consequente	manier,	dus	waar	dit	niet	voorkomt	wilt	
het	niet	zeggen	dat	het	schip	geen	koperbeplating	had.	In	de	meeste	andere	gevallen	wordt	deze	informatie	in	
de	voetnoten	gegeven.	
70	Andere	termen	voor	dit	type	schip	zijn	volschip	of	fregat.	
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De	voetnoten	dienen	op	de	volgende	manier	gelezen	te	worden.	De	veranderingen	die	in	

een	bepaalde	jaargang	van	het	register	voorkomen	worden	ingeleid	door	de	jaargang	van	

het	register	in	het	vet	gedrukt	vooraf	te	geven	aan	de	informatie	die	daarop	volgt.	Een	s	

naast	dit	jaartal	wilt	zeggen	dat	de	informatie	uit	het	supplement	van	het	register	is	gehaald.	

De	informatie	bij	een	gegeven	jaartal	wordt	afgesloten	door	de	datum	van	het	bezoek.	

Wanneer	in	de	betrokken	jaargang	correcties	in	pen	werden	uitgevoerd	volgt	deze	

informatie	na	de	voorop	aangegeven	datum,	met	of	zonder	een	eigen	datum	die	dan	op	zijn	

beurt	deze	informatie	afsluit.71	Extra	commentaar	op	de	gegevens	die	in	dit	jaar	voorkomen,	

of	informatie	uit	een	andere	bron	worden	steeds	gescheiden	van	de	informatie	die	uit	de	

Bureau	Veritas	komt	met	een	puntkomma.72	De	reden	voor	het	verkort	schrijven	bij	

weergave	van	de	optredende	veranderingen	heeft	als	doel	om	een	vereenvoudigde	

referentie	te	geven.	Naast	het	feit	dat	deze	nodig	was	om	opzoekwerk	te	kunnen	doen	

binnen	de	data	leek	het	ook	niet	erg	zinvol	om	ellenlang	exact	dezelfde	zinsconstructies	te	

herhalen.		

Bij	de	meeste	vroegere	jaargangen	en	enkele	van	de	latere	jaargangen	worden	ook	de	

houtsoort	van	de	constructie	gevolgd	door	de	voorheen	uitgevoerde	reparaties,	eventuele	

dubbeling	van	de	romp73	en	de	cijfernotaties	gegeven	(zie	noot	75).	In	BV/1829	en	BV/1830	

wordt	de	laatste	reis	of	de	bestemming	waarnaar	het	schip	kort	na	het	bezoek	vertrokken	

was	meegedeeld	samen	met	eventuele	averij	die	het	schip	op	de	reis	geleden	heeft.	

In	de	meeste	gevallen	wordt	achter	het	voorkomen	van	een	nieuwe	kapitein	of	reder	twee	

datums	gescheiden	door	een	liggend	streepje	geplaatst.	De	eerste	datum	is	hierbij	de	datum	

van	het	laatst	voorgaande	bezoek	en	de	tweede	datum	is	deze	van	het	nieuwe	bezoek.	De	

                                                
71	Soms	worden	de	correcties	gemaakt	zonder	een	datum	mee	te	geven.	In	dit	geval	komt	deze	dus	ook	niet	
voor.	
72	Sporadisch	werd	bij	de	commentaar	ook	informatie	van	de	Lloyd’s	Register	geraadpleegd.	Hier	wordt	
analoog	naar	de	verwijzing	naar	de	havenregisters	en	het	register	van	Bureau	Veritas	naar	verwezen	met	de	
afkorting	LR/jaar	of	LRs/jaar	als	het	om	informatie	uit	het	supplement	gaat.	
73	Het	noteren	van	de	houtsoort	die	gebruikt	werd	in	de	constructie	had	als	oorspronkelijk	doel	om	te	
onderzoeken	of	bij	deze	een	eventuele	factor	in	het	vergaan	van	schepen	meespeelde.	Doordat	het	overgrote	
deel	van	de	schepen	die	voorkomen	in	de	lijst	gebouwd	werden	met	eiken	planken,	was	het	voorkomen	
statistisch	veel	te	laag	om	bruikbaar	te	zijn.	De	uitgevoerde	reparaties	en	koper	en	zink	dubbelingen	werden	
volledig	genoteerd	voor	de	jaren	1829	tot	1834	en	vanaf	1846.	In	het	geval	dat	de	dubbeling	of	reparatie	een	
invloed	had	op	de	achteraf	bekomen	klasse	werd	deze	wel	steeds	gegeven.	De	reden	voor	het	stopzetten	van	
het	geven	van	de	cijfernotaties	komt	voort	uit	het	feit	dat	pas	later	geobserveerd	werd	dat	deze	nauw	
vasthangen	bij	een	bepaald	vertrouwensteken	voor	een	bepaalde	klasse	en	dat	deze	eigenlijk	niet	heel	veel	
extra	informatie	geven.	De	informatie	werd	net	zoals	in	het	geval	van	het	reparaties	en	de	dubbeling	wel	nog	
gegeven	als	ze	een	invloed	hebben	op	de	daarna	bekomen	klasse.	
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bedoeling	hiervan	is	om	de	periode	aan	te	geven	binnen	dewelke	de	kapitein	of	de	reder	

veranderde.	Waar	drie	datums	gescheiden	door	een	liggend	streepje	voorkomen	wilt	dit	

zeggen	dat	er	in	de	gecorrigeerde	versie,	waar	ook	de	verandering	aangebracht	werd,	

meerdere	datums	over	elkaar	werden	gecorrigeerd	en	dat	het	daarom	niet	zeker	af	te	leiden	

is	welke	verandering	op	welke	datum	plaatsvond.	Waar	een	vraagteken	in	de	datums	

voorkomt	is	het	getal	onleesbaar,	of	door	het	inplooien	van	de	pagina,	of	omdat	het	volledig	

zwart	gemaakt	werd	bij	een	latere	correctie.	In	sommige	gevallen	wanneer	de	haven	waar	

het	bezoek	plaats	vond	van	belang	is,	worden	deze	met	afkortingen	net	voor	de	datum	

gegeven	(Am.	voor	Amsterdam,	Rd.	voor	Rotterdam,	Ant,	voor	Antwerpen).	

Het	laatste	voorkomen	in	de	registers	wordt	altijd	aangegeven	in	het	jaar	waar	het	niet	meer	

voorkomt,	gevolgd	door	de	laatste	datum	van	het	bezoek.	Waar	het	schip	nog	door	een	

andere	bron	verder	geplaatst	wordt	volgt	deze	informatie	achtereenvolgens.	Als	het	schip	

verging	wordt	verwezen	naar	de	aparte	lijst	waarin	al	deze	schepen	opgenomen	werden	

(deze	lijst	is	te	vinden	in	bijlage	7:	Schepen	die	vergingen	onder	Belgische	vlag).		

Als	er	nog	informatie	gegeven	wordt	bij	de	jaargang	1848	wilt	dit	zeggen	dat	het	schip	

voorbij	de	behandelde	periode	nog	in	de	vaart	is.74		

Ten	slotte	nog	volgende	twee	punten:	In	de	noten	wordt	gewoonlijk	niet	apart	vermeld	of	de	

zeebrief	van	het	schip	ingetrokken	werd.	Deze	informatie	is	terug	te	vinden	in	bijlage	1	en	in	

bijlage	2.	In	het	geval	waarin	de	verwijzing	expliciet	nodig	is	om	de	keuze	te	motiveren	of	

een	schip	al	dan	niet	in	de	vlootlijst	van	1829	en/of	1830	opgenomen	werd	komt	de	

vermelding	wel	voor.	

Aangezien	er	in	de	versie	van	het	register	van	Bureau	Veritas	van	1834,	geraadpleegd	voor	

dit	werk,	geen	supplement	toegevoegd	is,	werd	de	informatie	dat	1834	het	eerste	

bezoekjaar	was	(eerste	kolom)	telkens	van	De	Vos	overgenomen	(DE	VOS,	1963:	pp.	41-73).	

Veel	van	de	eigennamen	van	personen	zijn	fonetisch	verfranst	en	ook	de	afkorting	van	de	

voornamen	varieert,	waardoor	het	niet	altijd	geheel	duidelijk	is	of	het	over	een	zelfde	

persoon	of	over	een	familielid	gaat.	Waar	de	juiste	schrijfwijze	bekend	is	werd	dit	aangepast.	

Behalve	Marhisdata	en	Bureau	Veritas	geven	de	bronnen	die	voor	dit	werk	geraadpleegd	

                                                
74	Er	werd	twee	jaar	voorbij	de	behandelde	periode	informatie	verzameld	om	uit	te	sluiten	dat	een	later	
bezocht	schip	niet	weg	zou	vallen	uit	de	vlootlijst	van	1846.	Om	dezelfde	reden	werd	deze	informatie	verder	in	
dit	werk	niet	gebruikt	omdat	de	gegevens	voor	1848	hierdoor	niet	volledig	zijn.	
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werden	enkel	de	familienaam.	In	dit	geval	werd	dan	ook	enkel	de	familienaam	verbeterd	en	

blijft	de	afkorting	van	de	voornaam	staan.	Met	uitzondering	van	de	voorna(a)m(en)	van	

reders,	mogen	deze	in	geen	geval	voor	zeker	genomen	worden.		
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6 Schepen	die	vergingen	onder	Belgische	vlag	

“Les	assureurs-hirondelles	ont	tous	pris	leur	vol		

pour	ne	revenir	qu’aux	premiers	rayons	du	soleil	du	printemps.”	

Le	Précurseur,	27/10/1847	

	

Dat	het	bijzonder	gevaarlijk	was	om	zich	op	zee	te	begeven,	mag	blijken	uit	het	

ontzagwekkend	hoog	aantal	schepen	die	vergingen	in	deze	vroege	periode,	waar	classificatie	

en	maritieme	wetgeving	nog	in	hun	kinderschoenen	stonden.	De	eerder	aangehaalde	

Auguste	Morel,	in	een	werk	waarin	hij	een	verklaring	uiteenzet	voor	de	oorzaken	van	het	

faillissement	in	1848	van	het	door	hem	in	1827	opgerichte	verzekeringskantoor	Bureau	

Intégritas,	haalt	statistieken	aan	die	aantonen	dat	van	de	schepen	die	onze	contreien	

aandeden	jaarlijks	5	à	6	procent	vergaan	en	dat	in	de	opeenvolgende	jaren	1845	en	1846		dit	

getal	zelfs	is	gestegen	tot	8	procent	(MOREL,	1848:	31).			

Een	artikel	gepubliceerd	in	de	Précurseur	van	31/12/184075	bevestigt	dat	ook	de	situatie	in	

België	geen	uitzondering	vormt.	Van	het	gemiddelde	van	140	schepen	die	jaarlijks	de	vloot	

uitmaken	van	1833	tot	1840,	met	uitzondering	van	de	jaren	1836	en	1838,	vergaan	

gedurende	deze	6	jaar	in	totaal	35	schepen.	Gedurende	de	gezamenlijke	jaren	1836	en	1838	

vergaan	er	maar	liefst	38	(Précurseur,	1/1/1841)76.	Het	jaarlijks	gemiddeld	verlies	over	de	

gezamenlijke	periode	van	deze	8	jaren	is	6,5%	(9	schepen	per	jaar),	wat	overeen	komt	met	

het	getal	dat	Morel	aanhaalt.		

De	populatie	van	101	schepen	(waarvan	informatie	beschikbaar	is	uit	de	Bureau	Veritas;	zie	

bijlage	7)	die	vergaan	is	te	klein	om	gedetailleerd	statistisch	veel	op	te	kunnen	onderzoeken.	

Hier	bovenop	komt	dat	bij	veel	van	de	schepen	de	oorzaak	van	het	vergaan	niet	werd	

                                                
75 Dit	artikel	maakt	een	samenvatting	van	het	supplement	dat	bij	de	Précurseur	van	31/12/1840	gedrukt	werd.	
Spijtig	genoeg	is	dit	supplement	niet	terug	te	vinden	op	de	microfilm	die	van	de	krant	gemaakt	werd	en	in	de	
Erfgoedbibliotheek	Hendrik	Conscience	gehouden	wordt,	want	het	moet	een	volledige	lijst	bevatten	van	alle	
Belgische	schepen	die	in	de	periode	1833	tot	en	met	1840	vergingen.	De	bibliotheek	van	de	Universiteit	Gent	
houdt	geen	jaargangen	van	de	Précurseur	voor	1841.	Het	is	onduidelijk	gebleven	of	de	krant	ook	ergens	anders	
bewaard	wordt. 
76 Van	de	7155	schepen	die	Antwerpen	aandeden	binnen	dezelfde	zes	jaar	vergingen	er	115	en	121	in	de	jaren	
1836	en	1838	(Précurseur,	1/1/1841);	Het	gemiddelde	van	140	schepen	dat	de	Précurseur	aanhaalt	is	een	
verdere	indicator	voor	de	onvolledigheid	van	de	gegevens	waarover	ze	beschikten.	Het	gemiddeld	aantal	
schepen	dat	binnen	dezelfde	periode	op	basis	van	de	eigen	vlootlijsten	van	1834,	1836,	1838	en	1840	berekend		
werd	komt	uit	op	156	schepen. Het	werkelijk	percentage	vergane	schepen	ligt	bijgevolg	lager.	 
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opgezocht.77	Waar	deze	oorzaak	wel	werd	opgezocht	is	het	door	de	beperkte	achtergrond	

die	het	maritiem	nieuws	geeft	bij	de	beschrijving	van	de	ongevallen	onmogelijk	om	op	een	

wetenschappelijk	verantwoorde	manier	aan	ongevallenanalyse	te	doen.	Het	enige	voorval	

dat	met	redelijke	zekerheid	gekoppeld	kan	worden	aan	de	staat	van	het	schip	is	dat	het	

nadat	het	is	beginnen	lekken	(zonder	dat	hierbij	een	aanvaring	of	een	stranding	aan	te	pas	

kwam),	verlaten	wordt	door	de	bemanning	of	met	man	en	muis	vergaat.	In	het	overgrote	

deel	van	de	gevallen	is	een	externe	oorzaak,	zoals	een	weerfenomeen	of	een	navigatiefout,	

onafhankelijk	van	de	kwaliteit	van	het	schip	dus	niet	uit	te	sluiten.	Het	is	uiteraard	wel	zo	dat	

een	schip	waarvan	de	planken	in	betere	staat	zijn	een	grotere	kans	heeft	om	te	overleven	

aan	de	krachten	die	op	het	schip	komen	bij	het	stranden	en	dus	hierdoor	vermoedelijk	een	

betere	overlevingskans	heeft.	Een	andere	evidentie	is	dat	een	groter	en	beter	uitgerust	schip	

beter	kan	weerstaan	aan	zware	weerfenomenen.	Voor	wat	betreft	het	eerste	punt	geeft	

Morel	bijvoorbeeld	aan	dat	kofschepen	“ongestraft	op	eender	welke	bodem	die	niet	

rotsachtig	is”	kunnen	stranden	(MOREL,	1846:	cv).	

Gegeven	de	voorgaande	onthouding	om	al	te	veel	definitieve	conclusies	te	willen	trekken,	

zijn	de	resultaten	die	de	procentuele	verhouding	van	de	vertrouwensklasse	bij	vergaan	

geven	op	zijn	minst	opmerkelijk	te	noemen	(zie	figuur	2	en	figuur	3).	Zoals	gezien	kan	

worden	op	figuur	2	is	er	slechts	een	laag	voorkomen	van	schepen	met	vertrouwenstekens	

tussen	de	T	en	de	R.	Slechts	20%	(zie	figuur	3)	verkeert	in	gemiddelde	staat	en	het	overgrote	

deel	(62%)	ligt	boven	dit	gemiddelde.	Zoals	gezien	kan	worden	op	figuur	2	ligt	het	

zwaartepunt	hierbij	zelfs	niet	tussen	de	2T	en	de	M,	maar	ligt	zelfs	gevoelig	meer	richting	de	

3Q.	78	Hierbij	lijkt	het	alsof	de	gegeven	klassen	aan	een	schip	eigenlijk	op	geen	enkele	manier	

representatief	zijn	voor	het	verbonden	risico,	wat	ingaat	tegen	het	basisprincipe	van	

classificeren.	Door	de	beperkte	hoeveelheid	data	kan	dit	niet	verder	uitgewerkt	worden	op	

een	statistisch	verantwoorde	manier.	Om	een	betrouwbaar	resultaat	te	bekomen	zou	de	

analyse	veel	breder	moeten	gespreid	worden	(niet	enkel	Belgische	schepen).	Door	

                                                
77	De	bedoeling	van	het	vinden	van	schepen	die	vergingen	was	dan	ook	hoofdzakelijk	om	te	kunnen	bepalen	of	
ze	nog	in	een	bepaalde	vlootlijst	opgenomen	moesten	worden.	De	onderzochte	bronnen	zijn	terug	te	vinden	bij	
de	noten	van	de	bijlage	7.	
78	Hierbij	moet	opgemerkt	worden	dat	zestien	schepen	boven	de	voor	hen	toegekende	klasse	vaarden	zijn	
vergaan.	Dus	bij	herinterpretatie	naar	een	lager	vertrouwensteken	voor	deze	hogere	klasse	zou	dit	
bovengemiddeld	voorkomen	nog	wel	afzwakken.	Aangezien	vijf	van	deze	schepen	al	onder	het	gemiddelde	
zitten,	zou	in	het	uiterste	geval	bij	onderbrengen	van	deze	extra	elf	schepen	onder	het	gemiddelde	de	
verhouding	bovengemiddeld/ondergemiddeld	echter	nog	steeds	op	51/28	uitkomen.	
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strandingen	en	aanvaringen	uit	de	berekeningen	weg	te	laten	zouden	een	groot	deel	van	de	

ongevallen	veroorzaakt	door	navigatiefouten	uitgesloten	worden.		

		

Figuur	2	Vertrouwensklasse	Belgische	schepen	bij	vergaan	

Bron:	Bureau	Veritas	en	eigen	berekeningen	op	basis	van	bijlage	7	
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Figuur	3	Vertrouwensklasse	Belgische	schepen	verdeeld	rond	gemiddeld	vertrouwen	(M)	bij	vergaan	

	
Bron:	Bureau	Veritas	en	eigen	berekeningen	op	basis	van	bijlage	7	

	

Het	is	hierbij	wel	interessant	om	terug	te	komen	op	de	commentaar	die	Morel	in	zijn	

inleiding	geeft	op	de	volgens	hem	achteruit	gaande	kwaliteit	bij	de	beoordeling	van	Bureau	

Veritas	in	zijn	classificaties.	Hij	refereert	hierbij	naar	een	schrijven	van	de	twee	zaakvoerders	

van	Bureau	Veritas,	Charles	Bal	en	G.	Van	den	Broeck,	die	in	een	analyse	van	het	geleverde	

werk	van	Bureau	Veritas	over	de	jaren	heen	de	vaststelling	maken	dat	de	quoteringen	van	

de	schepen	over	de	tijd	heen	zeer	sterk	gestegen	zijn	(hetgeen	ook	te	zien	is	in	het	geval	van	

de	progressief	stijgende	kwaliteit,	met	uitzondering	van	de	schepen	geschikt	voor	de	kleine	

kustvaart	en	binnenvaart	-	van	de	Belgische	schepen).	Hij	geeft	hierbij	vooral	commentaar	

op	het	gebruik	van	Bureau	Veritas	om	de	klasse	van	een	schip	onaangepast	te	laten	tot	aan	

een	nieuw	bezoek,	waarbij	het	dan,	soms	jaren	later,	plots	naar	een	veel	lagere	klasse	zakt	

(MOREL,	1846:	lxxxviii-lxxxix).	In	het	geval	van	de	Belgische	schepen	is	de	commentaar	hier	

minder	relevant	want	het	overgrote	deel	van	de	schepen	wordt,	door	het	feit	dat	de	Bureau	

Veritas	zowel	in	Oostende	en	Antwerpen	en	kantoor	heeft,	over	het	algemeen	redelijk	

frequent	bezocht	(hetgeen	direct	opvalt	uit	de	gegevens	bij	de	algemene	vlootlijst).79	

Volgens	Bureau	Veritas	is	er,	sinds	de	eerste	uitgave	van	het	register	in	1829,	tegen	1846	

een	daling	in	het	percentage	schepen	van	slechte	kwaliteit	opgetreden.	Tegenover	de	8,6%	

                                                
79	Wederom	wordt	bij	deze	opmerking	uitzondering	gemaakt	van	de	klassen	P	en	I.	
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schepen	met	een	lage	kwaliteit,	die	in	1846	in	het	register	van	Bureau	Veritas	voorkomen,	

plaatst	Morel	echter	een	veel	hogere	inschatting	van	22%	(MOREL,	1846:	xcii).	
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7 Tweejaarlijkse	vlootlijsten		

7.1 Inleiding	tweejaarlijkse	vlootlijsten	(zie	Bijl.	10	-	19)	

Zoals	reeds	aangegeven	werd	(zie	Hst.	3.5),	worden	schepen	die	niet	meer	voorkomen	in	het	

register	van	Bureau	Veritas	of	een	andere	betrouwbare	bron	niet	voorbij	de	periode	van	een	

jaar	dat	ze	eerst	of	laatst	opgemerkt	werden	opgenomen	in	de	vlootlijst.	Dit	werd	gedaan	

om	te	verhinderen	dat	schepen	bij	een	onbekende	statusverandering	(in	het	geval	dat	ze	

invlaggen,	uitvlaggen,	vergaan	of	gesloopt	worden;	zie	ook	Hst.	4)		dubbel	voorkomen.	

Hierop	werden	een	aantal	uitzonderingen	gemaakt,	die	mogelijk	fouten	kunnen	veroorzaakt	

hebben.	Wanneer	een	schip	een	lang	hiaat	vertoont	tussen	twee	bezoeken	in,	is	het	best	

mogelijk	dat	hij	in	tussentijd	uitvlagde.	Een	andere	mogelijkheid	is	echter	dat	hij	opgelegd	

bleef	of	dat	hij	simpelweg	een	tijd	lang	uit	het	oog	verloren	wordt	door	de	Bureau	Veritas.	

Omdat	het	onmogelijk	is	onderscheid	bij	deze	gevallen	te	maken,	wordt	er	systematisch	voor	

gekozen	om	het	schip	wel	op	te	nemen.	Deze	schepen	krijgen	in	de	meerjaarlijkse	vlootlijst	

(bijlage	20)	wel	vaak	uitdrukkelijk	een	opmerking	omdat	ze	kandidaat	zijn	voor	een	tijdelijke	

uitvlagging.	Wanneer	de	opmerking	niet	expliciet	gemaakt	wordt	kunnen	ze	herkend	worden	

aan	de	opmerkingen	“komt	niet	meer	voor”,	gevolgd	door,	“komt	terug	voor”	bij	de	

betrokken	jaren	in	de	voetnoten	van	de	schepen.	Een	voorbeeld	hiervan	is	de	platbodem	

Deux-Amis	(zie:	DEUX-AMIS).	

De	fouten	die	door	de	hiaten	en	onzekerheid	over	het	verder	voorkomen	ontstaan,	worden	

dus	grotendeels	uit	zichzelf	weg	gewerkt.	Evenwel	kunnen	nog	onopgemerkt	dubbels	

bestaan	of	kunnen	hiaten	ontstaan	waar	schepen	niet	meer	voorkomen	en	pas	drie	jaar	later	

onder	hun	andere	naam	bezocht	worden,	waardoor	ze	wegvallen	uit	de	vlootlijst	die	er	

tussen	valt.	

Door	het	slechts	sporadisch	blijven	verschijnen	van	schepen	geschikt	voor	de	binnenvaart,	

werd	halfweg	1839	beslist	om	schepen	die	vanaf	BV/1839	bij	eerste	maal	onder	een	I	-

notatie	verschijnen	onder	een	aparte	lijst	onder	te	brengen	(deze	lijst	is	te	vinden	in	bijlage	

6).	80	Het	feit	dat	ook	zij	net	zoals	voorgaand	telkens	slechts	één	of	tweemaal	verschijnen	en	

                                                
80	Van	deze	acht	schepen	gaat	het	dit	maal	wel	echt	over	binnenschepen	en	niet	zoals	voorheen	soms	
voorkomt	schepen,	die	eigenlijk	voor	de	kleine	kustvaart	gebouwd	zijn,	maar	gezien	hun	slechte	staat	enkel	
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dat	tot	1846	nog	slechts	acht	extra	schepen	voorkomen,	doet	nogmaals	concluderen	dat	de	

registers	van	Bureau	Veritas	ontoereikend	zijn	om	een	volledig	beeld	te	krijgen	van	alle	

kleinere	schepen	die	onder	de	Belgische	vlag	vaarden.		

Wanneer	een	dubbele	bestemmingsklasse	gegeven	wordt,	hetgeen	in	de	eerste	jaargangen	

gebeurt	met	L	en	A	en	L	en	G,	maar	later	nog	slechts	voorkomt	voor	de	klassen	P	en	I	werden	

deze	telkens	opgenomen	onder	hun	hoogst	opgegeven	klasse.	Bij	analyse	van	hun	

aankomsten	blijkt	dat	in	de	meeste	gevallen	ook	effectief	op	de	bestemmingen	met	een	

hogere	klasse	wordt	gevaren.	In	het	omgekeerde	geval	zijn	er	net	een	groot	deel	van	de	

schepen	die	(nog)	enkel	geklasseerd	zijn	voor	de	binnenvaart	terug	te	vinden	in	de	kleine	

kustvaart.	Veel	meer	als	alle	andere	klassen	dient	deze	dus	als	een	min	of	meer	organisch	

geheel	beschouwd	te	worden.	

Vooraf	nog	even	ter	herhaling	welk	soort	routes	de	Bureau	Veritas	precies	onder	welk	soort	

klassen	rekent.	Met	de	Lange	omvaart	wordt	eender	welke	vaart	bedoeld	waarbij	één	van	de	

twee	kapen	gepasseerd	wordt.	De	Atlantische	vaart	heeft	betrekking	tot	alle	Atlantische	

gebieden,	dus	ook	de	Westkust	van	Afrika.	Met	grote	kustvaart	worden	alle	routes	bedoeld,	

die	vanaf	België	op	de	Baltische	zee,	Portugal	of	Spanje,	de	Middellandse	Zee	tot	aan	de	

Zwarte	Zee	uitkwamen	(de	overige	zijn	niet	relevant	voor	België).	De	kleine	kustvaartroutes	

zijn	alle	routes	korter	dan	de	routes	van	de	grote	kustvaart.	Hierbij	moet	opgemerkt	worden	

dat	voor	deze	laatste	dus	geen	onderscheid	wordt	gemaakt	tussen	een	vaart	op	Bayonne	

waarover	op	de	Atlantische	kustlijn	tot	aan	de	golf	van	Biskaje	gevaren	moet	worden,	en	een	

vaart	op	London.	

 	

                                                                                                                                                   
nog	een	I-notatie	overhouden.	Van	allen	is	bekend	dat	ze	op	Nederland	varen,	buiten	de	Valck,	maar	hierbij	
kan	dezelfde	veronderstelling	gemaakt	worden	omdat	het	om	een	schip	van	slechts	30t	gaat	(zie	bijlage	6).	
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7.2 De	evoluties	binnen	de	afzonderlijke	segmenten	van	de	vloot	en	hun	
onderlinge	wisselwerking	(1829-1846)	

Om	een	weergave	te	bekomen	van	de	omvang	en	de	evolutie	door	de	tijd	van	niet	enkel	de	

totaliteit,	maar	ook	van	elk	afzonderlijk	segment	van	de	vloot,	werden	de	schepen	bij	elke	

individuele	tweejaarlijkse	vlootlijst	ondergebracht	in	de	bestemmingsklasse	waartoe	ze	op	

dat	ogenblik	beschikt	worden	bevonden	door	Bureau	Veritas.	De	term	“geschiktheid”	voor	

een	bepaalde	vaart	betekent	niet	meer	en	niet	minder	dan	wat	ze	aangeeft.	Het	geeft	het	

potentieel	weer	van	een	bepaald	schip	om	op	een	bepaalde	vaart	ingezet	te	worden.	De	

overlappingen	tussen	de	segmenten	zijn	dan	ook	talrijk.	Het	komt	dan	ook	voor	dat	schepen	

boven	hun	gegeven	klasse	varen.	Veruit	de	grootste	“overtreders”	zijn	hier	de	schepen	die	

door	hun	lage	staat	van	onderhoud	en	vaak	ook	gevorderde	leeftijd	van	een	P	naar	een	I	

klasse	zijn	geëvolueerd.	In	1838	bijvoorbeeld	zijn	er	29	aankomsten	van	de	279	(10%)	door	

Belgische	schepen	in	Antwerpen	waarbij	de	opgegeven	klasse	niet	gerespecteerd	wordt.	Van	

deze	29,	werden	25	van	deze	aankomsten	gemaakt	door	I-klasse	schepen	(eigen	

berekeningen	vanuit	de	gegevens	van	RH/1838).	Zoals	verder	besproken	is	er	in	de	

beschouwde	periode	echter	een	gedurig	overaanbod	aan	schepen	geschikt	voor	de	hogere	

bestemmingsklassen,	waardoor	de	mogelijkheden	van	schepen	om	boven	hun	

bestemmingsklasse	te	varen	sterk	begrensd	blijft.	Door	de	beperkte	mogelijkheden	in	de	

grote	vaart	zijn	de	schepen	over	het	algemeen	eerder	“overgekwalificeerd”	en	zien	we	ze	in	

grote	getale	terugkeren	op	kortere	routes,	die	beneden	hun	bestemmingsklasse	vallen.		

7.2.1 Periode	1829	tot	1838		

De	eerder	besproken	keuze	om	het	geschat	non-actief	deel	van	de	vloot,	dat	geleidelijk	tot	

en	met	1835	naar	Nederland	uitvlagt,	apart	in	rekening	te	brengen	(zie	Hst.	3.8)	toont	heel	

duidelijk	aan	dat	de	inkrimping	van	de	inzetbare	vloot	ogenblikkelijk	na	de	onafhankelijkheid	

te	situeren	is.	(zie	figuren	4	-	7	en	bijlage	8	81)	(figuren	5	en	7	tonen	de	aantallen	en	de	

tonnages	die	bekomen	worden	wanneer	dit	non-actieve	deel	van	de	vloot	wel	meegerekend	

zou	worden).	Wanneer	de	non-actieve	schepen	er	bij	zouden	worden	gerekend,	is	er	in	de	

overgang	van	1829	naar	1830	een	groei	van	44	naar	52	schepen	die	geschikt	zijn	voor	de	

Lange	omvaart.	Wanneer	we	de	non-actieve	schepen	niet	meerekenen	dan	komen	we	uit	op	
                                                
81	In	bijlage	8	wordt	aan	de	linkerzijde	de	actieve	vloot	getoond	en	aan	de	rechterzijde	de	vloot,	inclusief	de	
schepen	die	non-actief	lagen	en	achteraf	naar	Nederland	uitvlagden.	
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een	verlies	van	14	schepen,	samen	goed	voor	4697	ton	(een	verlies	van	34%	ten	opzichte	

van	de	voorgaande	periode).	Op	een,	achteraf	gezien,	ongelukkig	moment	lopen	er	tussen	

1829	en	28	oktober	1830	niet	minder	dan	11	van	deze	schepen	van	stapel	en	zijn	er	nog	

eens	drie	in	aanbouw	(zie	noot	54).	Van	deze	14	grote	schepen	blijven	nadien	enkel	de	Jean	

Key,	de	Flora	(1)	en	de	Antigone	onder	Belgische	vlag	(deze	laatste	komt	al	vroegtijdig	tot	

een	einde	toen	hij	op	29	december	1830	vast	komt	te	zitten	op	de	Paardenmarkt,	een	

zandbank	ten	Noord-oosten	van	het	huidige	Zeebrugge).	Zoals	af	te	leiden	valt	uit	figuur	4	

telt	de	eerste	Belgische	vloot	29	schepen	minder	dan	op	1/1/1829	(-15,6	%).	Aangezien	het	

overgrote	deel	van	de	verliezen	uit	grote	schepen	bestaat,	is	de	vermindering	nog	veel	

duidelijker	gesteld	door	het	totale	verlies	aan	tonnage	(6888	ton),	oftewel	een	verlies	van	

een	vijfde	van	de	gehele	vloot).	Wanneer	dit	non-actief	deel	wel	meegerekend	wordt,	

komen	we	uit	op	een	stijging	van	4168	ton	(+13	%)	(zie	figuur	7).	

	

	
Figuur	4	Evolutie	aantal	schepen	per	segment	1829-1834	(exclusief	de	schepen	die	opgelegd	bleven	tot	aan	

hun	uitvlagging	naar	Nederland)	

Bron:	eigen	berekeningen	op	basis	van	de	tweejaarlijkse	vlootlijsten	
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Figuur	5	Evolutie	aantal	schepen	per	segment	1829-1834	(inclusief	de	schepen	die	opgelegd	bleven	tot	aan	

hun	uitvlagging	naar	Nederland)	

Bron:	eigen	berekeningen	op	basis	van	de	tweejaarlijkse	vlootlijsten	

	

	

Figuur	6	Evolutie	tonnage	per	segment	1829-1834	(exclusief	de	schepen	die	opgelegd	bleven	tot	aan	hun	

uitvlagging	naar	Nederland)	

Bron:	eigen	berekeningen	op	basis	van	de	tweejaarlijkse	vlootlijsten	
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Figuur	7	Evolutie	tonnage	per	segment	1829-1834	(inclusief	de	schepen	die	opgelegd	bleven	tot	aan	hun	

uitvlagging	naar	Nederland)	

Bron:	eigen	berekeningen	op	basis	van	de	tweejaarlijkse	vlootlijsten	
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82	Van	één	van	deze	twee,	de	Maria	(3),	is	het	spoor	kwijt	maar	aangezien	het	om	een	Driemastbark	van	277	
ton	gaat	die	voor	De	Cock	gebouwd	werd,	is	het	waarschijnlijk	dat	deze	indien	niet	vergaan	samen	met	alle	
andere	schepen	van	deze	omvang	voor	het	Nederlandse	‘deel’	van	hun	maatschappij	bedoeld	was	(zie:	MARIA	
(3)). 
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De	groei	van	40	schepen83	in	1832	tot	62	schepen	in	1838	is	slechts	voor	de	helft	toe	te	

kennen	aan	nieuwbouw.	De	andere	helft	komt	voort	uit	de	wisselwerking	tussen	schepen,	

die	respectievelijk	voor	de	Atlantische	en	de	grote	kustvaart	geschikt	zijn.	In	periodes	waar	

er	een	overcapaciteit	aan	schepen	is	die	op	de	trans-Atlantische	routes	varen	(zie	verder),	

wordt	er	door	enkele	reders	beslist	om	geen	nieuwe	dure	koperbeplating84	te	laten	

aanbrengen	en	kunnen	we	hieruit	afleiden	dat	ze	hun	vaart	op	de	nabijheid	van	Europa	

verleggen.	Zoals	we	verder	zullen	zien	komt	ook	het	omgekeerde	geval	voor	in	periodes	

waar	de	trans-Atlantische	markt	zich	weer	opentrekt.			

Met	een	totaliteit	van	9911	ton	in	1838	ligt	het	aantal	schepen	geschikt	voor	de	grote	

kustvaart	ruim	boven	de	7996	ton	van	dit	segment	van	de	vloot	in	1829	(zie	figuren	3	en	9).	

De	eigenlijke	groei	was	nog	sterker	aangezien	tussen	1832	en	eind	1837	in	totaal	ook	13	

schepen	geschikt	voor	deze	klasse	vergaan	(Dit	is	meer	dan	een	tiende	van	alle	schepen	die	

in	de	totale	periode	tussen	1830	en	1848	verongelukken)	(zie	bijlage	7).	Volgens	de	definitie	

die	Bureau	Veritas	geeft	zijn	de	eigenlijke	vaarten	op	de	bestemmingen	van	de	grote	

kustvaart	beperkt.	Van	de	226	aankomsten	onder	Belgische	vlag	in	Antwerpen	in	1834	zijn	er	

maar	14	die	van	een	bestemming	geschikt	voor	de	grote	kustvaart	komen	en	in	1837	zijn	het	

er	maar	20	(van	de	353).	Deze	moeten	wel	vermeerderd	worden	met	enkele	aankomsten	die	

onder	de	gezamenlijke	noemers,	“de	la	France”	en	“du	Nord	et	de	la	Hollande”	vallen,	

omdat	hier	ook	de	mediterraanse	kust	van	Frankrijk	en	de	Baltische	staten	zitten	die	als	

grote	kustvaart	door	de	Bureau	Veritas	beschouwd	worden	(RH/1835	en	RH/1837).	In	

werkelijkheid	is	het	aantal	nog	groter	omdat	ook	de	beter	uitgeruste	schepen	uit	de	A-klasse	

(die	door	de	overcapaciteit	op	hun	eigen	routes	voor	het	overgrote	deel	van	hun	gebied	zijn	

weerhouden)	op	dezelfde	bestemmingen	concurrentie	bieden.	Aangezien	ook	de	

gecombineerde	kleine	kustvaart	en	binnenvaart	stabiel	blijven	over	dezelfde	periode	(met	

een	ogenschijnlijke	groei	tegen	1838	vooral	door	de	herinvlagging	van	schepen	die	voorheen	

                                                
83	Er	werd	niet	onderzocht	wat	in	de	eerste	plaats	de	terugval	had	veroorzaakt	van	57	schepen	in	1829.	Voor	
zo	ver	geweten	verging	er	geen	enkel	schip	in	deze	klasse	tussen	1830	en	1832	(zie	figuur	4	en	bijlage	8).		
84	Uit	analyse	van	de	overgangen	tussen	G	en	A	wordt	duidelijk	dat	dit	telkens	de	heersende	factor	is	bij	het	
bepalen	of	het	schip	voor	de	eerste	of	de	laatste	vaart	geklasseerd	wordt.	Zinkbeplatingen	leiden	hierbij	niet	
automatisch	tot	een	verhoging	van	de	bestemmingsklasse	(zie	Bijl.	20	‘algemene	vlootlijst’).	De	dubbeling	
diende	om	de	paalworm	tegen	te	houden	die	zich	in	houten	planken	invrat	en	was	verder	efficiënt	in	het	
tegengaan	van	mariene	aangroei.	Deze	mariene	aangroei	treedt	veel	sterker	op	in	tropische	wateren	(BROEZE,	
1977:	39).	Dit	laatste	feit	was	naar	alle	waarschijnlijkheid	de	reden	waarom	het	voorzien	zijn	van	een	koperen	
huid	een	determinante	factor	was	in	het	toegekend	krijgen	van	de	A	klasse.	
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onder	de	vlag	van	Kniphausen	varen),	kunnen	we	stellen	dat	de	nabije	vaart	netto	

vooruitgang	boekt.	Deze	vooruitgang	is	uiteraard	ten	koste	van	de	veel	waardevollere	

overzeese	handel.	Dit	komt	volledig	overeen	met	de	stelling	van	Van	Houtte	dat	er	zich	een	

vermindering	in	het	belang	van	de	handel	over	zee	optekende	ten	opzichte	van	de	periferie	

(VAN	HOUTTE,	1944:	197).	Zeker	voor	wat	betreft	de	aankomsten	op	Antwerpen	zijn	deze	

heel	beperkt.	In	1834	komen	20	van	de	226	aankomsten	van	over	zee	en	in	1837	zijn	het	er	

31	van	de	353.	Het	aandeel	blijft	hiermee	hangen	tussen	8	en	9%	van	de	totale	aankomsten	

(RH/1834	en	RH/1837).	Het	grootste	deel	van	de	groei	in	aankomsten	is	toe	te	wijzen	aan	

het	hervatten	van	de	handel	op	Nederland.	Deze	stijgt	van	26	aankomsten	in	1834	tot	59	en	

56	aankomsten	respectievelijk	in	1835	en	1836	om	dan	naar	116	aankomsten	in	1837	te	

springen	(hierbij	moet	wel	opgemerkt	worden	dat	zij	onder	dezelfde	noemer	als	alle	

aankomsten	van	het	Noorden	geplaatst	worden.	De	stijging	in	aantal	vaarten	overzee85	

tegelijk	met	de	herplaatsing	van	kleiner	tonnage	op	Nederland	verklaart	verder	de	

gekoppelde	groei	in	schepen	geschikt	voor	de	grote	kustvaart,	aangezien	hierbij	een	groot	

deel	van	de	voor	hun	geschikte	routes	ontlast	worden.		

		

7.2.2 Periode	1838	tot	184086	

In	de	overgang	van	1838	naar	1840	zien	we	duidelijk	de	gecombineerde	effecten	van	het	

herwonnen	vertrouwen	na	de	lang	verwachte	regeling	rond	de	Schelde	en	de	bouwsubsidies	

die	hierdoor	hun	beoogde	doel	beginnen	te	vervullen	(zie	pp.	11-12).	Hoewel	er	negen	

schepen	minder	zijn	in	1840	ten	opzichte	van	1838	blijft	het	tonnage	bijna	exact	gelijk	(het	

gemiddeld	tonnage	stijgt	van	131	ton	naar	139	ton).	Dit	is	vooral	te	wijten	aan	de	zestien	

nieuwe	schepen	die	in	de	tussenperiode	gebouwd	werden	(zie	tabel	4	en	figuren	8	en	9).	De	

totale	gemiddelde	leeftijd	daalt	hierbij	ook	voor	het	eerst	in	tien	jaar.	Vooral	de	

bestemmingsklasse	A,	waarvoor	het	grootste	aantal	nieuwe	schepen	wordt	gebouwd,	

verjongt	bijgevolg	tot	een	gemiddelde	van	twaalf	jaar.	Daarnaast	zien	we	de	omgekeerde	

beweging	die	plaatsvindt	bij	het	overaanbod	op	de	Atlantische	routes	in	het	voorgaande	

                                                
85	Hoewel	het	slechts	over	elf	aankomsten	meer	gaat,	vertalen	deze	zich	wel	in	11	schepen	die	jaarlijks	hun	
vaarten	op	een	kortere	route	zoals	pakweg	Liverpool	verminderen.		
86	Alle	berekeningen	in	dit	hoofdstuk	werden	gemaakt	vanuit	de	combinatie	van	de	gegevens	verkregen	uit	de	
eigen	tweejaarlijkse	vlootlijsten	en	de	aankomsten	die	overgenomen	werden	vanuit	de	registers	van	de	
havenkapitein	van	Antwerpen	(RH/1838	en	RH/1840).	
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decennium.	Niet	minder	dan	tien	schepen	die	voorheen	geschikt	zijn	voor	de	grote	kustvaart	

krijgen	(in	sommige	gevallen	opnieuw)	een	beplating.	Daardoor	worden	ze	bij	hun	

eerstvolgende	bezoek	hoger	geclassificeerd.	Hoewel	er	binnen	die	twee	jaar	ook	zes	schepen	

gebouwd	worden	die	geschikt	zijn	voor	de	grote	omvaart,	gaat	hun	aantal	verder	sterk	

achteruit	door	tien	schepen	die	in	1838	en	1839	zijn	vergaan	(een	verdere	10%,	ditmaal	in	

iets	meer	dan	de	helft	van	de	periode	1834-1837).		

	

		
Figuur	8	Evolutie	aantal	schepen	per	segment	1836-1846	

Bron:	eigen	berekeningen	op	basis	van	de	tweejaarlijkse	vlootlijsten	
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Figuur	9	Evolutie	aantal	schepen	per	segment	1836-1846	

Bron:	eigen	berekeningen	op	basis	van	de	tweejaarlijkse	vlootlijsten	
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De	bouwwoede	en	het	uitrusten	van	voorheen	G-klasse	schepen	voor	de	trans-Atlantische	

vaart	zijn	blijkbaar	sterk	door	speculatie	gedreven.	Hoewel	het	actief	van	schepen	geschikt	

voor	de	Atlantische	vaart87	en	dat	Antwerpen	aandoet	(inclusief	de	Caroline	die	Brussel	als	

thuishaven	heeft	en	mee	opgetekend	wordt)	de	twee	daaropvolgende	jaren	goed	is	voor	

5368	ton	(26	schepen)	vertaalt	dit	zich	in	slechts	25	verzamelde	aankomsten	in	1838	(4907	

ton).	Aangezien	hier	ook	vier	schepen	bij	zitten	die	boven	hun	klasse	varen	en	vijf	schepen	in	

dat	jaar	een	dubbele	reis	hebben	gevaren,	komen	we	uit	op	slechts	16	schepen	met	een	

verzameld	tonnage	van	3272	ton	(L-	en	A	klasse	verzameld)	die	effectief	over	zee	varen	

(RH/1838).	Uitgedrukt	in	een	percentage	komt	de	overcapaciteit	voor	de	schepen	die	

overzee	kunnen	varen	in	1838	hiermee	uit	op	164%	(zie	tabel	5).		

	

Tabel	5	 Overcapaciteit	op	gecombineerde	L/A/G-	(1840)	en	L/A-routes	(1838	en	1842)	en	overcapaciteit	op	

de	A-routes	(1844	en	1846).	

Bron:	eigen	berekeningen	van	de	algemene	vlootlijst	en	de	aankomsten	in	het	havenregister	

	 1838	(L/A)	 1840	(L/A/G)	 1842	(L/A)	 1844	(A)	 1846	(A)	
Beschikbaar	
tonnage	(a)	

5368	ton	 10.448	ton	 8344	ton	 3221	ton	 6251	ton	

Ingezet	tonnage	
(met	dubbele	
reizen)	

4097	ton	 10.067	ton	 7602	ton	 4014	ton	 /	

Ingezet	tonnage	
(zonder	dubbele	
reizen)	(b)	

3272	ton	 6681	ton	 5885	ton	 3054	ton	 5087	ton	

Overcapaciteit	
(a>b)	

164%	 156%	 142%	 105%	 123%	

L=	Lange	omvaart;	A	=	Atlantische	vaart;	G	=	Grote	kustvaart;	“dubbele”reizen:	schepen	die	meer	als	1	reis	in	
het	betrokken	jaar	maakten.	
	

7.2.3 Periode	1840-184688	

De	crisis	in	1840	veroorzaakt	paniek.	Een	halt	wordt	toegeroepen	aan	de	massa	schepen	

waarvoor	een	aanvraag	voor	subsidie	is	ingediend	of	die	in	het	proces	van	de	kiellegging	zijn	

(zie	pp.	11-12).	De	reeds	heersende	situatie	van	overtonnage	wordt	alleszins	niet	nog	erger.	

                                                
87	Hierbij	worden	ook	de	schepen	geschikt	voor	de	Lange	omvaart	gerekend	omdat	zij	op	dezelfde	routes	
varen.	De	eerste	uitzondering	hierop	kwam	een	jaar	achteraf	toen	de	Progrès	(Oostende)	in	1839	met	een	
hiaat	van	4	jaar	op	de	voorgaande	Lange	omvaartreis	(ondernomen	door	de	Sophia	Dorothea)	voor	het	eerst	
terug	op	Oost-Indië	vaart	(EVERAERT,	1989:	Tabel	1). 
88	Alle	berekeningen	in	dit	hoofdstuk	werden	gemaakt	vanuit	de	combinatie	van	de	gegevens	verkregen	uit	de	
eigen	tweejaarlijkse	vlootlijsten	en	de	aankomsten	die	overgenomen	werden	en	naar	klasse	ingedeeld	werden	
vanuit	de	registers	van	de	havenkapitein	van	Antwerpen	(RH/1842	tot	RH/1846).	
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In	1840	zijn	er	56	aankomsten	(10.067	ton)	voor	de	drie	hoogste	bestemmingsklassen	(L,	A	

en	G).	Op	hetzelfde	moment	was	er	binnen	dezelfde	drie	klassen	een	totaal	gecombineerde	

capaciteit	(inclusief	de	schepen	die	Antwerpen	passeren	om	hun	thuishaven	te	bereiken89)	

van	58	schepen	(10.448	ton).	Het	verschil	wordt	duidelijker	wanneer	de	tonnagewaardes	

van	de	aankomsten	verminderd	worden	met	de	dubbele	reizen.	Hiermee	bekomen	we	een	

ingezet	tonnage	van	6681	ton,	dat	dus	met	3767	ton	onder	de	totale	capaciteit	ligt.	

Uitgedrukt	in	een	percentage	aan	overcapaciteit,	geeft	dit	156%	(zie	tabel	5).	Dit	

tonnageoverschot	wordt	grotendeels	ingezet	op	de	bestemmingen	die	onder	de	kleine	

kustvaart	vallen.	We	zien	dat	negen	van	deze	schepen	met	een	enkele	aankomst	in	dat	jaar	

van	één	van	de	kortere	routes	komen,	hieronder	ook	drie	schepen	met	bestemmingsklasse	A	

en	één	schip	met	bestemmingklasse	L.	Verder	blijven	minstens	de	Angelina	en	de	Constant	

mogelijk	dat	jaar	opgelegd,	want	ze	hebben	geen	enkele	aankomst	in	1840.90	De	totale	

aankomsten	in	Antwerpen	onder	zeil	vallen	in	1840	plotsklaps	terug	tot	173	(RH/1840).91	Dit	

grote	verschil	is	enkel	te	wijten	aan	het	ineenstorten	van	de	ingevoerde	handel	van	

Nederland.	In	1838	zijn	er	nog	78	aankomsten	(65	in	1839),	met	een	verzameld	tonnage	van	

5580	ton.	Twee	jaar	later	blijven	hiervan	nog	slechts	veertien	over,	met	een	tonnage	van	

1155	ton	dat	verder	hoog	gehouden	wordt	door	de	trans-Atlantische	zeiler	Rubens	(282	ton),	

die	dat	jaar	enkel	een	diverse	lading	in	Amsterdam	gaat	ophalen.	Behalve	deze	laatste	

blijven	nog	slechts	zeven	van	de	28	binnenschepen	over	die	twee	jaar	voorheen	nog	op	

Nederland	varen.92		

Het	aantal	schepen	blijft	door	de	bouwstop	hierna	redelijk	stabiel	(zie	figuren	8	en	9).93		

                                                
89	Hierbij	zitten	een	aantal	schepen	van	Brussel	verrekend	die	niet	in	Antwerpen	aankomen	dat	jaar,	maar	deze	
worden	gecompenseerd	door	een	paar	schepen	van	Oostende	die	in	hetzelfde	jaar	wel	Antwerpen	aandoen	en	
niet	verrekend	werden. 
90	Er	werd	niet	verder	nagegaan	welke	schepen	dat	jaar	nog	zonder	aankomst	te	Antwerpen	waren.	De	Charles	
(3)	heeft	ook	geen	aankomst	in	Antwerpen	maar	dat	is	omdat	hij	als	enige	schip	dat	jaar	op	de	Lange	omvaart	
vertrokken	is	(EVERAERT:	1989:	Tabel	1). 
91	De	ongeveer	70	overige	aankomsten	zijn	allemaal	toe	te	kennen	aan	de	stoomboten	Princess	Victoria	en	de	
Bruges	die	elk	ongeveer	drie	maal	per	maand	over	en	weer	op	Groot-Brittanië	varen.	Kennelijk	bracht	deze	
geen	concurrentie	op	de	andere	scheepvaart	want	de	handel	onder	zeil	onder	Belgische	vlag	op	Groot-Brittaniē	
stijgt	van	7986	ton	tot	10047	ton	in	1840	(eigen	berekeningen	van	de	havenregisters).	
92	De	piste	werd	niet	verder	onderzocht,	maar	dit	vormt	vermoedelijk	wel	een	belangrijk	deel	van	de	verklaring	
voor	het	plots	verdwijnen	van	de	eerder	vermelde	vijftien	schepen,	geschikt	voor	de	kleine	kustvaart	en	
binnenvaart	binnen	dezelfde	periode.		
93	Voor	de	schepen	geschikt	voor	de	kleine	kustvaart	en	de	binnenvaart	moet	hier	wel	opgemerkt	worden	dat	
van	de	vermindering	van	vijftien	schepen	slechts	twee	te	verklaren	zijn	door	schepen	die	vergaan	zijn	en	nog	
eens	vier	door	het	feit	dat	ze	geschrapt	zijn	(zoals	reeds	aangegeven	kan	het	geschrapt	zijn	uiteenlopende	
betekenissen	hebben). 
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De	enige	netto	sterke	stijger	naar	1842	toe	is	het	segment	van	de	Lange	omvaart,	die	meer	

dan	verdubbelt	met	vijf	nieuwgebouwde	schepen	(behalve	de	Océan	allemaal	in	1841	

gebouwd)	en	één	schip	dat	van	de	A-	naar	de	L-klasse	stijgt.	De	nieuwe	schepen	zijn	niet	zo	

veel	groter	als	de	reeds	bestaande	en	zeker	niet	vergelijkbaar	met	de	schepen	die	10	jaar	

voorheen	nog	gebouwd	worden.	Zonder	de	toen	recent	terug	gevlagde	Macassar	gerekend	

stijgt	het	gemiddeld	tonnage	van	258	tot	271	ton.	In	het	A	en	het	G	segment	worden	ook	

respectievelijk	vijf	en	vier	schepen	gebouwd,	maar	deze	worden	tenietgedaan	door	drie	

verliezen	in	het	eerste	en	tien	verliezen	in	het	tweede	segment.94		

Ook	in	1842	zijn	er	nog	steeds	genoeg	tekenen	die	op	overcapaciteit	wijzen.	Hoewel	er	in	

dezelfde	periode	ook	negen	aankomsten	van	de	Lange	omvaart	opgetekend	staan,95	worden	

slechts	twee	van	deze	reizen	ondernomen	door	schepen	die	de	Bureau	Veritas	geschikt	

bevindt	voor	een	dergelijke	reis	(de	Infatigable	en	de	Macassar)	(EVERAERT,	1989:	Tabel	

1).96	Aangezien	deze	elk	afzonderlijk	één	reis	ondernemen	blijft	er	voor	de	schepen	geschikt	

voor	de	Lange	omvaart,	maar	die	niet	op	deze	routes	ingezet	worden,	in	1842	een	actief	

over	van	zeven	schepen	die	op	Antwerpen	varen	(2251	ton).97	Op	datzelfde	moment	zijn	er	

28	schepen	geschikt	voor	de	Atlantische	vaart	die	Antwerpen	aandoen	(6093	ton).98	De	

optelling	van	beide	gegevens	geeft	een	weergave	van	de	schepen	die	op	dat	moment	

inzetbaar	zijn	op	Atlantische	gebied.	Voor	1842	zijn	dit	35	schepen	(8344	ton).	In	hetzelfde	

jaar	zijn	er	38	aankomsten	(A-	en	L-klasse	schepen)	op	Antwerpen	van	het	Atlantisch	gebied	

(RH/1842).99	Deze	38	aankomsten	representeren	een	gemeenschappelijk	tonnage	van	7602	

ton.	Als	we	deze	verminderen	met	de	dubbele	reizen	dan	komen	we	uit	op	een	ingezet	

tonnage	van	5885	ton.	In	verhouding	met	de	8344	ton	capaciteit	komen	we	dus	uit	op	een	
                                                
94	Hierbij	vallen	een	derde	maal	10%	van	de	totale	verliezen	over	de	bekeken	zestien	jaar	binnen	dit	segment.	
95	De	Rubens	(1)	wordt	bij	zijn	tweede	reis	in	1843	ter	plekke	afgekeurd	en	verkocht	(zie:	RUBENS	(1)).		
96	Het	is	op	zijn	minst	vreemd	te	noemen	dat	voor	deze	routes	op	de	Lange	omvaart	geen	voorrang	verleend	
werd	aan	de	recent	gebouwde	schepen	die	daarvoor	het	best	geschikt	waren.	Het	is	niet	uit	te	sluiten	dat	door	
het	systeem	van	openbare	aanbesteding	er	voldoende	ruimte	bestond	voor	lobbywerk	en	dat	bepaalde	
politieke	connecties	zoals	deze	van	de	reder	Catteaux-Wattel	het	proces	ook	vergemakkelijkten.	Anderzijds	kan	
het	natuurlijk	ook	zijn	dat	de	keuze	uitdrukkelijk	op	de	minder	risicovolle,	eveneens	gesubsidieerde	reizen	op	
het	Atlantische	gebied	viel,	waardoor	er	plaatsen	vrijkwamen	voor	de	minder	geschikte	schepen.	
97	Hierbij	worden	de	twee	schepen	met	Gent	als	thuishaven	uit	de	berekening	van	1842	gelaten.	Deze	die	hun	
thuishaven	in	Brussel	hebben	werden	wel	meegerekend	omdat	stuk	voor	stuk	bevestigd	wordt	in	de	
havenregisters	vanaf	1840	dat	zij	hun	aankomsten	in	Antwerpen	hadden	(RH/1840-RH/1846).	 
98	Dit	aantal	en	gekoppeld	tonnage	werd	verminderd	met	de	schepen	die	in	de	betrokken	jaren	boven	hun	
klassement	in	de	Lange	omvaart	varen.		
99	Één	ander	schip	dat	geschikt	was	voor	de	grote	omvaart	en	dus	boven	zijn	klasse	vaarde	werd	om	de	
vergelijking	te	laten	kloppen	weg	gelaten.	Het	feit	dat	slechts	één	schip	boven	zijn	klasse	in	het	gebied	
opgemerkt	werd	is	trouwens	een	verder	teken	van	de	saturatie.	
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overcapaciteit	van	142%	(zie	tabel	5).	Voor	enkel	de	schepen	die	Antwerpen	als	thuishaven	

hebben	en	geschikt	zijn	voor	de	Atlantische	vaart	komt	deze	overcapaciteit	zelfs	uit	op	

162%.	Hoewel	de	handel	op	het	Atlantisch	gebied	toeneemt	van	6833	ton	in	1840	naar	7964	

ton	in	1842	is	er	geenszins	nood	geweest	aan	het	verhogen	van	het	actief	dat	geschikt	is	om	

te	varen	op	deze	gebieden.	Om	een	gelijk	tonnage	te	vervoeren	met	dezelfde	schepen	die	in	

1840	de	vaarten	ondernemen,	was	er	slechts	een	stijging	van	de	toen	1,21	naar	1,42	in	de	

gemiddelde	frequentie	van	het	aantal	vaarten	nodig	geweest.	Aangezien	er	28	schepen	de	

handel	onderhouden	in	1840	wilt	dit	zeggen	dat	gemiddeld	slechts	een	extra	vijftal	hiervan	

een	tweede	oversteek	had	moeten	maken.		

In	de	daaropvolgende	tweejaarlijkse	periode	van	1842	tot	1844,	zien	we	eerst	een	verdere	

lichte	stijging	in	1843	in	het	aantal	aankomsten	van	over	zee	(exclusief	de	Lange	omvaart)	en	

van	bestemmingen	waarop	de	grote	kustvaart	gewoonlijk	vaart.	Deze	twee	samen	geven	

gecombineerd	73	aankomsten.	Het	jaar	daarop	gaan	deze	aankomsten	met	30%	achteruit	

naar	een	gecombineerde	51	aankomsten.	De	aankomsten	die	onder	de	grote	kustvaart	

gerekend	worden	gaan	hierbij	het	sterkst	achteruit.	Deze	zakken	met	40%	naar	slechts	18	

aankomsten	in	1843.	De	Atlantische	vaart	valt	terug	op	33	aankomsten	(RH/1843).	

	

Tabel	6	 Overgangen	in	de	vlootsamenstelling	(1842-1844)	

Bron:	eigen	berekeningen	van	de	algemene	vlootlijst	

	 L	 A	 G	
Aanvang	1842	 11	 41	 48	

Vergaan	in	1842-1843	 -1	 -7	 -4	
Afgekeurd	en	verkocht	 /	 -2	 /	
Verlies	tgv.	klasseverschuiving	 -2	 -10	 -1	
Winst	tgv.	klasseverschuiving	 +1	 +3	 +9	
Resultaat	tgv.	klasseverschuiving	 -1	 -7	 +8	
Gebouwd	in	1842-1843	 +1	 +3	 +2	
Ingevlagd	 +1	 +1	 /	
Niet	meer	in	het	register	 /	 -2	 /	

resultaat	 0	 -17	 +7	

Aanvang	1844	 11	 27	 54	
		

	

Deze	overbezetting	op	Atlantisch	gebied	vertaalt	zich	dan	ook	in	een	nieuw	voorkomen	van	

het	pendulumeffect	tussen	de	A	en	de	G	klasse.	Tussen	1842	en	1844	(zie	tabel	6)	worden	11	

schepen,	voorheen	geschikt	voor	de	Atlantische	vaart,	geklasseerd	voor	de	grote	kustvaart.	

In	die	periode	valt	het	grootste	aantal	ongevallen	voor	het	eerst	niet	in	de	
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bestemmingsklasse	G,	maar	in	het	segment	van	de	trans-Atlantische	schepen	(zeven	van	de	

twaalf	totale	verliezen	binnen	de	klassen	L,	A	en	G	gecombineerd).	Omdat	binnen	dezelfde	

categorie	nog	eens	twee	schepen	bij	aankomst	overzee	afgekeurd	en	verkocht	worden	(de	

Rubens	en	de	Flore)	en	slechts	twee	schepen	gebouwd	en	één	ingevlagd	worden,	zakt	hun	

totale	effectief	met	37%	terug	naar	26	schepen.	Hoewel	acht	van	de	negen	schepen	(zowel	

diegene	vergaan	als	afgekeurd)	Antwerpen	als	thuishaven	hebben	is	hun	verdwijning	geen	

afdoende	uitleg	voor	de	terugval	in	het	aantal	aankomsten	van	overzee.	Naast	het	feit	dat	

hiermee	de	gelijklopende	terugval	in	de	grote	omvaart	niet	is	verklaard	(waar	toen	slechts	

drie	schepen	vergaan)	zijn	er	nog	steeds	genoeg	tekenen	die	op	voldoende	capaciteit	wijzen.	

Analoog	aan	de	berekeningen	die	gemaakt	werden	voor	1842,	komen	we	in	1844	uit	op	

3221	ton	capaciteit	aan	schepen	geschikt	voor	de	Atlantische	vaart	(schepen	die	op	dat	

moment	als	A	geklasseerd	zijn)	die	Antwerpen	als	thuishaven	hebben.	Het	ingezet	tonnage	

van	dezelfde	categorie	schepen	komt	in	hetzelfde	jaar	terug	op	4014	ton	oftewel	3054	ton	

als	we	alleen	de	enkele	reizen	nemen	(berekeningen	vanuit	de	algemene	vlootlijst	en	

RH/1844).	Ondanks	het	sterk	verminderd	aantal	schepen	is	er	in	1844	dus	nog	altijd	een	

ruim	overschot	aan	schepen	die	men	op	de	handel	kan	inzetten.	De	vermindering	van	een	15	

tal	schepen	uit	de	klasse	A	die	op	Antwerpen	varen,	zet	zich	simpelweg	om	in	een	

intensiever	gebruik	van	het	beschikbaar	tonnage.	De	gemiddelde	frequentie	van	het	aantal	

vaarten	van	alle	schepen	uit	alle	klassen	op	de	Atlantisch	gelegen	gebieden,	stijgt	bijgevolg	

tot	1,39	(van	1,19	in	1842).	Volgend	gegeven	verduidelijkt	de	waarde	van	deze	stijging	in	de	

gemiddelde	frequentie	van	vaarten:	bij	een	fictief	aantal	30	schepen	zouden	42	in	plaats	van	

35	reizen	gemaakt	worden.	Dit	feit	wordt	nog	opmerkelijker	als	we	zien	dat	de	handel	onder	

Belgische	vlag	op	Antwerpen	van	op	de	Atlantische	gebieden	in	dezelfde	periode	een	stijging	

maakt	van	7964	ton	naar	9470	ton.		

Deze	stijgende	handel	op	het	Atlantisch	gebied	blijkt	in	de	volgende	overgang	van	1844	tot	

1846	een	stimulans	voor	negen	schepen	van	de	grote	kustvaart	om	zich	uit	te	rusten	om	

opnieuw	Atlantisch	te	kunnen	varen	(zie	Tabel	7).	Hoewel	de	nieuwbouw	beperkt	blijft	

(slechts	drie	schepen	voor	de	klasse	A)	is	er	slechts	één	in	de	tussenperiode	vergaan.	In	

navolging	op	de	nieuwe	regelgeving	die	toen	ook	subsidies	op	tweedehands	buitenlands	

tonnage	toekent	(SEGERS,	2001:	410-412),	worden	vier	extra	schepen	binnen	dezelfde	klasse	

ingevlagd.	De	kortzichtigheid	van	deze	en	eerdere	subsidiepolitiek	zet	zich	ook	in	deze	laatst	

behandelde	periode	duidelijk	verder.	In	1846	is	de	overcapaciteit	ondanks	de	nog	steeds	
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stijgende	handel	bijgevolg	terug	toegenomen.	De	gezamenlijke	handel	van	de	Atlantische	

gebieden	op	Antwerpen	stijgt	van	de	reeds	gegeven	9470	ton	in	1844	tot	11,874	ton	in	1846.	

Uigedrukt	in	enkele	reizen	is	dit	respectievelijk	van	6634	ton	tot	8849	ton.	

	

Tabel	7	 overgangen	in	de	vlootsamenstelling	(1844-1846)	

Bron:	eigen	berekeningen	van	de	algemene	vlootlijst	

Aanvang	1844	 11	 27	 54	
Vergaan	in	1844-1845	 /	 -1	 -5	
Verkocht	 /	 /	 -1	
Verlies	tgv.	klasseverschuiving	 -3	 -2	 -9	
Winst	tgv.	klasseverschuiving	 /	 +12	 +2	
Resultaat	tgv.	
klasseverschuiving	

-3	 +10	 -7	

Gebouwd	in	1844-1845	 +3	 +3	 +4	
Ingevlagd	 +1	 +4	 +2	
Niet	meer	in	het	register	 /	 /	 -1	

resultaat	 +1	 +16	 -8	

Aanvang	1846	 12	 42	 47	
	
	

	

Hoewel	de	inzet	aan	alleen	de	A	klasse	schepen	met	Antwerpen	als	thuishaven	is	gestegen	

tot	5087	ton	(enkele	reizen),	is	tegelijkertijd	de	bestaande	capaciteit	van	6251	ton	hier	

opnieuw	ruim	hoger	(de	overcapaciteit	in	1846	komt	neer	op	123%;	zie	tabel	5).100			

7.2.4 De	mogelijke	invloed	van	de	heersende	overcapaciteit	op	de	schepen	geschikt	voor	
de	kleine	kustvaart	(1838-1840).	

Zoals	eerder	gesteld	is	de	zekerheid	over	de	volledige	samenstelling	van	schepen	geschikt	

voor	de	kleine	kustvaart	eerder	gering.	101	Desalniettemin	kunnen	we	wel	een	aantal	zaken	

afleiden	uit	de	beschikbare	informatie.		

                                                
100	In	dezelfde	periode	is	er	ook	geen	enkel	A	geklasseerd	schip	in	de	Lange	omvaart	terug	te	vinden	
(EVERAERT,	1989:	Tabel	3).	Het	overtonnage	valt	dus	geheel	op	de	lagere	klassen	terug.			
101	Het	juist	inschatten	van	de	totaliteit	aan	schepen	geschikt	voor	de	kleine	kustvaart	wordt	verder	bemoeilijkt	
door	het	feit	dat	voor	1836	geen	onderscheid	gemaakt	werd	binnen	de	klassen	P	en	I.	Hierdoor	zien	we	
tegelijkertijd,	met	het	moment	waarop	de	invlaggingen	aanvatten,	plots	een	grote	categorie	binnenvaart	
verschijnen.	Zoals	eerder	vermeld	laat	Bureau	Veritas	deze	schepen	enkel	voor	een	langere	tijd	voorkomen	
wanneer	zij	voor	een	gedurige	tijd	de	klasse	P	behouden,	naast	de	klasse	I.	Schepen	met	enkel	een	notatie	voor	
I	verdwijnen	kort	erop.	Het	is	aannemelijk	dat	de	Bureau	Veritas	ook	vóór	1836	dezelfde	principes	hanteerde	
en	dat	daarom	slechts	een	gering	aantal	van	de	binnenvaartschepen	onder	de	noemer	P	voorkomen.	Dit	wordt	
verder	bewezen	door	het	gegeven	dat	de	laatste	herkomst	of	komende	bestemming,	die	in	het	register	van	
1829	en	1830	nog	aangegeven	werd,	voor	schepen	geschikt	voor	de	kleine	kustvaart	allemaal	op	een	route	
over	zee	liggen.			
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In	de	volledige	periode	1829	tot	1846	worden	slechts	negen	schepen	voor	deze	klasse	

gebouwd.	Hierbij	heeft	alleen	de	Rodeur	(1842)	nog	na	1837	een	bouwjaar.	Wetende	dat	21	

schepen	binnen	deze	categorie	tussen	1830	tot	1846	zijn	vergaan,	moet	het	ook	niet	

verbazen	dat	hun	actief	licht	achteruit	is	blijven	gaan.	Er	is	weliswaar	een	uitzonderlijke	

stijging	tussen	1834	en	1838	maar	die	wordt	veroorzaakt	door	het	groot	aantal	

terugvlaggingen	bij	het	normaliseren	van	de	oorlogssituatie	met	Nederland.	

De	gemiddelde	leeftijd	evolueert	ook	van	17	jaar	oud	in	1829	naar	29	jaar	oud	in	1846.	Deze	

kleinere	types	schepen	hebben	vermoedelijk	veel	geleden	onder	de	concurrentie	met	

andere	schepen	die	op	hun	beurt	ook	de	kortere	routes	bezetten	omwille	van	de	

overcapaciteit	die	ze	op	hun	eigen	routes	ondervinden.	Het	behoeft	niet	veel	uitleg	dat	deze	

laatste	hoger	gekwalificeerde	schepen,	die	een	veel	betere	garantie	geven	dat	de	lading	

zonder	averij	op	zijn	bestemming	geraakt,	in	veel	gevallen	de	voorkeur	krijgen.	Temeer	

omdat	de	kustvaarders	vooral	in	de	jaren	30	in	zeer	slechte	staat	verkeren.	Van	de	135	

aankomsten	(15.698	ton)	in	1840	te	Antwerpen	van	op	routes	door	de	Bureau	Veritas	

bestempeld	als	kleine	kustvaart	(exclusief	vaarten	op	Nederland),	werd	amper	drie	vierde	

voor	wat	betreft	het	tonnage	(102	aankomsten)	door	kustvaarders	ondernomen.	Hierbij	is	

verder	op	te	merken	dat	het	bij	25	van	deze	102	aankomsten	om	schepen	gaat	die	hiervoor	

niet	het	vertrouwen	van	de	Bureau	Veritas	hadden	gekregen	(schepen	die	slechts	geschikt	

voor	de	binnenvaart	worden	bevonden)	(RH/1838).			

Er	is	verder	ook	bewijs	dat	de	concurrentie	die	ze	ondervinden	parallel	loopt	aan	de	meer	of	

mindere	bezetting	op	de	gebieden	boven	hun	klasse.	In	1838,	het	jaar	waarin	zoals	eerder	

gezien	de	grotere	vaart	eerst	uit	het	marasme	van	de	voorgaande	zeven	jaar	komt,	valt	de	

bezettingsgraad	van	de	A	en	G	klasse	schepen	op	de	bestemmingen	van	de	kleine	kustvaart	

(exclusief	Nederland102)	op	25%.	Twee	jaar	later	is	de	overcapaciteit	op	de	gebieden	boven	

de	kleine	kustvaart	opgelopen	tot	156%	en	is	dezelfde	bezettingsgraad	vermeerderd	tot	52%	

(eveneens	exclusief	Nederland).	In	het	eerst	genoemde	jaar	zien	we	dat	de	frequentie	van	

het	aantal	reizen	ondernomen	door	schepen	uit	P	en	I	klassen	neerkomt	op	een	gemiddelde	

van	2,5.	In	1840	zakt	deze	terug	tot	2,3.	Naast	deze	kleine	daling	in	frequentie	vermindert	

het	aantal	P	en	I	klasse	schepen	dat	betrokken	is	in	deze	korte	vaart	van	41	tot	22	schepen.	

                                                
102	Nederland	wordt	als	bestemming	weg	gelaten	omdat	dit	slechts	in	zeer	uitzonderlijke	gevallen	een	
bestemming	voor	een	schip	buiten	de	P	of	I	categorie	is,	waardoor	de	concurrentie	binnen	de	eigen	vloot	hier	
niet	speelt.		
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De	aankomsten	van	op	de	routes	van	de	kleine	kustvaart	onder	Belgische	vlag	zakken	

inderdaad	van	15.861	ton	in	1838	naar	12.309	ton	in	1840.	Dit	is	niet	de	volledige	oorzaak	

van	de	afname	in	inzet	van	kleine	kustvaarders.	In	1838	wordt	38%	van	deze	handel	door	

schepen	van	een	andere	klasse	dan	de	kleine	kustvaart	uitgevoerd,	in	1840	is	het	aandeel	

zelfs	58%	(RH/1838,	RH/1840).		
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8 Conclusie	

Het	onderverdelen	in	segmenten	van	de	Belgische	vloot	volgens	de	verschillende	

vaargebieden	waarvoor	de	schepen	geschikt	zijn,	maakt	het	mogelijk	om	de	bestaande	

capaciteit	per	segment	te	vergelijken	met	de	werkelijke	aankomsten	van	diezelfde	gebieden.	

Uit	deze	vergelijking	komt	duidelijk	naar	voor	dat	er	gedurende	de	gehele	beschouwde	

periode	een	overcapaciteit	is	aan	schepen	geschikt	voor	de	grote	kustvaart,	de	trans-

Atlantische	vaart	en	de	Lange	omvaart.	

Zoals	vaak	verondersteld	wordt,	lag	de	oorzaak	van	het	laag	blijvend	volume	van	vervoer	

onder	Belgische	vlag	niet	bij	een	tekort	aan	nieuwbouw	en	invlagging.	Meer	nieuwbouw	en	

invlagging	zou	het	probleem	net	verergerd	hebben.	De	reeds	bestaande	capaciteit	aan	

tonnage	gedurende	het	gros	van	de	besproken	periode	blijft	immers	onbenut.	Bewijs	

hiervoor	is	het	veelvuldig	voorkomen	van	overgekwalificeerde	schepen	op	de	kortere	routes.		

Dat	dit	fenomeen	duidelijk	eigen	is	aan	de	politieke	economische	situatie	van	het	prille	

België,	weerspiegelt	zich	in	het	feit	dat	in	de	sterker	uitgebouwde	maritieme	economie	net	

voor	de	onafhankelijkheid	dit	gegeven	amper	voorkomt.	Uit	de	opgegeven	laatste	aankomst	

of	het	eerstvolgende	vertrek	die	Bureau	Veritas	in	het	register	van	1829	optekent	kunnen	

we	afleiden	dat	slechts	een	klein	aantal	schepen	van	bestemmingen	komen	die	onder	hun	

opgegeven	klasse	vallen.	Sterker	nog:	er	is	vooral	sprake	van	een	omgekeerde	situatie	

waarbij	schepen	boven	hun	kwalificatie	varen.	Van	de	35	reizen	die	door	de	schepen	

geschikt	voor	de	grote	kustvaart	ondernomen	worden,	zijn	er	elf	(31%)	op	een	bestemming	

van	de	kleine	kustvaart	en	zes	(17%)	op	een	trans-Atlantische	bestemming	(de	overige	18		

reizen	zijn	ondernomen	binnen	hun	eigen	bestemminsklasse).	Ter	vergelijking	lag	de	

verhouding	in	1838	op	46%	voor	het	eerste	geval	en	slechts	8%	voor	het	tweede.103	Van	de	

22	reizen	die	opgegeven	worden	voor	de	schepen	geschikt	voor	de	trans-Atlantische	vaart	

komen	er	uit	het	register	van	1829	slechts	twee	van	een	bestemming	van	de	grote	kustvaart	

en	komen	er	twee	van	Batavia	(een	bestemming	van	de	Lange	omvaart).	Een	vergelijking	

met	de	meest	opmerkelijke	en	tegenovergestelde	situatie	in	1838	volstaat	hier.	In	dat	jaar	

                                                
103	De	op	deze	manier	bekomen	gegevens	bieden	slechts	een	indicatieve	verhouding	aangezien	de	reizen	die	uit	
de	Bureau	Veritas	werden	genomen	slechts	een	selectie	geven	van	de	reizen	die	de	schepen	maakten.	Doordat	
de	bezoeken	van	Bureau	Veritas	over	een	lopende	periode,	vooral	in	1828,	plaats	hadden	is	er	wel	een	goede	
spreiding	van	de	gegevens	die	hierdoor	naar	voor	komen.	De	gegevens	van	1838	werden	berekend	met	de	
gegevens	van	het	havenregister	(RH/1838).	 
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kwam	één	derde	binnen	hetzelfde	segment	van	de	vloot	(A-klasse)	van	een	Engelse	haven	

toe.		

De	grootste	belemmering	om	frequenter	met	schepen	op	de	routes	te	varen	waarvoor	ze	

gebouwd	waren,	was	dat	de	Belgische	productie	ver	onder	de	nodige	volumes	bleef	om	

genoeg	uitgaande	vracht	ter	beschikking	te	stellen	(SEGERS,	2001:	426).	Op	het	eerste	zicht	

lijkt	deze	stelling	in	tegenspraak	met	wat	op	pagina	10	vermeld	wordt,	namelijk	dat	het	

potentieel	voor	productie	er	wel	was,	maar	dat	het	de	afzetmarkten	zijn	die	ontbraken.	In	

werkelijkheid	gaat	het	hier	over	een	kip-en-eiprobleem.	Het	spreekt	voor	zich	dat	de	

productievolumes	van	uitgaande	vracht	en	de	toegangkelijkheid	van	de	markten	waarop	ze	

afgezet	kunnen	worden	elkaar	wederzijds	beinvloeden.	In	de	periode	tussen	1841	en	1845	

ligt	de	ladingsgraad	van	Belgische	schepen	met	aankomsten	van	over	zee	op	een	zeer	sterke	

97,4%104	(56.333	ton	vracht	ten	opzichte	van	57.335	vrachtcapaciteit).	De	beladingsgraad	bij	

vertrek	ligt	echter	onder	de	helft,	op	46,1%.	Hoewel	deze	hoger	ligt	dan	de	beladingsgraad	

bij	vertrek	naar	bestemmingen	binnen	Europa	(38%)	stelt	zich	voor	de	kortere	routes	binnen	

Europa	(zoals	vaarten	naar	Liverpool)	niet	het	probleem	van	de	lange	tijd	die	verloren	gaat	

ten	opzichte	van	de	geringe	waarde	van	de	uitgaande	vracht.	Bovenstaande	verklaart	ook	

waarom	de	vaarten	naar	de	verdere	bestemmingen	van	de	grote	kustvaart,	zoals	deze	op	de	

Zwarte	Zee,	niet	echt	op	gang	komen	(RH/1838-RH/1846).		

De	gangbare	overtuiging105	die	toen	heerste	om	het	probleem	op	te	lossen	-	zo	veel	mogelijk	

schepen	inzetten	om	op	die	manier	meer	van	de	uit-	en	invoer	over	te	nemen	-	wordt	

tegengesproken	door	de	moderne	maritieme	economie.	Hierin	wordt	gesteld	dat	het	

inzetten	van	extra	schepen	in	een	reeds	verzadigde	markt	enkel	leidt	tot	een	daling	in	de	

vrachtprijzen	en	het	minder	intensief	gebruik	van	de	vloot	die	reeds	ter	beschikking	staat	

(STOPFORD,	2008:98).	Dit	economisch	model	is	duidelijkst	herkenbaar	in	1844.	In	dat	jaar	is	

de	overcapaciteit	aan	trans-Atlantische	schepen	zeer	laag	(105%).	Het	resultaat	hiervan	is	

dat	er	met	minder	schepen	vaker	wordt	gevaren.	Tegelijkertijd	is	ondanks	dit	verminderd	

aantal	schepen	de	trans-Atlantische	handel	ondernomen	door	Belgische	schepen	(alle	

                                                
104 De	cijfers	komen	uit	de	Résumé	de	la	statistique	générale	(HEUSCHLING,	1852:	249). 
105	Zoals	die	van	de	Précurseur	die	zich	beklaagt	over	het	feit	dat	de	vervangingsgraad	voor	nieuwbouw	ten	
opzichte	van	het	aantal	schepen	dat	vergaat	veel	te	klein	is	(Précurseur,	7/1/1846)	of	de	net	vermelde	
Heuschling,	die	nogal	naïef	vermeldt	dat	hij	van	een	betrouwbare	bron	weet	dat	de	Belgische	vloot	slechts	
1/19de	van	haar	nodige	actief	heeft	en	dus	2700	schepen	met	een	gemiddeld	tonnnage	van	140	ton	ter	
beschikking	zou	moeten	hebben	om	haar	eigen	handel	in	te	nemen	(HEUSCHLING,	1838:	286).	
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klassen	gecombineerd)	in	datzelfde	jaar	zelfs	hoger	als	twee	jaar	voorheen.	

Al	het	voorgaande	leidt	tot	de	harde	vaststelling	dat	de	handel	niet	belemmerd	werd	door	

de	lage	vervangingsgraad	van	nieuwe	schepen	ten	opzichte	van	het	groot	aantal	vergane	

schepen	(Précurseur,	7/1/1846).	Het	is	net	dankzij	het	aantal	vergane	en	niet	vervangen	

schepen	dat	de	overige	schepen	met	een	redelijke	frequentie	handel	kunnen	blijven	voeren	

op	de	overzeese	gebieden.		

Verder	onderzoek	kan	het	precieze	effect	op	de	schepen	geschikt	voor	de	kleine	en	grote	

kustvaart	nog	veel	sterker	in	beeld	brengen.	Hun	aankomsten	werden	enkel	voor	1838	en	

1840	volledig	nagegaan.	Voor	de	periode	1842	tot	1846	werden	enkel	de	aankomsten	van	

over	zee	onderzocht.	Van	de	schepen	geschikt	voor	de	grote	kustvaart	wordt	verwacht	dat	

ze	op	hun	gebieden	concurrentie	ondervinden	van	de	beter	uitgeruste	schepen	die	geschikt	

zijn	om	trans-Atlantisch	te	varen	met	als	gevolg	dat	ze	op	de	routes	van	de	kleine	kustvaart	

terugvallen.	Schepen	geschikt	voor	de	kleine	kustvaart	kregen,	naast	de	net	aangehaalde	

concurrentie,	vermoedelijk	ook	te	lijden	onder	enkele	Belgische	stoomschepen	die	op	een	

deel	van	hun	routes	ingelegd	werden.106	De	kleine	kustvaart	zowel	als	de	binnenvaart	werd	

mogelijk	verder	weg	gedrukt	door	het	stijgende	spoorwegverkeer.		

Bij	het	bepalen	van	de	overcapaciteit	is	er	een	factor	die	onbehandeld	bleef.	Er	werd	

gekeken	welke	Belgische	schepen	op	Antwerpen	varen	zonder	hun	thuishaven	daar	te	

hebben,	maar	in	het	omgekeerde	geval	werd	er	niet	onderzocht	hoeveel	Antwerpse	schepen	

hun	lading	buiten	deze	haven	(bij	andere	Belgische	havens	of	bij	havens	in	het	buitenland)	

afleveren.	In	werkelijkheid	kan	het	dus	zijn	dat	een	deel	van	de	overcapaciteit	ontlast	werd	

door	de	vaart	op	havens	buiten	Antwerpen.	Er	zijn	echter	een	aantal	aanwijzingen	die	

toelaten	de	invloed	van	deze	factor	eerder	laag	te	schatten.	Het	feit	dat	zo	veel	van	de	grote	

schepen	met	een	andere	thuishaven	als	Antwerpen	met	vaste	regelmaat	op	Antwerpen	

varen	maakt	het	vaak	voorkomen	van	het	omgekeerde	geval	minder	waarschijnlijk.107	Het	

                                                
106	Onder	andere	de	Princess	Victoria	en	de	Bruges,	die	van	Engeland	op	Antwerpen	varen	(BV/..	en	RH/..).	
107	Zoals	eerder	werd	vermeld	in	noot	100	varen	alle	grote	(A-klasse	en	L-klasse)	schepen	die	Brussel	als	
thuishaven	hebben	op	Antwerpen.	Ook	de	grotere	schepen	met	Gent	als	thuishaven	(voor	het	overgrote	deel	
schepen	van	de	reder	N.J.	De	Cock)	varen	op	Antwerpen.	Voor	wat	betreft	Oostende,	Gent	en	Brussel	zou	
onderzoek	van	de	scheepvaartbewegingen	die	gehouden	worden	in	het	Rijksarchief	mogelijk	meer	duiding	
kunnen	geven.	Er	werd	niet	nagegaan	of	het	om	samenvattingen	of	om	gedetailleerde	registers	gaat.	Deze	van	
Oostende	worden	gehouden	voor	1839-1873	onder	de	nummers	1576/2	en	1691-1724	en	deze	van	Gent	voor	
1842-1848	onder	de	nummers	1725-1727.	Deze	van	Brussel	(vanaf	dit	jaar	tesamen	met	de	
scheepvaartbewegingen	van	Gent)	worden	slechts	gehouden	vanaf	1849	(VLEESCHOUWERS,	1979:	164-167).		
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kan	goed	zijn	dat,	ten	op	zichte	van	wat	werd	vastgesteld	voor	de	vaart	van	Antwerpse	

schepen	op	Antwerpen,	de	schepen	met	een	andere	thuishaven,	op	hun	eigen	havens	nog	

minder	frequent	van	over	zee	komen.	In	dit	geval	zouden	de	waardes	die	voor	de	

overcapaciteit	berekend	werden	relatief	stijgen.	Aangezien	de	meeste	van	de	vaarten	over	

zee	slechts	met	profijt	uitgevoerd	konden	worden	door	de	toegekende	subsidies,	is	het	

weinig	waarschijnlijk	dat	er	in	al	te	veel	gevallen	op	buitenlandse	havens	wordt	gevaren.	

Bovenop	het	feit	dat	bij	deze	vaarten	geen	subsidies	opgestreken	kunnen	worden,	moeten	

(zeker	na	het	in	voege	treden	van	de	wet	op	de	differentiële	rechten	in	1844)	relatief	gezien	

ook	duurdere	invoerrechten	betaald	worden	als	bij	een	vaart	op	een	Belgische	haven.		

Een	verdere	aanwijzing	voor	het	laag	voorkomen	van	vaarten	op	buitenlandse	havens	bij	

terugkeer	werd	gevonden	door	naar	de	aangegeven	vertrek-	en	bestemmingshaven	te	kijken	

bij	de	lijst	met	Belgische	schepen	die	vergingen	(zie	bijlage	7).	Van	de	101	schepen	die	in	

deze	lijst	voorkomen,	komen	er	slechts	twee	voor	waarbij	geen	Belgische	haven	aangedaan	

wordt.	

Het	zou	verder	interessant	zijn	om	te	onderzoeken	of	ook	in	de	volgende	jaren	de	heersende	

overcapaciteit	aanhoudt.	Hoewel	in	de	periode	van	1846	tot	1850	het	aantal	aankomsten	

van	buiten	Europa	stijgt	tot	een	gemiddelde	van	39,2	aankomsten	en	een	gemiddeld	

tonnage	van	20.061	ton	per	jaar	(HEUSCHLING,	1852:	249)108,	worden	er	bovenop	de	44	

schepen	(14.111	ton)	die	in	1846	reeds	voor	de	klassen	A	en	L	in	de	vaart	waren,	in	de	

periode	1846-1850	nog	eens	33	schepen	gebouwd	en	33	ingevlagd	(SEGERS,	2001:	grafiek	1	

en	2).109	

                                                
108	100.305	ton	en	389	aankomsten	over	de	periode	1846	tot	1850	(HEUSCHLING,	1852:	249).	
109	Het	is	hierbij	niet	zeker	hoeveel	schepen	bestemd	waren	voor	de	grote	of	kleine	kustvaart	en	hoeveel	er	
exact	in	elk	afzonderlijk	jaar	bleven	ten	gevolge	van	het	vergaan,	lager	klasseren	enz..	Verder	moet	ook	
opgemerkt	worden	dat	de	nabije	handel	onder	Belgische	vlag	in	de	periode	1846-1850	afnam	(HEUSCHLING,	
1852:	246).	
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STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Espoir.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=16647	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Eugenie.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10488	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Félix.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13163	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Flora.	Geraadpleegd	van	
http://www.digishelf.de/objekt/54962810x2/63/	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Fortitudo.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13162	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Fortuna.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10585	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Frederica.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=9897	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Harmonie.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13034	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Henrietta.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12956	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Henriette.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=9980	



 69 

	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Hirondelle.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13172	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Hull	Packet.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10518	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Janna	Hazina.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12167	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Jeune	Pierre.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13240	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Johanna	Elisabeth.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12524	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Jonge	Jacobus.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10861	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Jonge	Lucas.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12760	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Jonge	Pieter.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13255	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Jeune	Nicolas.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=17146	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Jonge	Pieter.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13255	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Johanna	Philippina.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10981	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Jonge	Ezel.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=11189	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Jonge	Willem,	De.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12020	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Jongen	August,	De.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10485	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Juffrouw	Aagje,	(De).	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=11995	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Julie.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13159	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Koophandel.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10506	
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STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Leonidas.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10640	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).Liefde	(de).	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12070	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).Louisa-Augusta.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10367	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).Louise.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13164	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).Loup	Marin.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=17058	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Macassar.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=8516	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Maria	Mathilda.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13190	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Marie.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10695	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Marie.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=9572	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Marie	Thérèse.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10091	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Mars.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=11957	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Mercator.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10024	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Mercuur.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=11764	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Muta.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10232	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Nepthunus.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12205	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Oeconomie.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12086	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Oranjeboom.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12776	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Oromaze.	Geraadpleegd	van		
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https://www.marhisdata.nl/schip&id=13226	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Ortelius.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10426	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Phenomene.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10475	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	President	Schimmelpenninck.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10734	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Prins	van	Oranje.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10452	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Stad	Prins	van	Oranje.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13219	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Raymond.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=8701	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Ribble.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10085	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Rosalie.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=17167	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Rosalie,	(De).	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=9565	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Stad	Antwerpen,	(De).	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10289	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Trois	Amis.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=16814	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Triton.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=17151	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Triton,	ID-16978.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=16978	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Twee	Gebroeders.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=10473	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Vasco	Da	Gama.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=9582	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Vierge	Marie.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13160	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Vigilantie.	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=11944	
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STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Vlijt	(Van	Vlissingen).	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12586	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Vrouw	Hendrika	(de).	Geraadpleegd	van		
https://www.marhisdata.nl/schip&id=12264	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Vrouw	Maria	(de).	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=11350	
	
STICHTING	MARITIEM	HISTORISCHE	DATABANK,	(z.d).	Willem	den	Eersten.	Geraadpleegd	van	
https://www.marhisdata.nl/schip&id=13264	
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Bijlagen	
	
Bijlage	1:	Schepen	waarvan	de	oorsprong	onbekend	is	
	
 
Naam	 Bouwj.	 	Eerste	

datum	
Jaar	BV	 Klasse	 Type	 Bouwplaats	 Eerdere		

Bron	
Commentaar	

ANDRÉ	 1815	 Apr-34	 1835	 G	 Kof	 	 	 	

BARBARA	CATHARINA	 1800	 Apr-37	 1838	 P	 Platbodem	 Dendermonde	 	
BEPROEVING	 1810	 Aug-38	 1839	 I	 Ponne	 	 	 	

BERGER	 1803	 Jun-33	 1835	 P	 Bijlander	 	 RH/1833	 Als	Schaepherder	in	RH/38	
BIENVENU	 1810	 Aug-33	 1834	 P	 	 	 RH	32/33?	 Herbouwd	in	32	
CALETTE	 1810	 Apr-31	 1831s	 P	 Bijlander	 	 	 	

CERES	2	 1808	 Nov-41	 1842s	 P	 Sloep	 Oostende	 	 	

CHARLES	3	 1827	 Apr-36	 1837	 A	 Brik	 	 	 	

CHARLES	QUINT	(1)	 1816	 Jul-39	 1839	 A	 Brik	 	 	 Herbouwd	in	38	
CHEVAL-MARIN	 1820	 May-33	 1834	 P	 Platbodem	 	 	 	

CLIO	 1830	 Mar-37	 1838	 G	 Schoener	 	 	 	

COMÈTE	 1805	 Apr-36	 1837	 P	 Sloep	 	 	 	

COMMERCE	(1)	 1815	 Jun-33	 1834	 P	 Platbodem	 	 RH	1833	 	
CONSTANCE	 1816	 Feb-35	 1836	 G	 Sloep	 	 	 	

DANKBAARHEID	 1813	 Jun-38	 1839	 I	 Bijlander	 	 	 	

DEUX	FRERES	 1800	 Sep-35	 1836	 P/I	 Platbodem	 	 	 	
DRIE	GEBROEDERS	 1800	 Dec-35	 1837	 I	 Platbodem	 	 	 Als	Trois	Frères	(1/1/1836,	

Précurseur)	
DRIE	GEZUSTERS	 1828	 Oct-35	 1836	 P	 Bijlander	 	 RH	1835	 Dubbele	vlag	Kniphausen	
ÉCLAIR	(1)	 1831	 Jul-34	 1834s	 G	 Sloep	 	 	 	
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Naam	 Bouwj.	 	Eerste	
datum	

Jaar	BV	 Klasse	 Type	 Bouwplaats	 Eerdere		
Bron	

Commentaar	

ESPERANCE	(1)	 1805	 Nov-34	 1836	 P	 Platbodem	 	 RH	1834	 	
FIDELITE	 1814	 Apr-39	 1839	 I	 Platbodem	 	 	 	

FLECHE	 1814	 Jan-37	 1838	 I	 Platbodem	 	 	 	

FLORA	(2)	 1800	 Oct-36	 1837	 P/I	 Platbodem	 	 	 Dubbele	vlag	Kniphausen	
FORTUNA	(1)	 1816	 Aug-36	 1837	 I	 Platbodem	 	 	 Fortuna	1	is	Fortuna	2	
FORTUNA	(2)	 1810	 Aug-37	 1838	 I	 Platbodem	 	 	 Komt	kort	onder	de	vlag	

van	Kniphausen	voor	
FRANCOIS	 1834	 Aug-39	 1840	 P	 Platbodem	 	 	 	

GRETRY	 1810	 Sep-35	 1836	 G	 Brik	 	 	 Herbouwd	in	1835	
HENRICUS	 1800	 Jun-34	 1835	 G	 Kof	 	 RH	1834	 	
HORTENSE	(2)	 1842	 Mar-46	 1847	 G	 Schoener	 Oostende	 	 	

JACOB	ADRIAAN	 1810	 Apr-35	 1836	 P	 Bijlander	 	 	 	

JAMAIS	PENSEE	 1815	 Feb-39	 1839	 I	 Bijlander	 	 	 	

JEUNE	ANTOINE	 1815	 Jul-39	 1840	 I	 Platbodem	 Vlaanderen	 	 	

JEAN	HUBERT	 1817	 Feb-35	 1836	 G	 Sloep	 	 	 	

JEUNE	CAROLINE	(2)	 1800	 35	 1837s	 P	 Smak	 Baasrode	 	 Herbouwd	in	1836	
JEUNE	PIERRE	(1)	 1815	 35	 1836	 G	 Kof	 	 	 	
JEUNE	PIERRE	(2)	 1830	 Nov-37	 1838	 I	 Bijlander	 	 	 	

JOHANNA	CORNELIA	 1816	 Aug-37	 1838	 I	 Platbodem	 Baasrode	 	 	

JONGE	EDOUARD	 1816	 Feb-35	 1836	 G	 Sloep	 	 	 	

JONGE	GERHARD	 1810	 Aug-36	 1836	 I	 Platbodem	 	 	 Heeft	vervolgens	dubbele	
vlag	Kniphausen	

JONGE	HENDRICK	 1831	 Sep-41	 1842	 P	 Smak	 	 	 	

JONGE	JOHANNES	
/JEUNE	JEAN	

1831	 Jul-36	 1836	 I	 Bijlander	 	 	 	

JONGE	JOSEPH	 1822	 Jul-39	 1839	 I	 Platbodem	 	 	 	
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Naam	 Bouwj.	 	Eerste	
datum	

Jaar	BV	 Klasse	 Type	 Bouwplaats	 Eerdere		
Bron	

Commentaar	

JONGE	PIETER	(1)	 1815	 Mar-35	 1836	 G	 Sloep	 	 	 	

JONGE	THERESA	 1815	 Jul-35	 1836	 P	 Platbodem	 	 	 Herbouwd	in	35?;	ex-LION	
(Oldenburg)	

LEONIDAS	(2)	 1826	 Aug-36	 1836	 I	 Platbodem	 	 	 Dubbele	vlag	Kniphausen	
LOUIS	(1)	 1824	 Apr-39	 1839	 G	 Schoener	 	 	 Verlengd	en	verhoogd	in	

38	
LOUISE	(2)	 1800	 Jan-34	 1834s	 P/I	 Bijlander	 	 	 	

LOUISE	CAROLINE	 1810	 May-37	 1838	 I	 Platbodem	 	 	 	

MARIA	(3)	 1810	 May-32	 1834	 L	 3mb	 	 	 	

MARIE	(1)	 1827	 May-40	 1841	 P	 Sloep	 Oostende	 	 	

MARIE	(2)	 1810	 Jul-43	 1843	 P	 Platbodem	 Vlaanderen	 	 Herbouwd	in	42	
MARIE	CHRISTINE	 1814	 35	 1836	 G	 Sloep	 	 	 	
MATHILDA	(2)	 1800	 Sep-35	 1836	 R	 Platbodem	 	 RH	1835	 daarna	P/I	
MINERVA	(1)	 1810	 Aug-34	 1836	 P	 Platbodem	 	 RH1834	 	
NEPTUNUS	(1)	 1823	 May-35	 1836	 P	 Platbodem	 	 	 Uitgevlagd	naar	

Kniphausen		daarna	
dubbele	vlag	

ONRUST	 1815	 Sep-37	 1838	 I	 Tjalk	 Martenshoek	 Gebouwd	in	Nederland	
PETRUS	 1820	 Oct-33	 1834s	 P	 Bijlander	 	 RH	1833	 	
PIERRE-ANTOINE	 1816	 Jul-32	 1834	 P	 Platbodem	 	 RH	1833	 	
PIETER-JAN	 1800	 Jan-32	 1833s	 P	 Platbodem	 	 RH	1832	 	
PYTHON	 1821	 32	 1834	 P	 Platbodem	 	 	 	
QUATRE	FRERES	 1820	 Sep-39	 1840	 I	 Bijlander	 	 	 	

RATEAU	 1814	 Sep-34	 1834s	 G	 Schoener	 	 	 	

RENOMMEE	 1800	 Jul-37	 1838	 I	 Platbodem	 	 	 	

REPOS	 1808	 Jul-32	 1834	 I	 Platbodem	 	 RH	1833	 Gebouwd	voor	de	
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Naam	 Bouwj.	 	Eerste	
datum	

Jaar	BV	 Klasse	 Type	 Bouwplaats	 Eerdere		
Bron	

Commentaar	

binnenvaart	
ROBUSTE	 1819	 Sep-34	 1834	 G	 3mb	 	 	 3mb	en	G/	of	ingevlagd	of	

hernoemd	ouder	schip	
ROSALIE	(1)	 1805	 Jan-32	 1833	 P	 Sloep	 	 	 Herbouwd	in	31,	kreeg	een	

zeebrief	terug	
SIRENE	 1810	 Aug-32	 1833	 P	 Platbodem	 	 RH	1832	 	
VROUW	THERESIA	
JOSEPHINA	

1823	 Mar-32	 1833	 P	 Platbodem	 	 	 	

TWEE	GEBROEDERS	
(1)	

1817	 Oct-35	 1836	 P	 Platbodem	 	 	 	

TWEE	GEBROEDERS	5	 1816	 Oct-44	 1845	 P	 Sloep	 	 	 	

UNION	4	 1816	 Mar-37	 1838	 P	 Sloep	 	 	 	

VERWONDERING	 1805	 May-35	 1836	 P	 Sloep	 	 	 	

VICTOIRE	 1814	 Aug-33	 1836	 P	 Platbodem	 	 RH/1838	 	
VIER	GEBROEDERS	 1800	 Oct-35	 1836	 P	 Bijlander	 	 	 Dubbel	vlag		Kniphausen	
VREDE	 1818	 Feb-35	 1836	 G	 Sloep	 	 	 	

VROUW	ANNA	2	 1800	 Mar-35	 1836	 R	 	 	 	 	

VROUW	HELENA	 1817	 Sep-36	 1837	 P/I	 Platbodem	 	 	 Dubbel	vlag	Kniphausen	
ZWAAN	 1808	 Apr-31	 1831s	 P	 Bijlander	 	 	 Daarna	Platbodem	
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Bijlage	2:	Schepen	waarvan	het	lot	onbekend	is	
	

- De	eerste	kolom	geeft	de	naam	die	het	schip	had	op	het	laatste	moment	dat	het	terug	gevonden	kon	worden.	
- De	kolom	‘Laatste	bezoek’	geeft	in	de	meeste	gevallen	de	datum	van	de	laatste	keer	dat	het	schip	bezocht	werd	door	Bureau	Veritas.	

Als	er	geen	maand	voorkomt	wilt	dit	zeggen	dat	deze	in	het	betrokken	register	van	Bureau	Veritas	(kolom	‘BV’)	niet	gespecificeerd	
wordt.	In	het	geval	dat	het	schip	nog	voorkwam	in	de	havenregisters	(RH/jaar)	of	de	Journal	du	commerce	d’Anvers	(JCA)	(zie:	kolom	
latere	bron)	slaat	deze	datum	op	het	voorkomen	in	de	latere	bron.	Deze	datum	werd	niet	aangepast	voor	de	schepen	die	voorkomen	in	
de	vlootlijsten	van	31/12/1836	van	de	Précurseur	(Préc/36)	en	van	31/12/1841	van	de	Moniteur	Commercial	(MC)	of	in	het	register	van	
1846	van	Bureau	Intégritas	(BI),	omdat	deze	datums	al	impliciet	gegeven	zijn	door	de	bron	zelf.	

- De	kolom	‘BV’	duidt	de	eerste	jaargang	aan	waarin	het	schip	niet	meer	voorkomt.	Zoals	gesteld	op	pagina	27	duidt	het	feit	dat	de	
jaargang	redelijk	dicht	bij	het	laatste	bezoek	valt	eigenlijk	op	niet	veel	meer	dan	dat	Bureau	Veritas	zich	bewust	was	van	het	feit	dat	het	
schip	een	verandering	had	ondergaan.	Wanneer	de	datum	bij	de	kolom	‘Laatste	bezoek’	gegeven	is	voor	een	latere	bron	(RH	of	JCA),	
dan	kan	de	laatste	datum	van	het	bezoek	in	de	noot	van	het	betrokken	schip	in	de	‘Algemene	vlootlijst	van	Belgische	schepen	1829-
1848’	gevonden	worden.	

- De	kolom	‘Informatie	BV’	geeft	de	informatie	die	verder	vanuit	de	Bureau	Veritas	afgeleid	werd	en	die	een	mogelijke	hint	over	het	lot	
van	het	schip	kan	geven.	De	datum	bij	de	aanduiding	‘geschrapt’	geeft	de	jaargang	van	het	register	aan	waarin	dit	gebeurde.	Als	het	
schip	het	jaar	nadien	al	niet	meer	voorkomt	(‘jaar	erop	weg’)	in	het	register	komt	dit	eigenlijk	op	hetzelfde	neer	als	een	schrapping.	De	
reden	dat	deze	niet	als	‘geschrapt’	voorkomt	is	dat	niet	alle	jaargangen	die	voor	dit	werk	geraadpleegd	werden	correcties	bevatten.	

- De	kolon	‘ZB?’geeft	aan	of	er	van	het	schip	wel	(‘ZB’)	of	geen	(‘GZB’)	zeebrief	ingetrokken	werd.	Deze	informatie	komt	uiteraard	enkel	
voor	als	de	periode	waarin	het	niet	meer	voorkomt	rond	28	oktober	1830	ligt	(de	datum	waarop	de	zeebrieven	ingetrokken	werden).	

- De	kolom	‘Bestemming’	geeft	het	gebied	of	de	stad	waarop	het	schip	volgens	het	register	van	Bureau	Intégritas	gewoonlijk	voer.		
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Naam	schip	 Bouw-

jaar	
Laatste	
Bezoek	

BV	 Informatie	
BV	

ZB?	 Latere	bron	 BI	 Bestem-	
ming	

Commentaar	

AMITIÉ	 1834	 Jul-39	 1843	 	 	 	 	 	 	
ANNA	(1)	 1802	 Feb-24	 1831	 	 GZB	 	 	 	 	
ANNA	(2)	ex-VROUW-ANNA	
(2)	

1817	 Nov-37	 1846	 	 	 	 BI	 Holland	 	

ANNA-CATHARINA	 1800	 Jun-26	 1833	 	 GZB	 	 	 	 	
ANTWERPER	 1812	 May-30	 1838	 	 GZB	 	 	 	 	
ANVERSOISE	 1810	 30	 1831	 jaar	erop	

weg	
ZB	 	 	 	 	

BEPROEVING	 1810	 Aug-38	 1842	 	 	 	 	 	 	
BERGER	 1803	 Jun-40	 1844	 geschrapt	

(43)	
	 RH/1840;	MC	 	 Londen	 	

BRUSSELAAR	 1826	 34	 1837	 	 	 	 	 	 	
CALETTE	 1810	 Feb-32	 1838	 	 	 RH/1832	 	 	 	
CAROLUS	 1814	 Oct-26	 1831	 	 ZB	 	 	 	 	
CHARLES	(1)	ex-ALIDA	 1828	 Dec-35	 1838	 	 	 	 	 	 	
CHARLOTTE	(1)	 1814	 Oct-28	 1831	 	 GZB	 	 	 	 	
CHEVAL-MARIN	 1820	 Aug-35	 1839	 	 GZB	 Préc/36	 	 	 	
CONCORDIA	(1)	 1815	 Apr-28	 1833	 	 ZB	 	 	 	 	
DANKBAARHEID	 1813	 Apr-41	 1847	 	 	 	 BI	 Kustvaart	 Volgens	RH	voer	het	op	

Holland	
DELPHINE	 1811	 Jan-30	 1835	 geschrapt	

(34)	
	 JCA	 	 	 	

DRIE-GEBROEDERS	 1800	 Jun-40	 1843	 	 	 RH/1840;	MC	 	 Holland	 	
EENDRACHT	 1807	 Jun-30	 1836	 	 GZB	 	 	 	 	
ELISA	(3)	(EX-MARIE	(1))	 1827	 Jul-45	 1849	 	 	 	 	 	 	
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Naam	schip	 Bouw-
jaar	

Laatste	
Bezoek	

BV	 Informatie	
BV	

ZB?	 Latere	bron	 BI	 Bestem-	
ming	

Commentaar	

ESPÉRANCE	(1)	 1805	 Dec-38	 1939	 	 	 RH/1838	 	 Rotterdam	 	
FANNY	(1)	 1800	 Nov-35	 1837	 	 	 	 	 	 	
FIDÉLITÉ	 1814	 41	 1846	 	 	 	 BI	 Kustvaart	 	
FLORA	(a)	 1812	 Apr-34	 1835	 	 	 	 	 	 	
FLORENT	(2)	 1842	 Jul-45	 1847	 	 	 	 BI	 Brazilië	 	
FORTUNE	 	 Sep-24	 1831	 	 GZB	 	 	 	 	
FORTUNA	(1)	 1816	 Apr-38	 1842	 	 	 RH	 	 	 	
FORTUNA	(2)	 1810	 Sep-39	 1843	 	 	 MC	 	 Duitsland	 	
FRANÇOIS	 1834	 Mar-40	 1845	 	 	 MC	 BI	 Holland	 	
GOEDE-HOOP	 1805	 Dec-28	 1834	 	 ZB	 	 	 	 Mogelijk	de	Espérance	

(1)	
HENDRIKA	 1816	 Jan-29	 1835	 	 GZB	 	 	 	 	
HERCULES	(2)	 1811	 Apr-27	 1832	 	 GZB	 	 	 	 	
HÉROS	 1800	 Mar-30	 1832	 geschrapt	

(31)	
ZB	 	 	 	 	

IRIS	 1817	 Dec-28	 1831	 	 ZB	 	 	 	 	
JACOB-ADRIAEN	 1810	 Aug-35	 1841	 	 	 RH	1835;	

Préc/36;	MC	
	 	 	

JAMAIS-PENSÉE	 1815	 Dec-39	 1843	 	 	 	 	 	 	
JANE	 1826	 Oct-28	 1834	 	 ZB	 	 	 	 	
JEANETTE	(1)	 1808	 Jul-32	 1834	 	 	 	 	 	 	
JEAN-HUBERT	 1817	 Feb-35	 1841	 	 	 	 	 	 	
JEUNE-CLÉMENCE	 1834	 Jan-44	 1846	 	 	 	 BI	 Humber	 	
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Naam	schip	 Bouw-
jaar	

Laatste	
Bezoek	

BV	 Informatie	
BV	

ZB?	 Latere	bron	 BI	 Bestem-	
ming	

Commentaar	

JEUNE	HENRI	 1808	 Sep-40	 1843	 dubbel	
Knph110	

	 RH/1840;	MC	 	 	 	

JOHANNA	(1)	 1806	 Dec-38	 1843	 	 	 RH/1838	 	 	 	
JOHANNA-MARIA	(1)	 1805	 Aug-28	 1834	 	 	 	 	 	 	
JOHANNA	MARIA	(2)	 1811	 Mar-23	 1830	 	 GZB	 	 	 	 	
JONGE	HORTENSE	 1815	 Sep-32	 1838	 	 	 RH/1832	 	 	 	
JONGE	ISABELLE	 1814	 Nov-32	 1833	 	 	 RH/1832	 	 	 	
JONGE	JOHANNES/	JEUNE	
JEAN	

1831	 Mar-39	 1841	 geschrapt	
(40)	

	 	 	 	 	

JONGE	JOSEPH	 1822	 Jul-39	 1843	 	 	 	 	 	 	
JONGE	JUFFER	ELISABETH	 1800	 Oct-33	 1839	 	 	 RH/1833	 	 	 	
JONGE	LUCIA	 1804	 Apr-28	 1834	 	 GZB	 	 	 	 	
JONGE	PETRUS/JEUNE	
PIERRE	(2)	

1830	 Dec-38	 42/4
3	

	 	 RH/1838;	MC	 	 	 	

JONGE	PIETER	(1)	 1815	 Mar-36	 1842	 	 	 	 	 	 	
JOSEPH	(1)	 1802	 Mar-32	 1835	 geschrapt	

(34)	
	 	 	 	 	

JULES	 1822	 42	 1843	 jaar	erop	
weg	

	 	 	 	 	

JULIE	(2)	 1822	 Jan-35	 1839	 	 	 	 	 	 	
LOUISE-CAROLINE	 1810	 Jul-38	 1842	 	 	 	 	 	 	
MAGELLAN	(1)	 1795	 Apr-27	 1831	 	 GZB	 	 	 	 	
MARGARETHA	 1806	 Jan-27	 1833	 	 GZB	 	 	 	 	
MARIA-ANGELINA	 1860	 Apr-26	 1833	 	 GZB	 	 	 	 	

                                                
110	Voert	ook	de	vlag	van	Kniphausen	
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Naam	schip	 Bouw-
jaar	

Laatste	
Bezoek	

BV	 Informatie	
BV	

ZB?	 Latere	bron	 BI	 Bestem-	
ming	

Commentaar	

MARIANNE	 1814	 Aug-27	 1833	 	 GZB	 	 	 	 	
MARIE	(a)	 1817	 Aug-29	 1829	 	 ZB	 	 	 	 	
MARIE	CHRISTINE	 1814	 35	 1841	 	 	 	 	 	 	
MERCURIUS	(2)	 1812	 29	 1832	 	 GZB	 	 	 	 	
MICHEL-ADOLPHE	 1824	 Nov-29	 1832	 	 GZB	 	 	 	 	
MINERVA	(a)	 1814	 Dec-27	 1833	 	 GZB	 	 	 	 	
MINERVA	(1)	 1810	 Feb-41	 1846	 	 	 	 BI	 Schelde	 	
NÉLIE	 1812	 May-30	 1838	 	 ZB	 	 	 	 	
NEPTUNE	(3)	 1800	 5/12/1

840	
1835	 geschrapt	

(34)	
	 RH/1840;	MC	 	 Londen	 	

NEPTUNUS	(a)	 1817	 Dec-28	 1835	 	 ZB	 	 	 	 	
NEPTUNUS	(b)	 1810	 Aug-28	 1832	 	 ZB	 	 	 	 	
NEPTUNUS	(1)	 1823	 40	 1846	 	 	 	 BI	 Kustvaart	 	
NEPTUNUS	(2)	ex-JONGE	
EDUARD	

1816	 44	 1847	 	 	 	 BI	 Thames	 	

PELICAAN	 1813	 Sep-42	 1846	 	 	 	 	 	 	
PERSÉVÉRANCE	(2)	 1816	 33	 1838	 	 	 	 	 	 	
PIETER-JAN	 1800	 Oct-32	 1838	 	 	 	 	 	 	
QUATRE-FRÈRES	 1820	 Sep-39	 1843	 	 	 MC	 	 	 	
RAPID	 1824	 Nov-28	 1838	 	 GZB	 	 	 	 	
RAPIDE	(1)	 1826	 Oct-46	 1846	 	 	 Préc/36	 BI	 Zwarte	

Zee	
	

REINE-CHÉRIE	 1816	 Jul-27	 1835	 	 GZB	 	 	 	 	
RENOMMÉE	 1800	 Nov-38	 1843	 	 	 RH/1838;	MC	 	 Nederland	 	
REPOS	 1808	 Sep-33	 1838	 	 	 	 	 	 	
ROSALIE	(1)	 1805	 Jan-32	 1838	 geschrapt	 	 	 	 	 	
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Naam	schip	 Bouw-
jaar	

Laatste	
Bezoek	

BV	 Informatie	
BV	

ZB?	 Latere	bron	 BI	 Bestem-	
ming	

Commentaar	

(37)	
SIRÈNE	 1810	 40	 1841	 	 	 RH/1838;	MC	 BI	 Thames	 	
SOPHIE	(2)	 1813	 Oct-28	 1834	 	 ZB	 	 	 	 	
ST.-MICHEL	 1824	 Jul-35	 1839	 	 	 RH/1835;	MC	 	 	 	
THÉODORE	(1)	 1804	 Apr-32	 1838	 	 	 	 	 	 	
THERESIA	(2)	 1808	 Dec-28	 1835	 	 ZB	 	 	 	 	
TWEE-GEBROEDERS	(4)	 	 Jan-29	 1834	 	 ZB	 	 	 	 	
UNION	(a)	 1804	 Nov-28	 1831	 	 GZB	 	 	 	 	
UNION	(4)	 1816	 Mar-37	 1842	 	 	 	 	 	 	
VERWONDERING	 1805	 May-35	 1841	 	 	 	 	 	 	
VICTOIRE		 1814	 Apr-41	 1846	 	 	 MC	 BI	 kustvaart	 	
VIJF-GEBROEDERS	(2)	 1808	 Apr-26	 1833	 	 GZB	 	 	 	 	
VILLE-DE-BRUXELLES	 1831	 Oct-45	 1847	 	 	 	 BI	 Mid.	Zee	 	
VLIEGENDE-VISCH	 1828	 Feb-30	 1835	 	 ZB	 JCA	 	 	 	
VOLTIGEUR	 1800	 Oct-34	 1838	 	 	 	 	 	 	
VREDE	 1818	 Feb-35	 1841	 	 	 	 	 	 	
VRIENDEN	 1803	 Jan-29	 1834	 	 ZB	 	 	 	 	
VRIENDSCHAP	 1818	 Jan-29	 1831	 	 ZB	

	
	 	 	

VROUW-HELENA	 1817	 Apr-38	 1843	 	 	 	 	 	 	
VROUW-JANTJE	 1817	 Apr-27	 1833	 	 GZB	 	 	 	 	
VROUW-THERESIA-
JOSEPHA	

1822	 Jun-39	 1832	 	 GZB	 	 	 	 	

WILLEM	(1)	 1806	 Jan-28	 1834	 	 GZB	 	 	 	 	

WILLEM	(2)	 1815	 Jun-39	 1841	 	 	 	 	 	 	
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Naam	schip	 Bouw-
jaar	

Laatste	
Bezoek	

BV	 Informatie	
BV	

ZB?	 Latere	bron	 BI	 Bestem-	
ming	

Commentaar	

ZWYNDRECHT	 1840	 40	 1844	 geschrapt	
(43)	
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Bijlage	3:	Schepen	waarvan	de	zeebrief	ingetrokken	werd,	maar	niet	voorkomen	in	Bureau	Veritas111 
 
Naam	schip	en	reder	 Verdere	Informatie	
ACTIF	 Net	zoals	de	JOHANNA-JACOBA	is	dit	schip	onder	gelijk	partnerschap	beheerd	door	Spilliaerdt	en	

Kroon.	
ADÈLE	(red.	Richard)	 kotter,	31t,	Nieuwpoort	

	
BELGE	 De	Belge	werd	afgeleverd	op	29/3/1830	en	kreeg	op	28/7/1831	onder	de	nieuwe	naam	Maleyer	

(Rotterdam)	een	nieuwe	Nederlandse	zeebrief	(Marhisdata,	‘Belge’,	z.d.).	
1830	gebouwd	vandaar	geen	voorkomen	onder	naam	BELGE	komt	voor	in	BV?		

BELLE	ALLIANCE	(red.	Wed.	van	Imschoot)	 	
ELIZA	(red.	Richard)	 36t	zeker	ingevlagd	kotter		

OPM:	nieuwpoort	
GOEDE	HOOP	(red.	Cornou)	 31t	brugge	
HOOP	(red.	Sladden)	 sloep,	51t,	Oostende	
JANTINA	ENGELINA	 De	Jantina	Engelina	kreeg	op	23	maart	1831	terug	een	Nederlandse	zeebrief	(Marhisdata,	‘Janna	

Hazina’,	z.d).	
	

JEANETTE	(red.	de	Weerdt)	 sloep	last	10	oostende	
JONGEN	HENDRIK	 2	last	sloep	a’pen	(HR?)	
LOUISE	EN	MARIE	 60t	sloep	Nieuwpoort	
MARIE	ANTOINETTE	 sloep	15	last	Oostende	
MERCURIUS	(red.	Van	den	Bosch)	 Plt.	37	last	Mechelen112	

                                                
111	Alle	schepen	uit	deze	lijst	werden	teruggevonden	op	Marhisdata	(Marhisdata,	‘Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	1830,	z.d.).	Ze	komen	niet	voor	in	de	berekeningen	
omdat	ze	in	de	meeste	gevallen	niet	duidelijk	genoeg	geplaatst	konden	worden.	Opmerkelijk	is	ook	hier	weer	het	groot	aantal	sloepen	(met	Oostende	of	Nieuwpoort)	als	
thuishaven	die	niet	door	Bureau	Veritas	opgenomen	worden	(zie	dfd	en	bijl.	1).	Mogelijk	gaat	het	hier	in	enkele	gevallen	om	vissersloepen.	De	afkorting	red.	wordt	voor	
reder	gebruikt.		
112	Voor	schepen	met	Mechelen	als	thuishaven	werden	in	het	register	enkel	schepen	teruggevonden	die	uitgebaat	werden	door	Bosmans.	
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MUTA	red.	nolte	 70t	nieuwpoort	logger		
Naam	schip	en	reder	 Verdere	Informatie	
MUTA	(red.	A.	maes)	 Mogelijk	zelfde	schip	als	de	voorgaande	MUTA,	eveneens	logger	nieuwpoort	en	70t	

delivery	date	1828	vergroot	naar	70t	(hetzelfde	tonnage	als	bovenstaand	schip)	(Marhisdata,	
z.d)	

ONRUST	(Cornelis)	 sloep,	16	last	Oostende	
SPINNEKOP	 15t	nieuwpoort113	logger	
WILLIAM	(red.	May)	 11t,	sloep	Oostende	
 
 

                                                
113	Nieuwpoort	valt	volledig	van	de	map	voor	wat	betreft	de	informatie	die	uit	de	registers	van	Bureau	Veritas	gehaald	kan	worden.	In	heel	de	besproken	periode	werden	
slechts	twee	schepen	(zie:	MARIE	(1)	en	ROSALIE	(1))	die	Nieuwpoort	als	thuishaven	haddden	terug	gevonden.	Dit	doed	verder	vermoeden	dat	sommige	van	de	schepen	die	
in	deze	bijlage	voorkomen	vissersloepen	zijn.		
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Bijlage	4:	Schepen	die	in	andere	bronnen	dan	Bureau	Veritas	voorkomen	
 
 
Naam	schip	en	kapitein	 Verdere	Informatie	

AVONTUUR/AVENTURE,	kapt.	Dinse	 RH/1838,	verging	in	1838	(zie:	lijst	vergane	schepen).	

JONGE-JAN,	kapt.	Govaerts	 Aangegeven	als	vergaan	in	1834	in	de	Précurseur	van	8/1/1836	

MARY,	kapt.	Appleton	
	
	

Oostende	(JCA,	o.a.	18/2,	15/5	en	26/6	1831),	waarschijnlijk	hetzelfde	schip	als	de	MARY	(1)/	
LÉOPOLD	Ier	(3).	

PAIX,	kapt.	?	 Schoener,	184	ton,	bouwjaar	1842.	Het	schip	komt	voor	in	het	register	van	Bureau	Intégritas.	
Volgens	de	lijst	van	de	met	subsidie	gebouwde	schepen	die	Franck	in	de	Belgian	Ship’s	
Archive	geeft	werd	de	Paix	gebouwd	in	1840	bij	De	Ceuster	in	Boom	(FRANCK,	2012:	50).	

PRINCE-ROYAL,	kapt.	Huygens	 Werd	te	water	gelaten	in	de	maand	augustus	1838	aan	de	Kattendyck	en	had	later	in	het	jaar	
op	30	november	een	eerste	aankomst	van	Villa	Nova	(RH/1838).	Verging	het	jaar	erop	al	
onderweg	van	Newcastle	naar	Messina	(zie:	‘lijst	vergane	schepen’).	

STAD-GENT,	kapt.	?	 Later	PRINS-VAN-ORANJE,	nog	geen	zeebrief	aangevraagd,	bij	de	algemene	intrekking	op	
28/10/1830,	werd	door	de	Cock	verhuisd	naar	Nederland	(RH/24/2/1832	en	Marhisdata,	z.d.)	

VIER	GEBROEDERS,	kapt.	Casper	 Smak.	Is	mogelijk	en/of	de	Quatre	Frères/	Vier	Gebroeders	(MC/6,	État	de	la	marine	
marchande	au	31/12/1841)	

WELLUST,	kapt	Roose	 Sloep	(55t.),	Van	Imschoot	(Oostende)	(MC/6,	État	de	la	marine	marchande	au	31/12/1841)	
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Bijlage	5:	Mogelijk	KNPH	
 
 

	 Klasse	 Type	 Thuishaven	
Aankomst	
RH/1835	

Aankomst	
RH/1838	

Verdere	kenmerken	
gelijkenissen	

Voorheen	
Oldenburg	

Deux	Frères	 P/I	 Plt	 Baasrode	 Emden	 Rotterdam	
Gebouwd	voor	de	

binnenvaart	 Mogelijk	
Drie	Gebroeders	 I	 Plt.	 Baasrode	 	 Nederland	 	 Zeker	
Drie	Gezusters	 P	 Bld.	 Boom/Knph	 Bremen	 	 Dubbele	vlag	Knph	 Zeker	
Jacob	Adriaen	 P	 Bld.	 Niel	 Emden	 	 	 Mogelijk	
Jeune	Caroline	(2)	 P	 Smk.	 Brussel	 	 Hamburg	 	 Mogelijk	
Jeune	Pierre	(1)	 G	 Kof	 Brussel	 	 Rotterdam	 	 Mogelijk	

Jonge	Theresa	 P	 Plt.	 Boom	 	 	

ex-LION	Oldenburg/	
Gebouwd	voor	de	

binnenvaart	 Zeker	

Neptunus	(1)	 P	 Plt.	 Boom	 	 Nederland	

Eerst	uitgevlagd	
Knph,	daarna	
dubbele	vlag	 Zeker	

Twee	Gebroeders	
(1)	 P	 Plt.	 Baasrode	 	 	

idem	Deux	Frères	
	

Vier	Gebroeders	 P	 Bld.	 Cappel?	 Hamburg	 	 Dubbele	vlag	Knph	 Zeker	

Vrouw	Anna	(2)	 R	 Bld.	 Wintham	 Bremen	 Nederland	
Gebouwd	voor	de	

binnenvaart	 Mogelijk	
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Bijlage	6:	Vlootlijst	binnenschepen	na	1840	
	
	
1841	 (KLEINE-)LEEUW	kapt.	

Ceulemans114	
Bld.	 1810	 70	 Eikevliet	 Kapt.	 8/38;	6/39	

1842	 LEOPOLD	kapt,	Bauwens,	J.F.115	 Pow?116	 1820	 30	 Antwerpen	 J.	Dorns	 40	
1839		 MARIA	kapt.	Lauwers117	 Ponne	 1829	 30	 Antwerpen	 J.F.	Maas	 8/38	
1841	 JONGE-JACOB	kapt.	

Vanderkaa118	
Kaag	 1818	 112	 Brussel	 Annemans	

7/40		

1844	 ACTIVE	kapt,	Andriessens,	P.	
ander	 1810	 42	 Antwerpen	 Kapt.	 Rd.44	

1844	 VALCK,	kapt	Claessens,	F.	 Ponne	 1825	 31	 Antwerpen	 J.B.	Isenbaert	 44	
1843	 VIRGINIE	kapt.	Braeckmans	 Ponne	 1830	 44	 Lokeren	 Kapt.	 Rd.40-

Am.3/47	
1844	 VROUW-ELISABETH,	kapt.	

Verstraeten	
Plt	 1812	 65	 Baesrode	 Kapt.	 Am.42	

 

                                                
114	Vermoedelijk	achteraf	ingevlagd	van	Kniphausen.	Werd	onder	de	vlag	van	Kniphausen	eerst	bezocht	in	Amsterdam	(7/38)	en	het	jaar	daarop	nogmaals	in	Amsterdam	
(6/39).	Komt	daarna	niet	meer	voor.	Vervolgens	komt	hij	voor	in	de	vlootlijst	van	de	Moniteur	Commercial	(MC/VI).	Verschijnt	met	twee	aankomsten	van	Holland	in	de	
havenregisters	van	1838	(RH/1838)	en	nog	eens	drie	(ook	van	Holland)	in	1840.		
115	Komt	in	1840	vier	maal	aan	in	Antwerpen	aan	van	Schiedam	met	een	lading	jenever	(RH/1840).	
116	Waarschijnlijk	wordt	Ponne	bedoeld.	
117	Komt	voor	met	twee	aankomsten	van	Rotterdam	en	1	van	Dordrecht	(RH/1838).	Komt	niet	meer	voor	in	RH/	1840.	Verschijnt	in	MC/VI.	
118	Komt	voor	met	3	aankomsten	(leeg)	van	Holland	in	1838	(RH/1838)	en	éénmaal	met	een	lading	suiker	van	Amsterdam	in	1840	(RH/1840).	Verschijnt	in	MC/VI.	
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Bijlage	7:	Schepen	die	vergingen	onder	Belgische	vlag	
	
Bij	deze	lijst	dient	de	opmerking	gemaakt	worden	dat	deze	niet	compleet	is.	Volgende	bronnen	werden	volledig	doorgenomen	om	naar	

vergane	schepen	te	zoeken:	de	Lloyd’s	List	van	augustus	1829	tot	januari	1830,	de	Journal	du	commerce	d’Anvers	van	1830	tot	en	met	1833,	

Marhisdata	voor	alle	schepen	die	voorheen	een	Nederlandse	zeebrief	hadden,	de	Précurseur	januari	1841	en	oktober	1845	tot	en	met	

december	1847.	De	jaren	1835	tot	en	met	1843	werden	in	hoofdzaak	van	Morel	overgenomen	(zie	voor	de	verwijzing	bij	de	aangegeven	jaren	

in	deze	lijst).	Voor	het	jaar	1834	en	1835	wordt	naar	De	Vos	verwezen,	maar	deze	haalt	de	informatie	van	dezelfde	bron.	Een	aantal	schepen	

werden	door	Bureau	Veritas	als	vergaan	aangegeven	en	bij	enkele	andere	schepen	gaat	het	over	toevallige	vondsten.	Er	heerst	een	sterk	

vermoeden	dat	geen	enkele	van	deze	bronnen	volledig	zijn.		

Wanneer	een	voetnoot	niet	naast	de	naam	van	het	schip	staat,	dient	dit	om	onderscheid	te	maken	van	de	originele	bron	waar	het	schip	in	

gevonden	werd.	De	voetnoot	bij	het	jaar	waarin	het	schip	verging	geeft	dan	deze	originele	bron	aan.		

Kolom	‘Datum	BV’	geeft	de	laatste	datum	aan	waarop	het	schip	door	Bureau	Veritas	bezocht	werd.	In	het	geval	de	datum	van	het	ongeval	nog	

niet	bekend	is,	kan	deze	eventueel	het	zoekveld	verkleinen.	

In	de	kolom	‘Klasse	vs.	vaart’	wordt	er	aangegeven	met	NOK	(niet	ok)	of	NOK?	dat	het	schip	zeker	of	onzeker	tijdens	de	route	waarop	het	

verging	buiten	zijn	toegekende	bestemmingsklasse	voer.	

De	kolom	‘Staat	schip’	geeft	het	vertrouwensteken	en	de	staat	van	de	romp	en	het	tuigage	bij	vergaan.		

De	kolom	‘Leeftijd’	geeft	de	ouderdom	van	het	schip	bij	vergaan.	

In	de	kolom	‘oorzaak’	wordt	met	een	aantal	notaties	aangegeven	dat	het	schip	vermoedelijk	niet	omwille	van	zijn	slechte	kwaliteit	verging	(zie	

ook	Hst.	6	voor	de	relativiteit	van	dit	gegeven).	Met	de	letter	‘W’	wordt	weergegeven	dat	vanuit	het	beknopte	nieuws	af	te	leiden	is	dat	de	

oorzaak	ook	aan	een	weersfenomeen	zou	kunnen	toe	te	schrijven	zijn.	De	letter	‘N’	geeft	hetzelfde	aan,	maar	dan	voor	een	mogelijke	
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navigatiefout.	De	notatie	‘Ext’	geeft	aan	dat	het	geweten	is	dat	het	om	een	externe	oorzaak	ging	en	tenslotte	geeft	‘lek’	aan	dat	de	oorzaak	van	

het	zinken	te	wijten	was	aan	het	feit	dat	het	schip	was	beginnen	lekken.	

	
Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	

vs.	vaart	
Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

1830	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
ADÈLE	(a)119	 Bakker	 Gezonken	 Buenos	Ayres	 Antwerpen	 10/28	 A	 	 S	3.2	 27	 	
ANTIGONE120	 Leefkens	 Gestrand	 Batavia	 Antwerpen	 12/29	 L	 	 3T,	

1.1	
1		 W/N	

LEEUW	(2)121	 Verbruggen	 Gestrand	 Portsmouth	 Nantes	 12/28	 P	 	 M	2.1	 16	 	
LEONIDAS	(1)122	 Stent?	 Gestrand	 	 	 29	 A	 	 2T	2.2	 13	 N	
1831		 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
JOHANNA	(2)123	 Nieberding	 Gestrand	 Oostende	 Antwerpen	 1/31		 P	 	 M	2.2	 	21		 W/N	
JOYEUSE-
ARRIVÉE124	

Bunnemeyer	 Gezonken	 Dublin	 Antwerpen	 4/31	 P	 NOK?	125	 M	3.2	 31		 N	

1832		 	 	
	

	 	 	 	 	 	 	

                                                
119	Bij	bericht	van	Darthmouth	van	23	januari,	zonk	de	Adèle	dinsdagnacht	19	januari	nabij	Start.	Alleen	een	deel	van	de	cargo	kon	gered	worden	(Journal	du	Commerce	des	
Pays-Bas,	29/1/1830).	
:	31	reparaties	in	1828,	2.2,	reis	van	Londen	(12/28).	an	Liverpool	(12/28).		(3/29).	erkochty	van	Liverpool	(11/28).	art	1834	g120	Op	24	december	1830	vastgeraakt	op	de	
Paardenmarkt	(Maritiem	Historische	Databank,	z.d.).	
121	De	Leeuw	verging	23	december	nabij	Conquet.	Buiten	de	kapitein	kon	niemand	gered	worden	(Le	Journal	du	Commerce	d’Anvers,	23/12/1830).	
122	De	Léonidas	strandde	op	16	juli	1830	bij	Rio	Grande	en	werd	vervolgens	afgekeurd	en	verkocht	(Marhisdata,	z.d.).	
123	De	Johanna,	die	in	ballast	onderweg	van	Oostende	naar	Antwerpen	kwam	op	6	februari	in	een	storm	terecht	en	kwam	daardoor	op	de	‘Suidkrayen’	onder	Rammekens	
terecht.	De	bemanning	kon	gered	worden	en	bij	schrijven	van	het	artikel	was	men	bezig	het	tuigage	van	het	schip	te	bergen	(Le	Journal	du	Commerce	d’Anvers,	10/2/1831).	
124	De	Joyeuse	Arrivée	werd	bij	nieuws	van	11	december	door	een	groot	schip	aangevaren	in	de	baai	van	Dublin.	De	Bemanning	kon	zichzelf	met	een	bijboot	redden	en	werd	
opgepikt	door	de	Deux-Frères	die	hen	bij	Howth	aan	land	zette	(Journal	du	Commerce	d’Anvers,	21/12/1831).	
125	De	onzekerheid	komt	voort	uit	het	feit	dat	er	niet	afgeleid	kon	worden	of	Dublin	als	bestemming	voor	de	grote	of	de	kleine	kustvaart	beschouwd	werd.	Er	werd	nergens	
een	ander	schip	aangetroffen	dat	op	deze	bestemming	voer.	Bijgevolg	is	het	dus	ook	niet	zeker	of	de	toegeweze	klasse	gerespecteerd	werd.	
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

ANTWERP-
PACKET126	

Rieke	 Verlaten	 Hull	 Oostende	 32	 P	 	 M	2.1	 20	 N?	

JONGE	
NICOLAES127	

Lindeman	 Gestrand	 Liverpool	 Oostende	 2/32	 G	 	 2T	2.1	 20	 N?	

OSIRIS128	 Hintens	 Gezonken	 Oostende		 Liverpool	 11/31	 A	 	 M	2.2	 20	 	
1833	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
ALEXANDER129	 Meulenaer	 Vergaan	 /	 /	 7/33	 P	 /	 Q,	2.1	 23	 	
GUILLAUME130	 Minne	 Aanvaring	

dan	Gestrand	
Villa	Nova	 Oostende	 7/32	 A	 	 2T	2.1	 21	 N	

HULL-PACKET131	 Van	den	
Havre	

Gestrand	 Antwerpen	 Leith	 8/33	 G	 	 3T	1.1	 6	 N	

1834132	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
GENDSCHEN-
BEURTMAN	

Garling	 Vergaan	 Antwerpen	 Hamburg	 7/34	 P	 	 3Q	
1.1	

4	 	

JONGE-JAN?	 Govaerts	 Vergaan	 Antwerpen	 Rotterdam	 	 	 	 	 	 	
JONGE-PIETER	
(2)133	

Nannings	 Vergaan	 Antwerpen	 Amsterdam	 33	 L	 	 5S	2.1	 34	 N	

                                                
126	De	Antwerp-Packet,	onderweg	van	Hull	naar	Oostende,	werd	op	18	december	1832	ter	hoogte	van	de	Nederlandse	kust	door	de	bemanning	verlaten.	Drie	man	kwam	
hierbij	om	het	leven	(Le	Journal	du	commerce	d’Anvers,	25/12/1832).	Zes	dagen	later	werd	aan	dit	nieuws	toegevoegd	dat	de	Antwerp	Packet	zijn	roer	had	verloren	en	dat	
het	een	grote	lek	had.	De	loods	en	twee	man	waren	door	de	ontstane	verwarring	achtergelaten.	Het	schip	werd	op	ongeveer	50	mijl,	drijvend	van	Orfordness	waargenomen	
(Journal	du	Commerce	d’Anvers,	31/12/1831).	
127	Het	schip	sloeg,	na	op	21	maart	vast	te	hebben	gelegen	op	de	Smal	Bank	tussen	Duinkerken	en	Nieuwpoort,	kapot	op	de	kust	tussen	Veurne	en	Nieuwpoort	(Marhisdata,	
Jeune	Nicolas,	z.d.).	
128	De	Osiris,	onderweg	van	Liverpool	naar	Oostende	met	een	lading	zout,	kwam	te	zinken	nabij	Dymchurch	(Marhisdata,	Achille,	z.d.)	
129	Als	vergaan	genoteerd	in	BV/	1834.		
130	De	Guillaume,	sloeg	bij	het	binnenlopen	van	Oostende	tegen	de	Oostpier	en	kwam	vervolgens	op	de	kust	terecht	(Lloyd’s	List,	5/2/1833).	
131	De	Hull	Packet	strandde	op	de	kust	nabij	Holderness,	enkel	een	scheepsjongen	kon	gered	worden	(Marhisdata,	z.d.).	
132	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(DE	VOS,	1963:	22).	Zoek	met	lijst	niet	overgebleven	schepen/	35-36	en	niet	vergaan	in	Lloyds	register	1835/36	
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

JULIA	 Landt	 Gestrand134	 Liverpool	 Antwerpen	 3/33	 P	 	 Q	3.2	 23	 N	
LOUISE-MARIE?	 Eylert	 Vergaan	 Liverpool	 Antwerpen	 	 	 	 	 	 	
MARIA	(a)	 Bunnemeyer	 Vergaan	 Antwerpen	 Dublin	 3/34	 G	 	 5S	2.1	 22	

	
PÉGASE	 Wagener	 Verlaten135	 Lissabon	 Antwerpen	 4/33	 G	 NOK	 R	 32	 	
1835136	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
ANTWERPS-
WELVAREN	

Wagenaer	 Gestrand137	 Antwerpen	 Havana	 9/34	 A	 	 5S	1.1	 7	 N/W	

COLOMBE	 Ocket	 Vergaan138	 Antwerpen	 Liverpool	 6/34	 G	 	 2T	2.2	 8	 	
HIRONDELLE	(1)	 Willaert	 Vergaan139	 Antwerpen	 Guayaquil	 1/35	 G	 NOK	 2T	2.1	 20	 Ext	
LONDON-
PACKET140	

Anman	 Vergaan	 Liverpool	 Antwerpen	 10/35	 G	 	 2T	2.1	 8	 	

LOUISE	(2)	 Heeres141	 Vergaan	 Rotterdam	 Antwerpen	 34?	 	 	 	 35	 	
MÉDUSE	 Bunnemeyer	 Vergaan142	 London	 Antwerpen	 5/35	 P	 	 T	2.2	 17	 	
ROBUSTE	 Cornelissen	 Vergaan	 Antwerpen	 Alger	 9/34	 G	 	 M	2.1	 16	 	
THÉRÈSE143	 Verrept	 Vergaan	 Rotterdam	 Antwerpen	 7/35	 P	 	 T	2.2	 20	 	
                                                                                                                                                                                                                                  
133	Onderweg	naar	Amsterdam	(om	daar	gekeurd	te	worden	teneinde	onder	Nederlandse	vlag	voor	de	Nederlandse	Handelsmaatschappij	te	kunnen	varen)	op	11	januari	
vergaan	op	de	Haaks	Gronden.	Zowel	Nannings	als	zijn	opperstuurman	verdronken	omdat	zij	het	schip	niet	op	tijd	wilden	verlaten	(Stichting	Maritiem	Historische	Databank,	
z.d.).	
134	De	Julia,	was	nadat	ze	op	de	rotsen	was	geslagen	bij	Tresco	(Scilly	Isles)	beginnen	lekken	en	werd	daardoor	op	het	strand	gezet	(Marhisdata,	Vrouw	Maria	(de),	z.d.).	
135	De	Pégase		werd	verlaten	op	14	april	1834	en	daarna	gevonden	op	49	graden	breedte	en	15	graden	lengte	met	vier	voet	water	boven	de	kiel.	De	bemanning	werd	daarna	
gered	(Marhisdata,	Jonge	Willem	(De),	z.d.).	
136	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(DE	VOS,	1963:	22).	
137	Op	3	mei	1835	((Stichting	Maritiem	Historische	Databank,	z.d.).	
138	Vergaan	(Antwerpen	12/35)	(BV	1836).		
139	Uit	een	brief	van	van	Guayaquil	gedateerd	van	5	januari	komt	het	nieuws	dat	de	Hirondelle	in	de	nacht	van	18	op	19	december	is	verbrand	(Marhisdata,	z.d.).	
140	BV/1836	
141	Heere	
142	12/1835	vergaan	(BV/	1836).	Er	komt	geen	vermelding	in	de	publicaties	van	Lloyd’s	List	van	de	maand	december	voor.	
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

1836144	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
FLORENT	(1)	 Paulsen	 Vergaan	 Liverpool	 Antwerpen	 7/35	 P	 NOK	 R	 22	 	
LOUIS(E)-
CONSTANT	

Poodts	 Gestrand145	 Antwerpen	 Liverpool	 11/36	 G	 	 2T	2.2	 26	 N/W	

LOUISA	(2)?	 Vanden	
Broeck	

Vergaan	 Liverpool	 Antwerpen	 	 	 	 	 	 	

OSTENDAIS	 Delpierre	 Vergaan	 Liverpool	 Antwerpen	 4/36	 G	 	 M	2.2	 9	 	
PEACE146	 Breakson	 Vergaan	 Antwerpen	 Londen	 /	 G	 	 5S	2.1	 11	 	
VICTORIA	 Roesendael	 Vergaan	 Antwerpen	 Danzig	 37	 I	 NOK147	 M	2.1	 23	 	
VIER-
GEBROEDERS?148	

Vereecken	 Vergaan	 Rotterdam	 Antwerpen	 	 	 	 	 	 	

VIER-GEZUSTERS	 Verstrepen
149	

Vergaan	 Antwerpen	 Rotterdam	 ??	 P	 	 M	2.1	 8	 	

ZÉPHIR	(1)	 Nielsen	 Vergaan	 Messina	 Antwerpen	 7/35	 G	 	 5S	2.1	 22	 	
1837150	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
FLORA	(1)	 Rickmers	 Vergaan151	 Lima	 Manilla	 6/36	 	 	 	 	 Ext	

                                                                                                                                                                                                                                  
143	Het	gaat	over	de	JONGE-THERESA	uit	de	(zie:	JONGE-THERESA).	
144	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(MOREL,	1842:	137-138,).	In	de	lijst	van	1836	die	Morel	geeft	staan	heel	wat	schepen	(nr	1-5,	nr.	8,	nr.	14-17	en	nr.	19)	,	die	on	
veel	gevallen	heel	wat	jaren	later	nog	in	de	vaart	zijn.		
145	De	Louise-Constant	strandde	op	de	Banjaard	op	8	december.	In	het	verdere	verloop	werd	het	schip	volledig	verbrijzeld	door	de	zee.	De	kapitein	een	man	en	een	jongen	
kwamen	hierbij	om	het	leven	(Marhisdata,	‘Felix’,	z.d.).	
146	De	Peace	vaarde	voorheen	voor	J.	Fenner	onder	Engelse	vlag	(Précurseur,	État	de	la	marine	belge	Au		31	Décembre	1835,	1/1/1836).	
147	Hoewel	Danzig	volgens	de	definitie	van	Bureau	Veritas	een	bestemming	voor	de	Grote	kustvaart	is,	komt	het	vaker	voor	dat	schepen	met	klasse	P	hierop	varen.	
148	Ook	de	Vier	Gebroeders	heeft	nog	een	bezoek	op	8/38.	Het	is	wel	mogelijk	dat	hij	in	het	verkeerde	jaar	werd	geplaats	want	nadien	komt	hij	niet	meer	voor	in	het	register	
van	Bureau	Veritas	
149	In	registers	BV,	noemt	het	schip	DRIE-GEZUSTERS.	
150	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(MOREL,	pp.	138,	1842).	
151	In	de	nacht	van	19	februari	in	brand	gestoken	in	de	‘Mazatlan	Roads’	(Antwerpen,	20/6)	(Lloyd’s	List,	23/6/1837).		
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

HENRICUS	 Arfsten	 Vergaan152	 Cuba	 Antwerpen	 10/35	 G	 NOK	 2T	2.1	 37	 	
PIERRE-ANTOINE	 D’Hooge	 Vergaan153	 Nantes	 Antwerpen	 37	 I	 NOK	 2T	2.2	 21	 	
1838154	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
ANDRÉ	 Degraeve	 Vergaan	 Liverpool	 Oostende	 11/38	 G	 	 M	2.2	 23	 	
AVENTURE	 Dinze	 Vergaan	 Antwerpen155	 Rotterdam	 	 	 	 	 	 	
CONSTANCE	 Mytenaere	 Vergaan	 Oostende	 Bergen	 2/35	 G	 	 M	2.2	 22	 	
ÉCLAIR	(1)	 Knudsen	 Vergaan	 Antwerpen	 Bergen	 7/37	 G	 	 3T	1.1	 7	 	
EDMOND	 Fertig	 Gezonken156	 Antwerpen	 Buenos	Aires	 3/36	 A	 	 5S	1.1	 12	 	
EMILE	 Sikkes	 Vergaan157	 Antwerpen	 Barcelona	 6/38	 G	 	 M	2.2	 23	 	
EUPHRASIE	 Valck	 Vergaan	 Marseille	 Antwerpen	 10/38	 G	 	 2T	2.1	 24	 	
FLÈCHE	 Fisher	 Vergaan	 Oostende	 Algiers	 1/37	 P	 NOK	 T	2.2	 24	 	
FREDERICA	 Bens	 Schipbreuk158	 Liverpool	 Antwerpen	 9/38	 G	 	 2T	2.1	 12	 	
FRIEDLAND	 Jeoffroy	 Afgekeurd159	 Antwerpen	 Montevideo	 7/38	 A	 	 M	2.1	 12	 	
JULIE	(1)	 Meulenbroec Vergaan160	 Liverpool	 Antwerpen	 11/38	 P	 	 Q	3.2	 31	 	

                                                
152	De	Henricus,	onderweg	van	Antwerpen	naar	Manzanillo,	werd	op	17	april	1837	in	zinkende	staat	achtergelaten	(23°	breedte	en	70°	lengte).	De	eerste	stuurman,	de	kok	
en	3	bemanningsleden	verdronken	(New	York,	3	mei)	(Lloyd’s	List,	2/6/1837).	
153	Op	18	mei	komt	van	Parijs	het	bericht	dat	men	vreest	dat	de	Pierre	Antoine,	onderweg	van	Nantes	naar	Gent,	vergaan	is,	omdat	men	wijn	opgepikt	heeft	aan	de	kust	van	
Camares	die	overeenkomt	met	de	lading	van	het	schip	(Lloyd’s	List,	23/5/1837).	
154	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(MOREL,	pp.	139,	1842).	
155	De	Avontuur/Aventure,	komt,	tenminste	niet	onder	die	naam,	voor	in	de	registers	van	Bureau	Veritas.	Hij	werd	wel	terug	gevonden	met	2	aankomsten	van	Amsterdam,	
waarvan	de	laatste	op	19	juni	1838	viel.		
156	De	Edmond,	die	onderweg	was	met	een	lading	zout	naar	Buenos	Ayres,	zonk	in	de	monding	van	de	Rio	de	la	Plata.	Het	schip	was	door	de	Compagnie	Morel	verzekerd	
voor	40,000	franken	(Marhisdata,	Jonge	August,	(de),	z.d.).	
157	De	Emile,	was	het	jaar	voorheen	terug	moeten	binnenlopen	in	Antwerpen	omdat	hij	lekte	(zie:LEEUW	(1)).		
158	In	de	buurt	van	St.	Agnes	werden	brokstukken	opgevist,	die	later	geidentificeerd	werden	als	behorende	aan	de	Frederica	(Marhisdata,	z.d.).	
159	De	Friedland	heeft	een	laatste	aankomst	in	Antwerpen	van	Rio	de	Janeiro	op	8/6/1838	(RH/1838).	Na	in	het	najaar	in	een	zware	storm	te	zijn	terechtgekomen,	werd	het	
schip	afgekeurd	in	Montevideo	en	verkocht	(Marhisdata,	Prins	van	Oranje,	z.d.).	
160	De	Julie	‘verongelukte	totaal’	nabij	het	eiland	Man.	De	gehele	bemanning	kwam	hierbij	om	het	leven	(Marhisdata,	z.d.).		
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

k	
PHILOMÈNE	(1)	 Dobbelaere	 Vergaan	 Taganrog	 Antwerpen	 3/38	 G	 	 3T	1.1	 4	 	
REGENT-FAYO	 Meulenaere	 Vergaan	 Stettin	 Antwerpen	 5/37	 G	 	 3T	1.1	 4	 	
STEUR?		 Meyne161	 Vergaan	 Oostende	 Bergen	 	 	 	 	 	 	
TWEE-
GEBROEDERS	(2)	

Michielsen	 Vergaan162	 Antwerpen	 Lissabon	 9/37	 G	 	 5S	2.1	 8	 	

VROUW-ANNA	(1)	 Langhetée	 Vergaan163	 St.	
Petersburg	

Antwerpen	 11/37	 G	 	 2T	2.2	 16	 	

1839164	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
FANNY	(2)	 Brabander	 Vergaan	 Liverpool	 Antwerpen	 8/39	 G	 	 3T	1.1	 <1	 	
JONGE-JAN?165	 Michelsen	 Vergaan	 Antwerpen	 Bremen	 3/39	 I	 NOK	 5S	1.1	 5?	 	
JONGE-JOHANNA	
(1)	

Dillewyns	 Vergaan	 Antwerpen	 Londen	 9/36	 I	 NOK	 M	2.1	 21	 	

LEONIDAS	(2)	 Verept	 Vergaan	 Londen	 Gent	 9/39	 P	 	 T	2.1	 19	 	
LÉOPOLD	Ier	(2)	 Limes	 Vermist166	 Brussel	 Hamburg	 9/39	 G	 	 2T	2.1	 28	 	
MARIA-
CATHARINA167	168	

Schaeper	 Gestrand	 Liverpool	 Antwerpen	 4/37	 G	 	 M	2.2	 15	 	

                                                
161	Mogelijk	is	dit	een	foute	schrijfwijze	van	Main(e)	of	omgekeerd	(zie:	UNION	(4)).	
162	‘Verongelukte	totaal’bij	de	ingang	van	de	Cascaes	baai	(Marhisdata,	z.d.).	
163	Komt	op	9/3/1838	laatst	in	Antwerpen	aan	vanuit	Liverpool	(RH/1838).	
164	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(MOREL,	pp.	139-140,	1842).	
165	Het	gaat	hier	vermoedelijk	over	de	JEUNE-JEAN/JONGE-JOHANNES.	Deze	heeft	in	het	havenregister	vier	aankomsten	in	1838	van	Holland	en	geen	aankomsten	meer	in	
1840.	Verder	werd	hij	na	het	laatste	bezoek	op	3/39	in	BV/1840	geschrapt.	De	gegevens	van	Bureau	Veritas	zijn	onder	voorbehoud	dat	het	om	hetzelfde	schip	gaat	
gegeven.		
166	Volgens	Le	Moniteur	Commerciale	vergaan	in	1841	(MC/6,	1842:	61).			
167	BV/1839;	De	Maria	Catharina,	liep	aan	de	grond	op	de	Noorder	Raszen	zandbank	nabij	Walcheren	en	werd	daarna	door	de	zee	verbrijzeld	(Marhisdata,	Maria	Mathilda,	
z.d).	
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

MERCUUR	 Smit	 Gezonken169	 Lissabon	 Antwerpen	 3/39	 A	
	

M	2.2	 27	 Lek	

PETRUS	 Bosselaers	 Vergaan	 Antwerpen	 Grangemouth	 10/38	 P	 	 T	2.2	 19	 	
PRINCE-ROYAL	 Huygens170	 Vergaan	 Newcastle	 Messina	 	 	 	 	 	 	
ROSALIE	(2)	 Deryck	 Verlaten171	 Liverpool	 Oostende	 10/39	 P	 NOK	 R	 26	 Lek	
TROIS-FRÈRES	 Smit	 Vergaan	 Oostende	 Leith	 9/39	 P	 	 Q	3.2	 24	 	
1840172	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
ANGELINA	 Brodersen	 Vergaan	 Antwerpen	 Sab.	d’Olonne	 10/39	 G	 	 Q	3.2	 27	 	
BRUXELLOISE	 Devries	 Vergaan	 Constantinop

el	
Antwerpen	 2/40	 A	 	 3T	1.1	 6	 	

CLOTILDE	 Denis	 Gestrand173	 Antwerpen	 Liverpool	 3/40	 G	 	 3Q	
2.1	

24	 	

COMMERCE	(1)?		 Gaukema	 Vergaan174	 	 	 6/37	 P	 NOK?175	 M	3.2	 25	 	

                                                                                                                                                                                                                                  
168	De	Maria-Catharina	wordt	door	Morel	verkeerd	geplaatst	als	vergaan	in	1837,	vermoedelijk	in	verwarring	met	de	naam	van	de	kapitein	en	plaatst	het	schip	dan	onder	de	
verkeerde	naam	Marie-Antoinette	kapt.	Scheper	(sic.),	in	het	juiste	jaar.	
169	De	Mercuur	zonk	op	30	september	ter	hoogte	van	Lissabon	nadat	hij	ernstig	was	beginnen	lekken	(Marhisdata,	z.d.).		
170	Dit	is	een	voorbeeld,	van	een	schip	dat	te	kort	in	de	vaart	was	om	ooit	door	Bureau	Veritas	bezocht	te	zijn	geweest	(Hij	werd	opgenomen	in	Bijlage	4:	Schepen	die	in	
andere	bronnen	dan	Bureau	Veritas	voorkomen).	
171	BV/1840.	De	staat	van	het	schip	en	het	feit	dat	het	schip	verlaten	werd	doet	vermoeden	dat	hij	aan	het	zinken	geslagen	was.	
172	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(MOREL,	p.	140,	1842)	
173	De	Clotilde	liep	op	21	oktober	1840	vast	op	de	Spijkerplaat	nabij	Vlissingen	en	moest	opgegeven	worden	omdat	hij	was	beginnen	lekken.	Het	schip	werd	daarna	verkocht	
en	naar	alle	waarschijnlijkheid	vervolgens	gesloopt	(Marhisdata,	Oeconomie,	z.d.).	
174	De	Commerce	(1)	kreeg	in	Lloyd’s	Register	van	1840	een	stempelmarkering	“Wrecked”	(LR/1840).	Het	schip	verging	waarschijnlijk	op	de	heen	of	terugroute	tussen	
Antwerpen	en	Londen,	aangezien	hij	bij	zijn	drie	vorige	aankomsten	te	Antwerpen	in	het	zelfde	jaar	ook	van	de	Engelse	hoofdstad	kwam	(RH/1840).	
175	Aangezien	hij	bij	het	laatste	bezoek	drie	jaar	voorheen	al	zo	een	lage	klasse	droeg,	is	het	mogelijk	dat	het,	tenzij	het	grote	reparaties	onderging	in	tussentijd	er	
waarschijnlijk	nog	veel	slechter	aan	toe	moet	zijn	geweest.	De	Lloyd’s	Register	evenwel,	schreef	het	schip	in	1839	een	AE1	toe	wat	ongeveer	overeenkomt	met	een	3Q	van	
de	Bureau	Veritas	(MOREL,	1846:	XCVI).		Indien	er	grote	rompreparaties	zouden	uitgevoerd	zijn	zou	dit	niet	tegenspreken	op	de	notatie	3Q	2.1	of	3Q	2.2	die	het	schip	door	
de	Bureau	Veritas	in	dit	geval	zou	gekregen	hebben	(Deze	analyse	steunt	op	de	eigen	verzamelde	data	waarbij	er	een	normaal	voorkomen	van	dit	klassement	voor	schepen	
met	een	bestemmingsklasse	voor	de	kleine	kustvaart	voorkomt).	
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

FREDERICK	(2)	 Goets	 Vermist176	 Antwerpen	 Genua	 11/39	 G	 	 2T	2.1	 38	 	
GRÉTRY	 Gamber	 Vergaan	 Antwerpen	 Liverpool	 7/40	 G	 	 2T	2.2	 40	 	
HELENA	 Nahmens	 Gezonken177	 Antwerpen178	 Smyrna	 4/40	 G	 	 2T	2.1	 10	 	
LOUIS(E)179	 Boysen	 Vergaan	 Havana	 Antwerpen	 4/39	 G	 NOK	 Q	2.1	 16	 	
1841180	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
DEUX-SOEURS	
(Alexandre)181	

Vandersteen
e	

Vergaan	 /	 /	 4/41	 A	 	 2T	2.1	 28	 	

ATLAS182	 Michaelsen	 Vergaan	 Liverpool	 Antwerpen	 	 	 	 	 	 	
CLIO	 	Christen	 Gestrand183	 Malaga	 Antwerpen	 6/40	 G	 	 3Q	

1.1		
11	 N	

LOUISE	(1)	 Rooms	 Gestrand184	 Liverpool	 Antwerpen	 9/38	 G	 	 2T	2.1	 29	 N	

                                                
176	De	Frederick	geraakte	vermist	nadat	hij	op	4	januari	van	de	rede	van	Vlissingen	vertrokken	was	richting	Genua	(Marhisdata,	Oranjeboom,	z.d.).	
177	BV/1840	
178	Laatste	aankomst	in	Antwerpen	op	18/3/1840	van	Villanova	(RH/1840).	
179	Het	gaat	hier	waarschijnlijk	om	een	verdere	vergissing	van	Morel.	Zowel	de	Bureau	Veritas	(BV/1839)	als	de	Moniteur	commercial	(MC/VI,	1842:	61)	geven	het	schip	als	
Louis.		
180	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(MOREL,	1843:	200)	
181	MC/6,	1842:	61		
182	Ook	hier	geeft	Morel	verkeerde	informatie	mee,	want	de	Atlas	zonk	pas	onder	de	ondertussen	nieuwe	naam	Précurseur	op	2	september	1845	(Marhisdata,	Juffrouw	
Aagje	(De),	z.d.).		
183	“Na	zijn	roer	verloren	te	hebben	strandde	de	Clio	op	19	januari	op	de	Paardemarkt.	De	bemanning	werd	diezelfde	dag	nog	geevacueerd	want	het	schip	was	in	een	
gevaarlijke	positie	komen	te	liggen	(Précurseur,	19/1/1841).	Daags	nadien	werd	het	van	de	bank	afgeslagen	door	te	golven	om	dan	vervolgens	terug	opnieuw	te	stranden	
onder	Knokke.	Vandaar	uit	werd	geprobeerd	om	het	schip	te	vlotten	om	het	dan	achtervolgens	naar	Oostende	te	proberen	slepen.	Het	schip	lekte	echter	te	erg	en	een	
tijdje	later	ging	de	Clio	volledig	onder.	De	lading	kon	deels	gered	worden	(Précurseur,	20/1/1841).	24	januari	verschijnt	een	bekendmaking	van	openbare	verkoop	van	de	
vracht	(vruchten	uit	Spanje)	en	de	inventaris	van	het	schip	te	Brugge	(Précurseur,	24/1/1841).	De	eerst	daaropvolgende	dag,	wordt	vermeld	dat	het	schip	voor	1225	fr	
verkocht	is,	maar	dat	men	vreest	dat	het	schip	volledig	door	de	zee	opgebroken	zal	worden	omdat	het	de	dagen	voorheen	zwaar	gewaaid	had	(Précurseur,	25/1/1841).	In	
een	onvolledig	overzicht	(de	Maria	(2)	en	de	Persévérance	(1)	komen	niet	voor)	van	de	schepen	die	vergingen	in	1841	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commercial			staat	te	
lezen	dat	het	vervolgens	verkocht	en	gelicht	werd	voor	rekening	van	Charles	Bogaerts	uit	Brugge”	(MC/6,	1842:	61).	Nadien	is	er	geen	schip	met	gelijkaardige	kenmerken	
dat	in	de	registers	van	Bureau	Veritas	opduikt.	
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

MARIA	(2)185	 Arfsten	 Vergaan	 Antwerpen	 Constantinopel	
en	Smyrna	

4?	 G	 	 2T	2.1	 40	 	

TÉLÉMAQUE	 Barkentien	 Vergaan	 Trieste	 Antwerpen	 12/39	 A	 	 5S	1.1	 5	 	
JEUNE-HENRI186	 Kuper	 Vergaan	 Hamburg	 Antwerpen	 9/41	 P	 	 3Q	

1.1	
10	 	

PERSÉVÉRANCE	
(1)187	

Van	Aperen	 Vermist	 St.	Ubes	 Antwerpen	 10/41	 G	 	 3Q	
2.1	

12	 	

WILHELMINA	 Schottey	 Vergaan188	 Villanova	 Antwerpen	 	 	 	 	 	 	
1842189	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
CHARLES-QUINT	
(1)	

Meulenaere	 Vergaan	 Havana	 Antwerpen	 8/42	 A	 	 2T	2.1	 26	 	

ELISA	(2)	 Fertig	 Gezonken190	 Villanova	 Antwerpen	 8/42	 A	 	 M	2.2	 16	 	
1843191	 	 	 	 	

	
	 	 	 	 	

ADÈLE	(2)	 Mussche	 Vergaan	 Pernambuco	 Antwerpen	 6/42	 A	 	 3Q	
2.1	

43	 	

                                                                                                                                                                                                                                  
184	De	Louise	(2)	liep	vast	op	de	North	Spitt	nabij	Liverpool	en	liep	daarna	vol	water	(Marhisdata,	z.d.).	
185	Marhisdata	verwijst	naar	een	artikel	in	de	Rotterdamsche	Courant	van	22/1/1842,	waarin	vermeld	wordt	dat	bij	bericht	uit	Constantinopel,	gedateerd	van	27	december,	
de	Maria	nabij	Barbero	in	de	Dardanellen	vergaan	is.	De	Bemanning	kon	gered	worden	(Marhisdata,	Rosalie,	z.d.).	
186	Zie	JONGE-HENDRICK	
187	“twee	maand	geleden	vertrokken	en	sindsdien	zonder	nieuws”	(MC/6,	1842:	61).	Het	is	niet	geheel	duidelijk	ten	opzichte	van	welke	datum	deze	twee	maanden	bedoeld	
worden	aangezien	de	artikels	in	de	Moniteur	Commerciale	zoals	eerder	vermeld	herdrukken	zijn	van	eerder	ergens	anders	gepubliceerd	werk	zonder	expliciete	
bronvermelding.	Aangezien	de	Persévérance	(1)	in	oktober	1841	in	Oostende	bezocht	werd	(BV/1842)	kunnen	we	er	van	uit	gaan	dat	het	schip	in	de	laatste	maanden	van	
dat	jaar	vermist	geraakte.	
188	Vaarde	voor	Belgische	reder	onder	de	vlag	van	Kniphausen	(MC/6,	1842:	61).	
189	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(MOREL,	1844:	486)	
190	De	Elisa	(1)	verging	voor	de	kust	van	Portugal	ten	gevolge	van	een	lek	(Marhisdata,	z.d.).	
191	Tenzij	anders	vermeld,	overgenomen	van	(MOREL,	1844:	487)	
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

CAMILLE192	 Wagenaer	 Gestrand	dan	
gezonken	

Laguna	 Antwerpen	 6/42	 A	 	 5S	2.1	 18	 	

CAROLINE	(2)	 Yjes	 Vergaan	 Antwerpen	 Valparaiso	 8/41	 L	 	 5S	2.1	 13	 	
COMMERCE	(2)	 Nicholson	 Gezonken193	 London	 Antwerpen	 3/34	 I	 NOK?194	 2T	2.1	 33	 	
ELÉONORE	 Cathuyser	 Vergaan	 Soulina	

(Kreta)	
Antwerpen	 5/42	 G	 	 5S	1.1	 8	 	

FRANCISCUS	 Helsmoortel	 Vergaan	 Antwerpen	 Marseille	 6/42	 G	 	 2T	2.2	 42	 	
HENRIETTE	 Luchies	 Afgekeurd195	 Liverpool	 Antwerpen	 4/43	 G	 	 M	2.2	 27	 	
HIRONDELLE	(2)	 Denis	 Vergaan	 Antwerpen	 Vera-Cruz	 9/42	 A	 	 5S	1.1	 7	

	
MARCO-POLO	 Timm	 Vergaan	 Antwerpen	 La	Plata	 3/42	 A	 	 5S	2.1	 12	 	
ONDERVINDING	 Cornelis	 Vergaan	 London	 Oostende	 9/42	 P	 	 T	2.2	 27	 	
PYTHON	 Bunnemeyer	 Vergaan	 London	 Antwerpen	 9/42	 I	 NOK	 M	2.1	 22	 	
RAPIDE	(2)	 Arfsten	 Vergaan	 Zwarte	Zee	 Amsterdam	 7/42	 G	 	 2T	2.2	 21	 	
VERSTOCKT	 Janssen	 Vergaan	 Montevideo	 Antwerpen	 6/42	 A	 	 5S	1.2	 3	 	
1844	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
ACTIF196	 Vandenbroec

ke	
Vergaan	 /	 /	 3/42	 G	 	 3Q	

2.1	
29	 	

CHARLES	(3)197	 Hoed	 Gestrand	dan	 Antwerpen	 ‘Verre	Oosten’	 7/43	 A	 NOK	 3Q	 	 Ext	

                                                
192	De	Camille	strandde	op	6	november	1843	en	zonk	vier	dagen	later	na	vergeefse	pogingen	om	het	schip	terug	los	te	krijgen	(Marhisdata,	Willem	den	Eersten,	z.d.);	Morel	
plaatst	het	schip	verkeerdelijk	in	het	jaar	voorheen.	
193	De	Commerce	zonk	voor	de	kust	van	Vlissingen.	Enkel	een	scheepsjongen	kon	hierbij	gered	worden	(Marhisdata,	Jonge	Ezel,	z.d	
194	Het	schip	verging	negen	jaar	nadat	het	laatst	bezocht	werd.	Gezien	de	leeftijd	van	het	schip	is	het	niet	erg	waarschijnlijk	dat	het	in	betere	staat	verkeerde	als	toen	hij	
voorheen	bezocht	werd.	
195	De	Henriette	liep	op	12	oktober	Beaumaris	binnen	met	drie	voet	water	boven	de	kiel	en	werd	in	het	najaar	ter	plekke	afgekeurd	om	dan	in	januari	van	het	jaar	daarop	
verkocht	te	worden	voor	de	sloop	(Marhisdata,	z.d.).	
196	(ABEELE,	VAN	DEN,	1983:	pp.	239-266).	
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

Veroverd	 2.1	
CONSTANT198	 Corte	 Vergaan	 Antwerpen	 St.	Thomas	 3/42	 G	 NOK	 2T	2.2	 43	 	
VIERGE-MARIE	
(1)199	

Geberding	 Gestrand	 Smyrna	 New	York	 1/43	 G	 NOK	 2T	2.1	 42	 	

1845	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
PRÉCURSEUR200	 Schottey	 Gezonken	 Atwerpen	 Algerijë	 7/44	 G	 	 2T	2.1	 45	 	
BIENVENU201	 Lamot,	P.	 Gestrand	 Dundee	 Antwerpen	 8/44	 G	 	 T	2.2	 35	 	
MATHILDA	(2)	202	 Michaelsen	 Verdwenen?	 Gravesend	 Antwerpen	 6/45	 P	 	 5S	2.1	 45	 	
1846	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
AUGUSTE	(1)	203	 Helsmortel	 Gestrand	 	 	 8/45	 A	 	 5S	1.1	 10	 N	
ÉCLAIR	(2)	204	 Jepsen	 Vergaan	 Essaouira	 Antwerpen	 6/45	 G	 	 2T	2.2	 41	 	
1847	 	 	 	

	
	 	 	 	 	 	

                                                                                                                                                                                                                                  
197	Gestrand	in	de	straat	van	Makassar	en	daarna	gedwongen	achtergelaten	aan	piraten.	De	bemanning	ontsnapte	ter	nauwer	nood	en	bracht	daarna	een	achtal	dagen	in	
schuiten	door	tot	ze	aan	land	konden	gaan	bij	Makassar.	Van	daar	werden	ze	door	een	Nederlands	marineschip	naar	Batavia	gevoerd.	Later	op	het	jaar	kreeg	de	Macassar	
van	de	Belgische	consul	te	Manilla,	Lannoy,	de	opdracht	om	de	bemanning	van	de	Charles,	in	omweg	op	zijn	terugtocht	naar	Oostende	op	te	pikken	(SINKEL,	1872:	111).	Te	
Batavia	aangekomen	op	24	juli	1844	bevond	men	dat	deze	voorheen	al	door	een	Engels	schip	mee	naar	huis	gevoerd	was	(SINKEL,	1872:	114-115).	
198	Volgens	bericht	van	9	Januari	uit	Antwerpen	is	de	Constant	vergaan	in	de	nacht	van	21	oktober	bij	Montagua.	De	bemanning	en	opvarenden	konden	gered	worden	
(Lloyd’s	List,	11/1/1845).	Vergaan	in	1844,	maar	pas	geweten	in	1845	(Précurseur,	07/01/1846).		
199	De	Vierge	Marie	(1)	strandde	op	10	maart	1844	bij	Lesbos	en	werd	daarna	opgebroken	door	de	zee	(Marhisdata,	Vierge	Marie,	z.d.).	
200	De	Précurseur	zonk	in	het	kanaal.	Alle	opvarenden	werden	gered	(Marhisdata,		
201	Op	5/12	gestrand	en	daarna	achtergelaten	op	Goswick	Sands	(voor	de	kust	van	Schotland,	Berwick).	De	bemanning	is	ongedeerd	en	men	denkt	het	grootste	deel	van	de	
cargo	te	kunnen	bergen	(Précurseur,	10/12/1845	en	30/12/1845).	
202	De	kapitein	van	de	Mathilde,	Michaelsen	zende	op	11	december	1845	laatst	een	brief	naar	zijn	reder	vanuit	Gravesend.	Sindsdien	werd	niets	meer	van	het	schip	
vernomen		(Précurseur,	23/01/1846).	Word	door	Morel	nog	wel	opgenomen	in	het	register	van	Intégritas	in	1846	(MOREL,	1846:	530),	maar	hij	komt	niet	meer	voor	in	BV/	
1847	of	BV/1848.		
203	Volgens	een	brief	verzonden	door	Helsmortel	vanuit	Gorcé	(Côte	d’Afrique),	gedateerd	op	11/04/1846,	liep	het	schip	aan	de	grond	op	een	zandbank	op	1,5	graden	van	
het	eiland.	De	bemanning	werd	gered	(Précurseur,	16/06/1846).	
204	Vergaan	bij	Gibraltar	op	2	mei	1846	nabij	Gibraltar.	De	bemanning	werd	gered	(Précurseur,	30/05/1846).	
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Naam	 Kapitein	 Type	ongeval	 Herkomst	 Bestemming	 Dat.	BV	 klasse	 Klasse	
vs.	vaart	

Staat	
schip	

Leef-	
tijd	

Oor-	
zaak	

CÉRÈS	(2)205	 Fox	 Gezonken	 Gent	 London	 7/47	 P	 	 M	2.2	 93	 	
LÉOPOLD	Ier	(1)206	 Waje	 Gezonken	 Jacmel	(Haïti)	 Falmouth	 9/46	 G	 NOK	 3Q	

2.1	
16	 	

MINERVE207	 Neuts	 Vergaan	 Antwerpen	 Belfast	 8/45	 G	 OK	 5S	1.1	 8	 	
OCTAVIE	(1)208	 Dirks	 Vergaan	 	 	 6/44	 A	 OK	 2T	2.1	 33	 	
RODEUR209	 Fourny	 Gestrand210	 Brugge	 Clyde	 7/47	 P	 OK	 3T,	

1.1	
6	 	

1848	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
ADÈLE	(1)	 Cornelissen	

fils	
Vergaan	 	 	 	 A	 	 3T	1.1	 10	 	

MARIA	(1)211	 Deswelgh	 Vergaan	 	 	 9/47	 G	 	 Q	3.2	 48	 	
MERCATOR	(2)212	 De	Pauw	 Gezonken	 	 	 5/47	 A	 	 3T	1.1	 11	 	
	

                                                
205	Van	Oostende	komt	op	27/9	het	nieuws	dat	de	Cérès	de	vorige	donderdag	(23/9)	gezonken	is	nabij	Blankenberge.	De	bemanning	werd	door	de	vissersloep	Rosalie	gered	
en	naar	Oostende	gebracht	(Précurseur,	27/9/1847).	Drie	dagen	later	werd	het	vergaan	in	het	register	van	Bureau	Veritas	genoteerd	(BV/1847).	De	Cérès	was	was	het	jaar	
ervoor	op	17	februari	al	eens	gezonken	toen	hij	met	een	lading	geraffineerd	zout	van	Gent	in	een	dok	in	London	lag	(Précurseur,	21/2/1846).	Het	register	van	Bureau	Veritas	
maakte	geen	gewag	van	reparaties	bij	zijn	eerst	daaropvolgende	bezoek	in	de	maand	Juli	van	hetzelfde	jaar.	Bij	het	laatste	bezoek	voorafgaand	aan	zijn	ten	onder	gaan	
(7/47),	hoewel	reparaties	in	1847	genoteerd	werden,	zakte	zijn	vertrouwensteken	van	2T	naar	M.	
206	Op	8/11	werd	het	bericht	van	Port-au-Prince	verzonden	dat	de	Léopold	Ier	op	25/10	onderweg	van	Jacmel	(Haïti)	naar	Falmouth	gezonken	was.	De	kapitein,	Waje,	en	6	
andere	opvarenden	verdronken	hierbij,	de	tweede	man	werd	opgepikt	door	het	Franse	schip,	de	Tricolor	en	mee	naar	Port-au-Prince	gevoerd	(Précurseur,	10/12/1847).	
207	Leed	schipbreuk	op	15	februari	bezuiden	de	haven	van	Holyhead.	De	bemanning	kon	gered	worden.	Op	20	februari	werd	het	schip	door	de	zee	opgebroken	(Précurseur,	
19	en	24/02/1847).	Ook	in	dit	geval	geeft	Morel	bijna	de	helft	van	de	quotatie	die	de	Bureau	Veritas	toekend.	
208	De	Octavie	verging	bij	Mogadore	(Essaouira)	op	5	april.	Een	deel	van	de	lading	kon	gered	worden.	Het	schip	werd	als	opgegeven	verklaard	en	verkocht	(Bericht	vanuit	
Gibraltar	verzonden	op	3	mei,	Précurseur,	12/5/1847).	
209	De	Rodeur	verging	nabij	Dunbar	op	7/12.	De	bemanning	werd	gered	(Précurseur,	11/12/1847).		
210	Volgens	bericht	van	7/12	uit	Dunbar	(Lloyd’s	List,	9/12/47).	
211	Vergaan	in	de	maand	oktober	1848	of	genoteerd	in	de	maand	oktober	(BV/1848).	
212	Onderweg	gezonken	(BV/1848).	Morel	was	in	dit	geval	duidelijk	beter	ingelicht	dan	de	Bureau	Veritas,	aangezien	hij	maar	liefst	de	helft	van	de	quotatie	van	de	Bureau	
Veritas	gaf.	
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Bijlage	8:	Aantal	schepen,	tonnage	en	gemiddeld	tonnage	per	
bestemmingsklasse	(1829-1834)	
	
	
De	vlootsamenstelling	zonder	de	non-actieve	
schepen	die	achteraf	naar	Nederland	
uitvlagden	

De	vlootsamenstelling	met	de	non-actieve	
schepen	die	achteraf	naar	Nederland	
uitvlagden	

	 	 aantal	 tonnage	 gem.	
ton.	

	 	 aantal	 tonnage	 gem.	
ton.	

1829	 L	 44	 13.853t	 315t	 	 	 	 	 	
	 A	 29	 5692t	 196t	 	 	 	 	 	
	 G	 57	 7996t	 140t	 	 	 	 	 	
	 P	 50	 4534t	 91t	 	 	 	 	 	
	 totaal	 180	 32.057t	 178t	 	 	 	 	 	
1830	 L	 30	 9156t	 305t	 1830	 	 52	 19.666t	 378t	
	 A	 26	 5134t	 197t	 	 	 28	 5542t	 198t	
	 G	 47	 6736t	 143t	 	 	 47	 6736t	 143t	
	 P	 49	 4281t	 87t	 	 	 49	 4281t	 87t	
	 totaal	 152	 25.307t	 166t	 	 	 176	 36.225t	 205t	
1832	 L	 23	 6751t	 294t	 1832	 	 39	 15.268t	 391t	
	 A	 24	 4837t	 202t	 	 	 24	 4837t	 202t	
	 G	 40	 5917t	 152t	 	 	 40	 5917t	 152t	
	 P	 46	 4018t	 87t	 	 	 46	 4018t	 87t	
	 totaal	 133	 21.523t	 163t	 	 	 149	 30.040t	 203t	
1834	 L	 18	 5293t	 294t	 1834	 	 26	 9169t	 367t	
	 A	 18	 3362t	 198t	 	 	 18	 3362t	 198t	
	 G	 50	 7247t	 145t	 	 	 51	 7627t	 150t	
	 P	 53	 4585t	 87t	 	 	 53	 4585t	 87t	
	 totaal	 139	 20.487t	 148t	 	 	 148	 24.743t	 169t	
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Bijlage	9:	Aantal	schepen,	tonnage	en	gemiddeld	tonnage	per	
bestemmingsklasse	(1836-1846)	
 
 
1836	 L	 9	 2631t	 292t	 	 1842	 L	 11	 3349t	 304t	
	 A	 21	 4088t	 195t	 	 	 A	 41	 8563t	 208t	
	 G	 59	 8191t	 139t	 	 	 G	 48	 7617t	 162t	
	 P	 56	 4489t	 80t	 	 	 P	 29	 2357t	 81t	
	 I	 12	 978t	 82t	 	 	 I	 18	 1417t	 79t	
	 totaal	 157	 20.377t	 130t	 	 	 totaal	 147	 23.303t	 160t	
1838	 L	 5	 1247t	 249t	 	 1844	 L	 11	 3784t	 344t	
	 A	 26	 4952t	 190t	 	 	 A	 26	 6295t	 242t	
	 G	 62	 9911t	 160t	 	 	 G	 55	 8582t	 156t	
	 P	 41	 3172t	 77t	 	 	 P	 27	 2117t	 78t	
	 I	 31	 2390t	 77t	 	 	 I	 13	 1016t	 78t	
	 totaal	 165	 21.672t	 131t	 	 	 totaal	 132	 21.794t	 165t	
1840	 L	 5	 1289t	 258t	 	 1846	 L	 12	 4432t	 369t	
	 A	 39	 7861t	 202t	 	 	 A	 42	 9679t	 230t	
	 G	 50	 7563t	 151t	 	 	 G	 47	 7222t	 157t	
	 P	 38	 3065t	 81t	 	 	 P	 32	 2353t	 73t	
	 I	 24	 1848t	 77t	 	 	 I	 8	 569t	 71t	
	 totaal	 156	 21.626t	 139t	 	 	 totaal	 141	 24.255t	 173t	
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Bijlage	10:	Vlootlijst	van	1	januari	1829	
 
	
Naam	schip	 Klasse	 Type	 Tonnage	 Bouwjaar	

ACTIF	 G	 Kof	 105	 1815	

ADÈLE	(a)	 A	 Brik	 240	 1803	

ADVENTURE	 A	 Brik	 130	 1812	
AIMABLE-PAULINE	 A	 Brik	 278	 1812	

ALEXANDER	 P	
Dogger-
Sloep	 50	 1810	

ALEXANDRE	 A	 Brik	 200	 1813	

ALIDA	 A	 Schoener	 135	 1828	
ANETTE	 G	 Galjoot	 160	 1810	

ANGELINA	 G	 Kof	 96	 1813	

ANNA-HELENA	 A	 Brik	 130	 1828	

ANNA-MARIA	 P	 Platbodem	 95	 1813	
ANNA-PAULOWNA	 G	 Dogger	 64	 1817	

ANTWERP-PACKET	 P	 Sloep	 100	 1812	

ANTWERPER	 G	 Kof	 180	 1812	

ANTWERPS-WELVAREN	 A	 Brik	 200	 1826	
ANVERSOISE	 L	 Schoener	 80	 1810	

APOLLO	 L	 3m	 286	 1813	

AREND	 P	 Platbodem	 102	 1812	

ATLAS	 A	 Brik	 210	 1800	
AUGUSTE	(a)	 L	 3m	 343	 1812	

AUGUSTIN	 L	 3m	 226	 1813	

BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 120	 1813	

BRUSSELAAR	 G	 Kof	 180	 1826	
CAROLINE	(1)	 A	 Schoener	 80	 1812	

CAROLUS	 G	 Kof	 110	 1814	

CATHARINA	 P	 Platbodem	 90	 1813	

CÉRÈS	(1)	 G	 Kof	 170	 1804	
CHARLES	(2)	 G	 Brik	 160	 1827	

CHARLOTTE	(1)	 P	 Sloep	 36	 1814	

COMMERCE	(2)	 P	 Platbodem	 120	 1810	

CONCORDIA	(1)	 L	 3m	 372	 1815	
CONSTANT	 L	 Brik	 240	 1801	

DE	COCK	 L	 Brik	 150	 1822	

DELPHINE	 L	 3m	 392	 1811	

DEUX-AMIS	 P	 Platbodem	 77	 1806	
DIANA	(2)	 L	 3m	 550	 1810	

DIOMÈDE	 A	 Kof	 300	 1828	

ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1803	
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Naam	schip	 Klasse	 Type	 Tonnage	 Bouwjaar	

ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 120	 1824	

EENDRACHT	 P	 Platbodem	 112	 1807	

EGBERDINA	 G	 Brik	 146	 1812	
ELISA	(a)	 P	 Platbodem	 95	 1802	

ELISA	(2)	 L	 Brik	 160	 1826	

EMILIE	 P	 Platbodem	 87	 1797	

ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 115	 1819	
FANNY	(1)	 L	 3m	 286	 1800	

FELICITAS	 A	
Driemastbar

k	 220	 1810	

FÉLIX	 A	 Brik	 160	 1810	

FLORA	(a)	 G	 Brik	 128	 1812	
FORTITUDO	 L	 3m	 506	 1809	

FORTUNA	(a)			 P	 Sloep	 70	 1800	

FRANCISCUS	 G	 Schoener	 80	 1800	

FREDERICK	(1)	 L	 3m	 440	 1804	
FREDERICKA	 A	 Kof	 300	 1826	

GOEDE-HOOP	 P	 Bijlander	 70	 1805	
GOUVERNEUR-GRAAF	
DE	BAILLET	 L	 3m	 450	 1800	

GUILLAUME	 A	 Brik	 204	 1812	
HARRIET	 L	 3m/3m-bark	 550	 1802	

HENDRIKA	 P	 Bijlander	 85	 1816	

HENRIETTE	 P	 Dogger	 95	 1816	

HERCULES	(1)	 L	 Brik	 250	 1811	
HÉROS	 L	 Brik	 258	 1800	

HIRONDELLE	(1)	 G	 Schoener	 135	 1816	

HORTENSE	(1)	 L	 3m	 375	 1815	

HULL-PACKET	 G	 Schoener	 120	 1827	
IRIS	 G	 Sloep	 60	 1817	

ISABELLA-MARIA	 G	 Kof	 184	 1806	

JANE	 P	 Sloep	 32	 1826	

JAVA	 L	 3m	 560	 1828	
JEANETTE	(1)	 A	 Brik	 206	 1808	

JEUNE-CAROLINE	(1)	 P	 Kof-Sloep	 80	 1815	

JEUNE-CÉSAR	 P	 Platbodem	 100	 1810	

JOHANNA	(1)	 P	 Bijlander	 70	 1806	
JOHANNA	(2)	 A	 Schoenerbrik	 150	 1810	

JOHANNA-ELISABETH	 L	 3m	 392	 1810	

JONGE	CAMILLE	 P	 Platbodem	 100	 1816	

JOHANNA-MARIA	(1)	 G	 Kof	 210	 1805	
JONGE(N)	AUGUST	 L	 Brik	 200	 1826	
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Naam	schip	 Klasse	 Type	 Tonnage	 Bouwjaar	

JONGE-	FERDINAND	 G	 Kof	 68	 1811	

JONGE-HORTENSE	 G	 Sloep	 51	 1815	

JONGE-ISABELLE	 G	 Kof	 112	 1814	
JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	

JONGE-JOHANNA	(1)	 P	 Platbodem	 132	 1818	

JONGE-JOHANNA	(2)	 P	 Platbodem	 108	 1814	
JONGE-JUFFER-
ELISABETH	 A	 Kof	 172	 1800	
JONGE-LUCIA	 P	 Platbodem	 62	 1804	

JONGE-NICOLAES	 G	 Kof	 202	 1812	

JONGE-PETRUS	(1)	 G	 Kof	 85	 1816	

JONGE-PIETER	(2)	 L	 3m	 400	 1800	
JOSEPH	(1)	 G	 Kof	 170	 1802	

JOSÉPHINE	(2)	 A	 Brik	 280	 1800	

JOSEPHUS	 G	 Kof	 300	 1799	

JOYEUSE-ARRIVÉE	 P	 Platbodem	 110	 1800	
JULIA	 P	 Kof	 95	 1811	

JULIANA	 G	
Dogger-
Galjas	 130	 1809	

JULIE	(1)	 G	 Brik	 230	 1807	

JUNON	 G	 Kof	 124	 1800	
KAREL	&	WILLEM	 P	 kof	 260	 1800	

KOOPHANDEL	 L	 3m	 700	 1820	

LEEUW	(1)	 A	 Brik	 180	 1815	

LEEUW	(2)	 P	 Platbodem	 86	 1814	
LÉONIDAS	(1)	 A	 Brik	 150	 1817	

LIMA-PACKET	 L	 Brik	 130	 1804	

LONDON-PACKET	 G	
Platbodem-
Schoener	 200	 1828	

LOUISA-AUGUSTA	 L	 Brik	 250	 1825	
LOUISE	(1)	 G	 Brik	 126	 1812	

LOUISE-MARIE	 P	 Kof	 112	 1814	

MARIA	(b)	 L	 3m	 350	 1804	

MARIA	(2)	 L	 Galjoot	 184	 1802	
MARIA-MATHILDA	 A	 Brik	 150	 1822	

MARIE	(a)	 G	 Dogger	 64	 1817	

MARY	(1)	 P	 Sloep	 70	 1826	

MATHILDA	(1)	 L	
Driemastbar

k	 300	 1816	

MÉDUSE	 P	 Platbodem	 117	 1818	
MEELZAK	 G	 Smak	 90	 1802	

MERCURIUS	(1)	 P	 Smak	 100	 1806	

MERCURIUS	(2)	 A	 Kof-Brik	 174	 1812	
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Naam	schip	 Klasse	 Type	 Tonnage	 Bouwjaar	

MERCUUR	 L	 Brik	 196	 1812	

MÉTÉORE	 A	
Driemastbar

k	 275	 1812	

MICHEL-ADOLPHE	 G	 Schoener	 90	 1824	
NASSAU	 L	 Brik	 163	 1825	

NATHALIE	 L	 3m	 380	 1812	

NEDERLANDER	 A	 Brik	 180	 1825	

NEPTUNE	(2)	 P	 Sloep	 38	 1827	
NEPTUNUS	(a)	 P	 Platbodem	 112	 1817	

NEPTUNUS	(b)	 A	 3m	 312	 1810	

NIEUWE-UNION	 G	 Kof	 130	 1812	

NYVERHEID	 A	 Brik	 190	 1819	
ONDERVINDING	 P	 Kof	 76	 1816	

ORENCE		 L	 Brik	 160	 1812	

OROMAZE	 L	 Brik	 200	 1814	

OSIRIS	 L	 Brik	 180	 1812	
PAIX	(1)	 G	 schoener	 85	 1800	

PAULINE	 G	 Kof	 226	 1804	

PÉGASE	 G	 Galjas	 284	 1802	

PELICAEN	 P	 Platbodem	 94	 1813	
PERSÉVÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 100	 1816	

PHOENIX	 G	 Schoener	 230	 1828	

PIETER	EN	KAREL	 L	 Brik	 300	 1828	
PRINS	FREDERIK	DER	
NEDERLANDEN	 L	 Brik	 250	 1825	
PRINS	VAN	ORANJE	 L	 Brik	 180	 1826	

RAPID	 L	 Schoener	 122	 1824	

RAYMOND	 L	 3m	 630	 1827	

REINE-CHÉRIE	 P	 Kof	 90	 1816	
REINIERA	 A	 Schoener	 104	 1815	

REMBRANDT	 G	 Schoener	 90	 1823	

RIBBLE	 L	 Brik	 250	 1828	

RUBENS	(1)	 L	 Brik	 304	 1810	
ST.-MICHEL	 G	 Schoener	 90	 1824	

ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	

SANS-REPOS		 P	 Platbodem	 100	 1804	

SCHELDE	(1)	 L	 3m	 600	 1826	
SOLON	 G	 Brik	 220	 1815	

SOPHIE	(1)	 G	 Galjas	 160	 1795	

SOPHIE	(2)	 G	 Kof	 200	 1813	

SOPHIA-DOROTHEA	 L	 Brik	 210	 1826	
THÉODORE	(1)	 G	 Kof	 170	 1804	
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Naam	schip	 Klasse	 Type	 Tonnage	 Bouwjaar	

THÉRÈSE	 P	 Platbodem	 74	 1819	

THERESIA	(1)	 G	 Kof	 172	 1809	

THERESIA	(2)	 P	 Smak	 100	 1808	

TRITON	(1)	 G	
Dogger-
Galjas	 95	 1804	

TRITON	(2)	 G	 Brik	 130	 1810	

TWEE-GEBROEDERS	(4)	 P	 Bijlander	 65	 1805	

UNION	(a)	 G	 Kof	 210	 1804	
UNION	(1)	 P	 Bijlander	 83	 1796	

VASCO-DA-GAMA	 L	 3m	 348	 1823	

VICTORIA	 P	 Platbodem	 112	 1813	

VIERGE-MARIE	(1)	 G	 Brik	 130	 1802	

VIJF-GEBROEDERS	(1)	 A	
Driemastbar
k-Galjoot	 242	 1813	

VLIEGENDE-VISCH	 P	 Sloep	 30	 1828	

VOLTIGEUR	 G	 Brik	 140	 1800	

VRIENDEN		 A	 Brik	 140	 1803	
VRIENDSCHAP	 G	 Galjas	 125	 1818	

VROUW-ANNA	(1)	 G	 Kof	 102	 1822	

VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 120	 1814	

VROUW-JANTJE	 G	 Kof	 124	 1817	
WILLEM		 G	 Kof	 110	 1806	

WILLEM-DEN-EERSTE	 P	 Sloep	 46	 1815	

ZEEWOLF	 G	 Dogger	 120	 1815	

ZÉPHIR	(1)	 G	 Brik	 123	 1814	
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Bijlage	11:	vlootlijst	van	28	oktober	1830	
	
De	notaties	in	de	zesde	kolom	geven,	zoals	uitgelegd	wordt	in	hoofdstuk	3.8,	de	schepen	die	
tussen	de	periode	1830	tot	1835	uitvlagden	naar	Nederland.213	De	betekenissen	van	de	
notaties	zijn	als	volgt:	
	

- ‘Belg.’	wilt	zeggen	dat	het	schip	geweten	vaarten	maakten	onder	Belgische	vlag.	
- ‘NOM’(voor	nominaal)	wilt	zeggen	dat	het	schip	zeker	opgelegd	bleef	tot	aan	de	

uitvlagging.	
- ‘NOM1’	en	‘NOM2’	beduiden	dat	het	schip	respectievelijk	één	of	twee	aankomst(en)	

vanuit	Batavia	te	Oostende	had(den).	
- ‘Groot’	wilt	zeggen	dat	het	eerder	onwaarschijnlijk	is	dat	het	schip	werd	ingezet	

omwille	van	zijn	omvang	(zie	Hst.	3.8).	
- ‘NOM?’	wilt	zeggen	dat	het	eerder	waarschijnlijk	is	dat	het	schip	werd	ingezet	

omwille	van	zijn	omvang	(zie	Hst.	3.8).	
	
	
	

Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	
ACTIF	 G	 Kof	 105	 1815	 	

ADVENTURE	 A	 Brik	 130	 1812	 Belg.	

AIMABLE-PAULINE	 A	 Brik	 278	 1812	 NOM	

ALEXANDER	 P	 Dogger-Sloep	 50	 1810	 	
ALEXANDRE	 A	 Brik	 200	 1813	 	

ALIDA	 A	 Schoener	 135	 1828	 	

ANGELINA	 G	 Kof	 96	 1813	 	

ANNA-HELENA	 A	 Brik	 130	 1828	 NOM	
ANNA-MARIA	 P	 Platbodem	 95	 1813	 	

ANNA-PAULOWNA	 P	 Dogger	 64	 1817	 	

ANTIGONE	 L	 3m	 450	 1829	 	

ANTONIUS	 A	 Kof	 250	 1830	 	
ANTWERP-PACKET	 P	 Sloep	 100	 1812	 	

ANTWERPS-WELVAREN	 A	 Brik	 200	 1826	 	

ANVERSOISE	 L	 Schoener	 80	 1810	 	

APOLLO	 L	 3m	 298	 1813	 Belg.	
AREND	 P	 Platbodem	 102	 1812	 	

ATLAS	 A	 Brik	 210	 1800	 	

AUGUSTE	(a)	 L	 3m	 343	 1812	 NOM1	

AUGUSTIN	 L	 3m	 226	 1813	 NOM2	
BARBARA-CATHARINA	 P	 Platbodem	 101	 1800	 	
                                                
213	Waar	er	met	zekerheid	geweten	is	dat	het	schip	wel	of	niet	actief	vaarde	onder	Blegische	vlag,	werd	deze	
data	op	Marhisdata	gevonden.	De	verwijzingen	naar	Marhisdata	zijn	allemaal	terug	te	vinden	in	de	bibliografie.	
Als	het	schip	onder	een	andere	naam	op	marhisdata	voorkomt	als	deze	in	de	lijst	dan	kan	deze	naam	terug	
gevonden	worden	in	de	voetnoot	van	het	betrokken	schip	in	de	Algemene	vlootlijst	(Bijl.	20).	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

BATAVIER	 L	 3m	 320	 1830	 NOM?	

BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 120	 1813	 	

BELLONA	 L	 3m	 500	 1830	 NOM	
BRUSSELAAR	 G	 Kof	 180	 1826	 	

CAROLUS	 G	 Kof	 110	 1814	 	

CATHARINA	 P	 Platbodem	 90	 1813	 	

CÉRÈS	(1)	 G	 Kof	 170	 1804	 	
CHARLES	(2)	 G	 Brik	 160	 1827	 	

CLÉMENCE	 A	 Kof	 215	 1829	 	

COMMERCE	(2)	 P	 Platbodem	 120	 1810	 	

CONCORDIA	(1)	 L	 3m	 372	 1815	 	
CONSTANT	 L	 Brik	 240	 1801	 	

DART	 P	 Sloep	 52	 1830	 	

DE	COCK	 L	 Brik	 150	 1822	 Groot	

DELPHINE	 L	 3m	 392	 1811	 Groot	
DEUX-AMIS	 P	 Platbodem	 77	 1806	 	

DIANA	(1	 P	 Kof	(1m)	 90	 1825	 	

DIANA	(2)	 L	 3m	 550	 1810	 Groot	

DIOMÈDE	 A	 Kof	 300	 1828	 	
ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1803	 	

ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 120	 1824	 	

ELISA	(2)	 L	 Brik	 160	 1826	 	

EMILIE	 P	 Platbodem	 87	 1797	 	
ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 115	 1819	 	

EUGÉNIE	(1)	 L	 3m	 600	 1830	 NOM	

FANNY	(1)	 L	 3m	 286	 1800	 	

FELICITAS	 A	 Driemastbark	 220	 1810	 NOM?	
FÉLIX	 A	 Brik	 160	 1810	 	

FLORA	(1)	 L	 Brik	 200	 1830	 	

FLORA	(a)	 G	 Brik	 128	 1812	 	

FORTITUDO	 L	 3m	 506	 1809	 NOM1	
FORTUNA	(a)	 P	 Sloep	 70	 1800	 	

FRANCE	 P	 Schoener	 112	 1829	 	

FRANCISCUS	 G	 Schoener	 80	 1800	 	

FREDERICK	(1)	 L	 3m	 440	 1804	 NOM	
FREDERICKA	 G	 Kof	 300	 1826	 	

GOEDE-HOOP	 P	 Bijlander	 70	 1805	 	
GOUVERNEUR-GRAAF	
DE	BAILLET	 L	 3m	 450	 1800	 NOM	

GUILLAUME	 A	 Brik	 204	 1812	 	
HARRIET	 L	 3m/3m-bark	 550	 1802	 	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

HELENA	 G	 Kof	 75	 1830	 	

HENRIETTE	 P	 Dogger	 95	 1816	 	

HERCULES	(1)[cv]	 L	 Brik	 250	 1811	 NOM?	
HÉROS[cvi]	 L	 Brik	 258	 1800	 	

HIRONDELLE	(1)	 G	 Schoener	 135	 1816	 	

HORTENSE	(1	 L	 3m	 375	 1815	 	

HULL-PACKET	 G	 Schoener	 120	 1827	 	
IRIS	 G	 Sloep	 60	 1817	 	

JANE	 P	 Sloep	 32	 1826	 	

JAVA	 L	 3m	 560	 1828	 Groot	

JEAN-KEY	 L	 Driemastbark	 350	 1829	 	
JEANETTE	(1)	 A	 Brik	 206	 1808	 	

JEUNE-CAROLINE	(1)	 P	 Kof-Sloep	 80	 1815	 	

JOHANNA	(1)	 P	 Bijlander	 70	 1806	 	

JOHANNA	(2)	 A	 Schoenerbrik	 150	 1810	 	
JOHANNA-ELISABETH	 L	 3m	 392	 1810	 	

JOHANNA-MARIA	(1)	 G	 Kof	 210	 1805	 	

JONGE	CAMILLE	 P	 Platbodem	 100	 1816	 	

JONGE-	FERDINAND	 G	 Kof	 68	 1811	 	
JONGE-HORTENSE	 G	 Sloep	 51	 1815	 	

JONGE-ISABELLE	 G	 Kof	 112	 1814	 	

JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	 	

JONGE-JOHANNA	(1)	 P	 Platbodem	 132	 1818	 	
JONGE-JOHANNA	(2)	 P	 Platbodem	 108	 1814	 	

JONGE-PIETER	(2)	 L	 3m	 400	 1800	 Belg.	

JONGE(N)	AUGUST	 L	 Brik	 200	 1826	 	

JOSEPH	(1)	 G	 Kof	 170	 1802	 	
JOSÉPHINE	(2)	 L	 Brik	 280	 1800	 	

JOSEPHUS		 G	 Kof	 300	 1799	 	

JOYEUSE-ARRIVÉE	 P	 Platbodem	 110	 1800	 	

JULIA	 P	 Kof	 95	 1811	 	
JULIANA	 G	 Dogger-Galjas	 130	 1809	 Belg.	

JULIE	(1)	 G	 Brik	 230	 1807	 	

JUNON	 G	 Kof	 124	 1800	 	

KOOPHANDEL	 L	 3m	 700	 1820	 NOM	
LEEUW	(1)	 A	 Brik	 180	 1815	 	

LEEUW	(2)	 P	 Platbodem	 86	 1814	 	

LONDON-PACKET	 G	
Platbodem-
Schoener	 200	 1828	 	

LOUISA-AUGUSTA	 L	 Brik	 250	 1825	 NOM	
LOUISE	(1)	 G	 Brik	 126	 1812	 	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

LOUISE-MARIE	 P	 Kof	 112	 1814	 	

MARIA	(2)	 A	 Galjoot	 184	 1802	 	

MARIA	(b)	 L	 3m	 350	 1804	 Groot	
MARIA-MATHILDA	 A	 Brik	 150	 1822	 	

MARIE	(a)	 G	 Dogger	 64	 1817	 	

MARIE-THÉRÈSE	 A	 Driemastbark	 255	 1827	 NOM?	

MARY	(1	 P	 Sloep	 70	 1826	 	
MATHILDA	(1)	 L	 Driemastbark	 300	 1816	 	

MÉDUSE	 P	 Platbodem	 117	 1818	 	

MEELZAK	 G	 kof	 90	 1802	 	

MERCURIUS	(1)	 P	 Smak	 100	 1806	 	
MERCUUR	 L	 Brik	 196	 1812	 	

MÉTÉOR	 A	 Driemastbark	 275	 1812	 	

NASSAU	 A	 Brik	 163	 1825	 	

NATHALIE	 L	 3m	 380	 1812	 Groot	
NEDERLANDER	 A	 Brik	 180	 1825	 	

NÉLIE	 G	 Schoener	 80	 1812	 	

NEPTUNE	(2)	 P	 Sloep	 38	 1827	 	

NEPTUNUS	(a)	 P	 Platbodem	 112	 1817	 	
NEPTUNUS	(b)	 A	 3m	 312	 1810	 	

NIEUWE-UNION	 G	 Kof	 130	 1812	 	

NYVERHEID	 A	 Brik	 190	 1819	 	
OCTAVIA		
ex-Reiniera	 A	 Kof-	 103	 1815	 	
ONDERVINDING	 P	 Kof	 76	 1816	 	

ORENCE	 L	 Brik	 160	 1812	 NOM	

OROMAZE	 L	 Brik	 200	 1814	 Belg.	

ORTELIUS	(1)	 L	 3m	 750	 1830	 NOM	
OSIRIS	 L	 Brik	 180	 1812	 	

PAIX	(1)	 G	 schoener	 90	 1800	 	

PAULINE	 G	 Kof	 226	 1804	 	

PÉGAS	 G	 Galjas	 284	 1802	 	
PELICAEN	 P	 Platbodem	 94	 1813	 	

PERSÉVÉRANCE	(1)	 G	 Schoener	 120	 1829	 	

PERSÉVÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 100	 1816	 	

PHÉNOMÈNE	 L	 3m	 700	 1830	 Groot	
PHOENIX	 G	 Schoener	 230	 1828	 	

PIETER	EN	KAREL	 L	 Brik	 300	 1828	 	
PRESIDENT-
SCHIMMEL-PENNINCK	 L	 3m	 1100	 1830	 NOM	
PRINS	FREDERIK	DER	
NEDERLANDEN	 L	 Brik	 250	 1825	 NOM	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

PRINS	VAN	ORANJE	 A	 Brik	 180	 1826	 	

RAYMOND	 L	 3m	 630	 1827	 NOM	

REMBRANDT	 G	 Schoener	 90	 1823	 	
RIBBLE	 L	 Brik	 250	 1828	 NOM	

ROSALIE	(1)	 P	 Sloep	 46	 1805	 	

ROSALIE	(a)	 L	 3m	 400	 1830	 NOM	

RUBENS	(1)	 L	 Brik	 304	 1810	 	
SANS-REPOS	 P	 Platbodem	 100	 1804	 	

SCHELDE	(1)	 L	 3m	 600	 1826	 NOM	

SOPHIA-DOROTHEA	 L	 Brik	 210	 1826	 	

SOPHIE	(1)	 G	 Galjas	 160	 1795	 	
SOPHIE	(2)	 G	 Kof	 200	 1813	 	

ST.-MICHEL	 G	 Schoener	 90	 1824	 	

ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	 	

STAD	ANTWERPEN	 L	 3m	 800	 1829	 NOM2	
THÉODORE	(1)	 G	 Kof	 170	 1804	 	

THÉRÈSE	 P	 Platbodem	 74	 1819	 	

THERESIA	(1)	 G	 Kof	 172	 1809	 	

THERESIA	(2)	 P	 Smak	 100	 1808	 	
TROIS-FRÈRES	 P	 Platbodem	 105	 1815	 	

TWEE-GEBROEDERS	(2)	 G	 Kof-brik	 280	 1830	 	
TWEE-GEBROEDERS	(3)	
ex-Jeune-César	 P	 Platbodem	 100	 1810	 	

TWEE-GEBROEDERS	(4)	 P	 Bijlander	 65	 1805	 	
VASCO-DA-GAMA	 L	 3m	 348	 1823	 Groot	

VICTORIA	 P	 Platbodem	 112	 1813	 	

VIERGE-MARIE	(1)	 G	 Brik	 130	 1802	 	

VIJF-GEBROEDERS	(1)	 A	
Driemastbark-

Galjoot	 242	 1813	 NOM?	
VLIEGENDE-VISCH	 P	 Sloep	 30	 1828	 	

VOLTIGEUR	 G	 Brik	 140	 1800	 	

VRIENDEN	 A	 Brik	 140	 1803	 	

VRIENDSCHAP	 G	 Galjas	 125	 1818	 	
VROUW-ANNA	(1)	 G	 Kof	 102	 1822	 	

VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 120	 1814	 	

WILLEM-DEN-EERSTE	 P	 Sloep	 46	 1815	 	
WILLEM-EN-LODEWIJK			
ex-Lima-Packet	 L	 Brik	 130	 1804	 NOM?	

ZÉPHIR	(1)	 G	 Brik	 123	 1814	 	
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Bijlage	12	:	vlootlijst	van	1	januari	1829	
	
Zie	bijlage	11,	voor	uitleg	bij	de	gebruikte	notaties	in	de	laatste	kolom.	
	
Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

ACTIF	 G	 Kof	 105	 1815	 	

ADVENTURE	 A	 Brik	 130	 1812	 	

ALEXANDER	 P	 Dogger-Sloep	 50	 1810	 	
ALEXANDRE	 A	 Brik	 200	 1813	 	

ALIDA	 A	 Schoener	 135	 1828	 	

ANGELINA	 G	 Kof	 96	 1813	 	

ANNA-PAULOWNA	 P	 Dogger	 64	 1817	 	
ANTONIUS	 A	 Kof	 250	 1830	 	

ANTWERP-PACKET	 P	 Sloep	 100	 1812	 	

ANTWERPS-WELVAREN	 A	 Brik	 200	 1826	 	

APOLLO	 L	 3m	 298	 1813	 Belg.	
AREND	 P	 Platbodem	 102	 1812	 	

ATLAS	 A	 Brik	 210	 1800	 	

AUGUSTE	(a)	 L	 3m	 343	 1812	 NOM	

AUGUSTIN	 L	 3m	 226	 1813	 	
BATAVIER	 L	 3m	 320	 1830	 NOM?	

BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 120	 1813	 	

BELLONA	 L	 3m	 500	 1830	 NOM	

BRUSSELAAR	 G	 Kof	 180	 1826	 	
CALETTE	 P	 Bijlander	 81	 1810	 	

CAROLINE	(2)	 L	 Brik	 227	 1830	 	

CATHARINA	 P	 Platbodem	 90	 1813	 	

CÉRÈS	(1)	 G	 Kof	 170	 1804	 	
CHARLES	(2)	 G	 Brik	 160	 1827	 	

CLÉMENCE	 A	 Kof	 215	 1829	 	

COMMERCE	(2)	 P	 Platbodem	 120	 1810	 	

CONSTANT	 L	 Brik	 240	 1801	 	
DART	 P	 Sloep	 52	 1830	 	

DEUX-AMIS	 P	 Platbodem	 77	 1806	 	

DIANA	(1)	 P	 Kof	(1m)	 90	 1825	 	

DIANA	(2)	 L	 3m	 550	 1810	 Groot	
DIOMÈDE	 A	 Kof	 300	 1828	 	

ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1803	 	

ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 120	 1824	 	

ELISA	(2)	 L	 Brik	 160	 1826	 	
EMILIE	 P	 Platbodem	 87	 1797	 	
EMMA	(1)	
ex-Thérèse	 P	 Platbodem	 74	 1819	 	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 115	 1819	 	

EUGÉNIE	(1)	 L	 3m	 600	 1830	 NOM	

FANNY	(1)	 L	 3m	 286	 1800	 	
FELICITAS	 A	 Driemastbark	 220	 1810	 NOM?	

FLORA	(1)	 L	 Brik	 200	 1830	 	

FLORA	(a)	 G	 Brik	 128	 1812	 	

FORTITUDO	 L	 3m	 506	 1809	 NOM	
FORTUNA	(a)	 P	 Sloep	 70	 1800	 	

FRANCES	 P	 Schoener	 112	 1829	 	

FRANCISCUS	 G	 Schoener	 80	 1800	 	
FREDERICK	(2)	
ex-Meelzak	 G	 kof	 90	 1802	 	
FREDERICKA	 G	 Kof	 300	 1826	 	
GENDSCHEN-
BEURTMAN	 P	 Smak	 40	 1830	 	
GIRAFE	
ex-Jonge-Camille	 P	 Platbodem	 100	 1816	 	
GOUVERNEUR-GRAAF	
DE	BAILLET	 L	 3m	 450	 1800	 NOM	

GUILLAUME	 A	 Brik	 204	 1812	 	
GUSTAVE	
ex-Nederlander	 A	 Brik	 180	 1825	 	

HARRIET	 L	 3m/3m-bark	 550	 1802	 	

HELENA	 G	 Kof	 75	 1830	 	
HENRIETTE	 P	 Dogger	 95	 1816	 	

HIRONDELLE	(1)	 L	 Schoener	 135	 1816	 	

HULL-PACKET	 G	 Schoener	 120	 1827	 	
JACOBUS	
ex-Josephus		 G	 Kof	 300	 1799	 	
JAVA	 L	 3m	 560	 1828	 Groot	
JEAN-
DELOCQUENGHIEN	 G	 Kof	 250	 1831	 	

JEAN-KEY	 L	 Driemastbark	 350	 1829	 	

JEANETTE	(1)	 A	 Brik	 206	 1808	 	
JEUNE-CAROLINE	(1)	 P	 Kof-Sloep	 80	 1815	 	

JOHANNA	(1)	 P	 Bijlander	 70	 1806	 	

JOHANNA-ELISABETH	 L	 3m	 392	 1810	 	

JONGE-HORTENSE	 G	 Sloep	 51	 1815	 	
JONGE-ISABELLE	 G	 Kof	 112	 1814	 	

JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	 	

JONGE-JOHANNA	(1)	 P	 Platbodem	 132	 1818	 	

JONGE-JOHANNA	(2)	 P	 Platbodem	 108	 1814	 	
JONGE-PIETER	(2)	 L	 3m	 400	 1800	 Belg.	

JONGE(N)	AUGUST	 L	 Brik	 200	 1826	 	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

JOSEPH	(1)	 G	 Kof	 170	 1802	 	

JOSÉPHINE	(2)	 A	 Brik	 280	 1800	 	

JULIA	 P	 Kof	 95	 1811	 	
JULIANA	 G	 Dogger-Galjas	 130	 1809	 Belg.	

JULIE	(1)	 G	 Brik	 230	 1807	 	

JUNON	 G	 Kof	 124	 1800	 	

KOOPHANDEL	 L	 3m	 700	 1820	 NOM	
LEEUW	(1)	 A	 Brik	 180	 1815	 	

LÉOPOLD	Ier	(1)	 G	 Schoener	 113	 1831	 	
LÉOPOLD	Ier	(2)	
ex-Jonge-	Ferdinand	 G	 Kof	 130	(31)	 1811	 	
LÉOPOLD	Ier	(3)	
ex-Mary	(1)	 P	 Sloep	 70	 1826	 	

LONDON-PACKET	 G	
Platbodem-
Schoener	 200	 1828	 	

LOUIS-CONSTANT	
ex-Félix	 A	 Brik	 160	 1810	 	

LOUISA-AUGUSTA	 L	 Brik	 250	 1825	 NOM	

LOUISE	(1)	 G	 Brik	 126	 1812	 	

LOUISE-MARIE	 P	 Kof	 112	 1814	 	
MARIA	(2)	 A	 Galjoot	 184	 1802	 	

MARIA	(3)	 L	 Driemastbark	 277	 1810	 	

MARIA-MATHILDA	 A	 Brik	 150	 1822	 	

MATHILDA	(1)	 L	 Driemastbark	 300	 1816	 	
MÉDUSE	 P	 Platbodem	 117	 1818	 	

MERCUUR	 L	 Brik	 196	 1812	 	

MÉTÉORE	 A	 Driemastbark	 275	 1812	 	

NASSAU	 A	 Brik	 163	 1825	 	
NATHALIE	 L	 3m	 380	 1812	 Groot	

NEPTUNE	(2)	 P	 Sloep	 38	 1827	 	

NÉPTUNE	(3)	 P	 Bijlander	 79	 1800	 	

NYVERHEID	 A	 Brik	 190	 1819	 	
OCTAVIA		
ex-Reiniera	 A	 Kof	 103	 1815	 	

ONDERVINDING	 P	 Kof	 76	 1816	 	

OROMAZE	 L	 Brik	 200	 1814	 Belg.	

ORTELIUS	(1)	 L	 3m	 750	 1830	 NOM	
OSIRIS	 L	 Brik	 180	 1812	 	

PAIX	(1)	 G	 Brik	 90	 1800	 	

PAULINE	 G	 Kof	 300	 1804	 	

PÉGASE	 G	 Galjas	 284	 1802	 	
PELICAEN	 P	 Platbodem	 94	 1813	 	

PERSÉVÉRANCE	(1)	 G	 Schoener	 120	 1829	 	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

PERSÉVÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 100	 1816	 	

PHOENIX	 G	 Schoener	 230	 1828	 	

PIETER	EN	KAREL	 L	 Brik	 300	 1828	 	
PIETER-JAN	 P	 Platbodem	 102	 1800	 	
PRESIDENT-
SCHIMMEL-PENNINCK	 L	 3m	 1100	 1830	 NOM	

PRINS	VAN	ORANJE	 A	 Brik	 180	 1826	 	

PYTHON	 P	 Platbodem	 90	 1821	 	
RAYMOND	 L	 3m	 630	 1827	 NOM	

REMBRANDT	 G	 Schoener	 90	 1823	 	

RIBBLE	 L	 Brik	 250	 1828	 NOM	

ROSALIE	(1)	 P	 Sloep	 46	 1805	 	
RUBENS	(1)	 L	 Brik	 304	 1810	 	

SANS-REPOS	 P	 Platbodem	 100	 1804	 	

SCHELDE	(1)	 L	 3m	 600	 1826	 NOM	

SIRÈNE	 P	 Platbodem	 66	 1810	 	
SOPHIA-DOROTHEA	 L	 Brik	 210	 1826	 	

SOPHIE	(1)	 G	 Galjas	 160	 1795	 	

ST.-MICHEL	 G	 Schoener	 90	 1824	 	

ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	 	
STAD	ANTWERPEN	 L	 3m	 800	 1829	 NOM?2	

THÉODORE	(1)	 G	 Kof	 170	 1804	 	

THERESIA	(1)	 G	 Kof	 172	 1809	 	

TROIS-FRÈRES	 P	 Platbodem	 105	 1815	 	
TWEE-GEBROEDERS	(2)	 A	 Kof-brik	 280	 1830	 	
TWEE-GEBROEDERS	(3)	
ex-Jeune-César	 P	 Platbodem	 100	 1810	 	

VASCO-DA-GAMA	 L	 3m	 348	 1823	 Groot	

VICTORIA	 P	 Platbodem	 112	 1813	 	
VIERGE-MARIE	(1	 G	 Brik	 130	 1802	 	

VIJF-GEBROEDERS	(1)	 A	
Driemastbark-

Galjoot	 242	 1813	 NOM?	

VILLE-DE-BRUXELLES	 G	 Galjoot-Brik	 206	 1831	 	

VOLTIGEUR	 G	 Brik	 140	 1800	 	
VROUW-ANNA	(1)	 G	 Kof	 102	 1822	 	

VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 120	 1814	 	
VROUW-THERESIA-
JOSEPHA	 P	 Platbodem	 100	 1822	 	

WILLEM-DEN-EERSTE	 P	 Sloep	 46	 1815	 	

ZÉPHIR	(1)	 G	 Brik	 123	 1814	 	
ZWAAN[ccciv]	 P	 Bijlander	 80	 1808	 	
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Bijlage	13	:	vlootlijst	van	1	januari	1834	
	
Zie	bijlage	11,	voor	uitleg	bij	de	gebruikte	notaties	in	de	laatste	kolom.	
	
Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

ACTIF	 G	 Kof	 105	 1815	 	

ADVENTURE	 A	 Brik	 130	 1812	 Belg.	

ALEXANDRE	 A	 Brik	 200	 1813	 	
ANDRÉ	 G	 Kof	 169	 1815	 	

ANGELINA	 G	 Kof	 96	 1813	 	

ANNA-PAULOWNA	 G	 Dogger	 64	 1817	 	

ANTONIUS	 A	 Kof	 250	 1830	 	
ANTWERPS-WELVAREN	 A	 Brik	 200	 1826	 	

AREND	 P	 Platbodem	 102	 1812	 	

ATLAS	 A	 Brik	 210	 1800	 	

AUGUSTIN	 L	 3m	 226	 1813	 NOM2	
BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 120	 1813	 	

BERGER	 P	 Bijlander	 79	 1803	 	

BIENVENU	 P	 Kof	 85	 1810	 	

BRUSSELAAR	 G	 Kof	 180	 1826	 	
CAROLINE	(2)	 L	 Brik	 227	 1830	 	

CATHARINA	 P	 Platbodem	 90	 1813	 	

CÉRÈS	(1)	 G	 Kof	 170	 1804	 	

CÉSAR	 G	 Schoener	 87	 1827	 	
CHARLES	(1)	
ex-Alida	 A	 Schoener	 135	 1828	 	

CHARLES	(2)	 G	 Brik	 160	 1827	 	

CHARLOTTE	(2)	 P	 Platbodem	 75	 1832	 	

CHEVAL-MARIN	 P	 Platbodem	 95	 1820	 	
CLÉMENCE	 A	 Kof	 215	 1829	 	

COMMERCE	(1)	 P	 Platbodem	 71	 1815	 	

COMMERCE	(2)	 P	 Platbodem	 120	 1810	 	

CONSTANT	 L	 Brik	 240	 1801	 	
DART	 P	 Sloep	 52	 1830	 	

DEUX-AMIS	 P	 Platbodem	 77	 1806	 	

DIANA	(1)		 P	 Kof	(1m)	 90	 1825	 	

DIANA	(2)	 L	 3m	 550	 1810	 Groot	
DIOMÈDE	 G	 Kof	 300	 1828	 	

ÉCLAIR	(1)	 G	 Sloep	 50	 1831	 	

ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1803	 	

ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 120	 1824	 	
ELISA	(2)	 L	 Brik	 160	 1826	 	

EMILIE	 P	 Platbodem	 87	 1797	 	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	
EMMA	(1)	
ex-Thérèse	 P	 Platbodem	 74	 1819	 	

ÉSPÉRANCE	(1)	 P	 Platbodem	 58	 1805	 	

ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 115	 1819	 	
ESTELLE	
ex-Joséphine	(2)	 A	 Brik	 280	 1800	 	

EUGÉNIE	(1)	 L	 3m	 600	 1830	 NOM	

FANNY	(1)	 L	 3m	 286	 1800	 	

FLORA	(1)	 L	 Brik	 200	 1830	 	
FLORA	(2)	 P	 Platbodem	 87	 1800	 	

FLORA	(a)	 G	 Brik	 128	 1812	 	

FRANCES	 P	 Schoener	 112	 1829	 	

FRANCISCUS	 G	 Schoener	 80	 1800	 	
FREDERICK	(2)	
ex-Meelzak	 P	 kof	 90	 1802	 	

FREDERICKA	 G	 Kof	 300	 1826	 	
FRIEDLAND	
ex-Prins-Van-Oranje	 A	 Brik	 180	 1826	 	

GENDSCHEN-BEURTMAN	 P	 Smak	 40	 1830	 	
GIRAFE	
ex-Jonge-Camille	 P	 Platbodem	 100	 1816	 	
GOUVERNEUR-GRAAF	
DE	BAILLET	 L	 3m	 450	 1800	 NOM	

HARRIET	 L	 3m/3m-bark	 550	 1802	 	

HELENA	 G	 Kof	 75	 1830	 	

HENRICUS	 G	 Kof	 170	 1800	 	
HENRIETTE	 P	 Dogger	 95	 1816	 	

HÉROS	 L	 Brik	 258	 1800	 	

HIRONDELLE	(1)	 L	 Schoener	 135	 1816	 	

JEAN-DELOCQUENGHIEN	 G	 Kof	 250	 1831	 	
JEAN-KEY	 L	 Driemastbark	 350	 1829	 	

JEUNE-CAROLINE	(1)	 P	 Kof-Sloep	 80	 1815	 	

JOHANNA	(1)	 P	 Bijlander	 70	 1806	 	

JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	 	
JONGE-JOHANNA	(1)	 P	 Platbodem	 132	 1818	 	

JONGE-JOHANNA	(2)	 P	 Platbodem	 108	 1814	 	
JONGE-JUFFER-
ELISABETH	 G	 Kof	 172	 1800	 	

JONGE-PETRUS	(1)	 G	 Kof	 85	 1816	 	
JONGE-PIETER	(2)	 L	 3m	 400	 1800	 Belg.	

JONGE(N)	AUGUST	 L	 Brik	 200	 1826	 	

JOSEPH	(2)	 G	
Schoener-
galjoot	 145	 1833	 	

JOSÉPHINE	(1)	
ex-Fortuna	(a)	 P	 Sloep	 70	 1800	 	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

JULIA	 P	 Kof	 95	 1811	 	

JULIANA	 G	 Dogger-Galjas	 130	 1809	 Belg.	

JULIE	(1)	 G	 Brik	 230	 1807	 	
JUNON	 G	 Kof	 124	 1800	 	

KOOPHANDEL	 L	 3m	 700	 1820	 NOM	

LEEUW	(1)	 G	 Brik	 180	 1815	 	

LÉOPOLD	Ier	(1)	 G	 Schoener	 113	 1831	 	
LÉOPOLD	Ier	(2)	
ex-Jonge-	Ferdinand	 G	 Kof	 130	 1811	 	

LODEWIJK	 G	 Brik	 114	 1804	 	

LONDON-PACKET	 G	
Platbodem-
Schoener	 200	 1828	 	

LOUIS-CONSTANT	
ex-Félix	 A	 Brik	 160	 1810	 	
LOUISE	(1)	 G	 Brik	 126	 1812	 	

LOUISE	(2)	 G	 Bijlander	 60	 1800	 	

LOUISE-MARIE	 P	 Kof	 112	 1814	 	

MARIA	(2)	 G	 Galjoot	 184	 1802	 	
MARIA	(3)	 L	 Driemastbark	 277	 1810	 	
MARIA-CATHARINA	
ex-Maria-Mathilda	 A	 Brik	 159	 1822	 	

MARY	(2)	 G	 Kof	 100	 1833	 	

MATHILDA	(1)	 L	 Driemastbark	 300	 1816	 	

MÉDUSE	 P	 Platbodem	 117	 1818	 	

MERCUUR	 L	 Brik	 196	 1812	 	

MÉTÉORE	 A	 Driemastbark	 275	 1812	 	

MINERVA	(1)	 P	 Platbodem	 70	 1810	 	
NASSAU	 A	 Brik	 163	 1825	 	

NATHALIE	 G	 3m	 380	 1812	 Groot	

NEDERLANDER	 A	 Brik	 180	 1825	 	

NÉPTUNE	(3)	 P	 Bijlander	 79	 1800	 	
NYVERHEID	 A	 Brik	 190	½	D	 1819	 	
OCTAVIA		
ex-Reiniera	 A	 Kof-	 103	 1815	 	

ONDERVINDING	 P	 Kof	 76	 1816	 	

ORTELIUS	(1)	 L	 3m	 750	 1830	 NOM	
PAIX	(1)	 G	 schoener	 85	 1800	 	

PAULINE	 G	 Kof	 300	 1804	 	

PÉGASE	 G	 Galjas	 284	 1802	 	

PELICAEN	 P	 Platbodem	 94	 1813	 	
PERSÉVÉRANCE	(1)	 G	 Schoener	 120	 1829	 	

PERSÉVÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 100	 1816	 	

PETRUS	 P	 Bijlander	 78	 1820	 	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	 Ingezet	onder	vlag?	

PHÉNOMÈNE	 L	 3m	 700	 1830	 	

PHOENIX	 G	 Schoener	 230	 1828	 	

PIERRE-ANTOINE	 P	 Platbodem	 76	 1816	 	
PIETER	EN	KAREL	 L	 Brik	 300	 1828	 	
PRESIDENT-SCHIMMEL-
PENNINCK	 L	 3m	

1100	
(2D–S)	 1830	 NOM	

PYTHON	 P	 Platbodem	 90	 1821	 	
RAPIDE	(1)	
ex-Léopold	Ier	(3)	 P	 Sloep	 70	 1826	 	
RATEAU	 G	 Schoener	 107	 1814	 	

REMBRANDT	 G	 Schoener	 90	 1823	 	

REPOS	 P	 Platbodem	 66	 1808	 	

ROBUSTE	 G	 Driemastbark	 278	 1819	 	
RUBENS	(1)	 L	 Brik	 304	 1810	 	

SANS-REPOS	 P	 Platbodem	 100	 1804	 	

SCHELDE	(1)	 L	 3m	 600	 1826	 NOM	

SIRÈNE	 P	 Platbodem	 66	 1810	 	
SOPHIA-DOROTHEA	 L	 Brik	 210	 1826	 	

SOPHIE	(1)	 G	 Galjas	 160	 1795	 	

ST.-MICHEL	 G	 Schoener	 90	 1824	 	

ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	 	
TROIS-FRÈRES	 P	 Platbodem	 105	 1815	 	

TWEE-GEBROEDERS	(2)	 A	 Kof-brik	 280	 1830	 	
TWEE-GEBROEDERS	(3)	
ex-Jeune-César	 P	 Platbodem	 100	 1810	 	

UNION	(2)	 P	 Sloep	 58	 1833	 	
VICTOIRE	 P	 Platbodem	 60	 1814	 	

VICTORIA	 P	 Platbodem	 112	 1813	 	

VIERGE-MARIE	(1)	 G	 Brik	 130	 1802	 	

VIJF-GEBROEDERS	(1)	 A	
Driemastbark-

Galjoot	 242	 1813	 NOM?	
VILLE-DE-BRUXELLES	 G	 Galjoot-Brik	 206	 1831	 	

VOLTIGEUR	 G	 Brik	 140	 1800	 	

VREDE	 G	 Sloep	 45	 1818	 	

VROUW-ANNA	(1)	 G	 Kof	 102	 1822	 	
VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 120	 1814	 	
VROUW-THERESIA-
JOSEPHA	 P	 Platbodem	 100	 1822	 	
WILLEM	(2)	
ex-Willem-Den-Eerste	 P	 Sloep	 46	 1815	 	

ZÉPHIR	(1)	 G	 Brik	 123	 1814	 	

ZÉPHIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1827	 	
ZWAAN	 P	 Bijlander	 80	 1808	 	
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Bijlage	14	:	vlootlijst	1	januari	1836	
	

Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
ACTIF	 G	 Kof	 105	 1815	
ALEXANDRE	 A	 Brik	 200	 1813	
AMITIÉ	 P	 Platbodem	 55	 1834	
ANDRÉ	 G	 Kof	 169	 1815	
ANGELINA	 G	 Kof	 96	 1813	
ANNA-MARIA	 P	 Platbodem	 95	 1813	
ANNA-PAULOWNA	 P	 Dogger	 64	 1817	
ANTONIUS	 A	 Kof	 250	 1830	
ATLAS	 G	 Brik	 210	 1800	
BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 120	 1813	
BERGER	 P	 Bijlander	 79	 1803	
BIENVENU	 P	 Kof	 85	 1810	
BRUXELLOISE	 G	 Kof	 208	 1834	
CAMILLE	
ex-Nassau	 A	 Brik	 163	 1825	

CAROLINE	(2)	 L	 Brik	 227	 1830	
CATHARINA	 P	 Platbodem	 90	 1813	
CÉRÈS	(1)	 G	 Kof	 170	 1804	
CÉSAR	 G	 Schoener	 87	 1827	
CHARLES	(1)	
ex-Alida	 A	 Schoener	 135	 1828	

CHARLES	(2)	 G	 Brik	 160	 1827	
CHARLES	(3)	 A	 Brik	 229	 1827	
CHARLOTTE	(2)	 P	 Platbodem	 75	 1832	
CHEVAL-MARIN	 P	 Platbodem	 95	 1820	
CLÉMENCE	 A	 Kof	 215	 1829	
CLOTILDE	
ex-Mathilda	(1)	 L	 Driemastbark	 300	 1816	

COMÈTE	 P	 Sloep	 46	 1805	
COMMERCE	(1)	 I	 Platbodem	 71	 1815	
COMMERCE	(2)	 I	 Platbodem	 120	 1810	
CONSTANCE	 G	 Sloep	 46	 1816	
CONSTANT	 L	 Brik	 240	 1801	
DANKBAARHEID	 I	 Bijlander	 70	 1813	
DART	 P	 Sloep	 52	 1830	
DEUX-AMIS	 P	 Platbodem	 77	 1806	
DEUX-FRÈRES	 I	 Platbodem	 97	 1800	
DIANA	(1)	 P	 Kof	(1m)	 90	 1825	
DIOMÈDE	 G	 Kof	 300	 1828	
DRIE-GEBROEDERS	 I	 Platbodem	 73	 1800	
DRIE-GEZUSTERS	 P	 Bijlander	 54	 1828	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
ÉCLAIR	(1)	 G	 Sloep	 50	 1831	
ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1803	
ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 120	 1824	
ELEONORE	 G	 Kof	 107	 1835	
ELISA	(1)	 G	 Schoener	 147	 1834	
ELISA	(2)	 L	 Brik	 160	 1826	
EMILIE	 P	 Platbodem	 87	 1797	
EMMA	(1)	
ex-Thérèse	 P	 Platbodem	 74	 1819	

ÉSPÉRANCE	(1)	 P	 Platbodem	 58	 1805	
ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 115	 1819	
ESTELLE	
ex-Joséphine	(2)	 A	 Brik	 280	 1800	

EUGÈNE	(1)	 G	 Brik	 214	 1835	
FLORA	(1)	 L	 Brik	 200	 1830	
FLORA	(2)	 P	 Platbodem	 87	 1800	
FORTUNA	(1)	(D)	 I	 Platbodem	 52	 1816	
FRANCES	 A	 Schoener	 112	 1829	
FRANCISCUS	 G	 Schoener	 80	 1800	
FREDERICK	(2)	
ex-Meelzak	 P	 Smak/kof	 90	 1802	

FREDERICKA	 G	 Kof	 300	 1826	
FRIEDLAND	
ex-Prins-Van-Oranje	 A	 Brik	 180	 1826	

GIRAFE	
ex-Jonge-Camille	 P	 Platbodem	 100	 1816	

GOUVERNEUR-GRAAF	
DE	BAILLET	 L	 3m	 450	 1800	

GRÉTRY	 G	 Brik	 160	 1810	
GUSTAVE	
ex-Nederlander	 A	 Brik	 180	 1825	

HARRIET	 L	 3m/3m-bark	 550	 1802	
HELENA	 G	 Kof	 75	 1830	
HENRICUS	 G	 Kof	 170	 1800	
HENRIETTE	 P	 Dogger	 95	 1816	
INDUSTRIE	 G	 Schoener	 160	 1834	
JACOB-ADRIAEN	 P	 Bijlander	 60	 1810	
JEAN-
DELOCQUENGHIEN	 G	 Kof	 250	 1831	

JEAN-HUBERT	 G	 Sloep	 46	 1817	
JEAN-KEY	 L	 Driemastbark	 350	 1829	
JEAN-VAN	EYCK	 G	 Brik	 275	 1821	
JEUNE-CAROLINE	(1)	 P	 Kof-Sloep	 80	 1815	
JEUNE-CAROLINE	(2)	 P	 Smak	 95	 1800	
JEUNE-CLÉMENCE	 G	 Schoener	 120	 1834	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
JEUNE-JEAN	 I	 Bijlander	 55	 1834	
JEUNE-PIERRE	(1)	 G	 Kof	 85	 1815	
JOHANNA	(1)	 P	 Bijlander	 70	 1806	
JONGE-EDOUARD	 G	 Sloep	 45	 1816	
JONGE-GERHARD	 I	 Platbodem	 69	 1810	
JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	
JONGE-JOHANNA	(1)	 P	 Platbodem	 132	 1818	
JONGE-JOHANNA	(2)	 I	 Platbodem	 108	 1814	
JONGE-PIETER	(1)	 G	 Sloep	 50	 1815	
JONGE(N)	AUGUST	 A	 Brik	 200	 1826	

JOSEPH	(2)	 G	 Schoener-
galjoot	 145	 1833	

JOSÉPHINE	(1)	
ex-Fortuna	(a)	 P	 Sloep	 70	 1800	

JULES	 A	 Brik	 150	 1822	
JULIE	(1)	 G	 Brik	 230	 1807	
JULIE	(2)	 G	 Brik	 160	 1822	
LEEUW	(1)	 G	 Brik	 180	 1815	
LÉONIDAS	(2)	 I	 Platbodem	 93	 1826	
LÉOPOLD	Ier	(1)	 G	 Schoener	 113	 1831	
LÉOPOLD	Ier	(2)	
ex-Jonge-	Ferdinand	 G	 Kof	 130	 1811	

LOUIS-CONSTANT	
ex-Félix	 G	 Brik	 160	 1810	

LOUISE	(1)	 G	 Brik	 126	 1812	
LOUISE-MARIE	 P	 Kof	 112	 1814	
MARIA	(1)	
ex-Junon	 G	 Kof	 124	 1800	

MARIA	(2)	 G	 Galjoot	 184	 1802	
MARIA	(3)	 A	 Driemastbark	 277	 1810	
MARIA-CATHARINA	
ex-Maria-Mathilda	 G	 Brik	 159	 1822	

MARY	(2)	 G	 Kof	 100	 1833	
MATHILDA	(2)	 P	 Platbodem	 90	 1800	
MERCUUR	 A	 Brik	 196	 1812	
MÉTÉORE	 A	 Driemastbark	 275	 1812	
MINERVA	(1)	 P	 Platbodem	 70	 1810	
NÉLIE	 G	 Schoener	 80	 1812	
NEPTUNE	(1)	 P	 Sloep	 58	 1835	
NÉPTUNE	(3)	 P	 Bijlander	 79	 1800	
NEPTUNUS	(1)	 P	 Platbodem	 59	 1823	
NYVERHEID	 A	 Brik	 190	 1819	
OCTAVIA		
ex-Reiniera	 A	 Kof-	 103	 1815	

ONDERVINDING	 P	 Kof	 76	 1816	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
PAIX	(1)	 G	 schoener	 85	 1800	
PAULINE	 G	 Kof	 300	 1804	
PELICAEN	 P	 Platbodem	 94	 1813	
PERSÉVÉRANCE	(1)	 G	 Schoener	 120	 1829	
PETRUS	 P	 Bijlander	 78	 1820	
PHOENIX	 G	 Schoener	 230	 1828	
PIERRE-ANTOINE	 P	 Platbodem	 76	 1816	
PIETER	EN	KAREL	 L	 Brik	 300	 1828	
PIGEON	 A	 Schoener	 130	 1834	
PYTHON	 P	 Platbodem	 90	 1821	
RAPIDE	(1)	
ex-Léopold	Ier	(3)	 P	 Sloep	 70	 1826	

RATEAU	 G	 Schoener	 107	 1814	
REGENT-FAYO	 A	 Schoener	 133	 1834	
REINE	 G	 Schoener	 85	 1834	
REMBRANDT	 G	 Schoener	 90	 1823	
RUBENS	(1)	 L	 Brik	 304	 1810	
SANS-REPOS	 P	 Platbodem	 100	 1804	
SIRÈNE	 P	 Platbodem	 66	 1810	
SOPHIA-DOROTHEA	 A	 Brik	 210	 1826	
SOPHIE	(1)	 G	 Galjas	 160	 1795	
ST.-MICHEL	 G	 Schoener	 90	 1824	
ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	

TRITON	(1)	 G	 Dogger-
Galjas	 95	 1804	

TROIS-FRÈRES	 P	 Platbodem	 105	 1815	
TWEE-GEBROEDERS	(2)	 A	 Kof-brik	 280	 1830	
TWEE-GEBROEDERS	(3)	
ex-Jeune-César	 I	 Platbodem	 100	 1810	

UNION	(2)	 P	 Sloep	 58	 1833	
UNION	(3)	 G	 Schoener	 160	 1834	
VERWONDERING	 P	 Sloep	 40	 1805	
VICTOIRE	 P	 Platbodem	 60	 1814	
VICTORIA	 P	 Platbodem	 112	 1813	
VIER-GEBROEDERS	 P	 Bijlander	 85	 1800	
VIERGE-MARIE	(1)	 G	 Brik	 130	 1802	
VILLE-DE-BRUXELLES	 G	 Galjoot-Brik	 206	 1831	
VREDE	 G	 Sloep	 45	 1818	
VROUW-ANNA	(1)	 G	 Kof	 102	 1822	
VROUW-ANNA	(2)	 I	 Bijlander	 70	 1800	
VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 120	 1814	
VROUW-HELENA	 P	 Platbodem	 69	 1817	
VROUW-THERESIA- P	 Platbodem	 75	 1822	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
JOSEPHA	
WILLEM	(2)	
ex-Willem-Den-Eerste	 P	 Sloep	 46	 1815	

ZÉPHIR	(1)	 G	 Brik	 130	 1814	
ZÉPHIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1827	
ZWAAN	 P	 Bijlander	 80	 1808	
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Bijlage	15	:	vlootlijst	van	1	januari	1838	
	
	
Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
ACTIF	 G	 Kof	 105	 1815	

ALEXANDRE	 A	 Brik	 200	 1813	

AMITIÉ	 P	 Platbodem	 55	 1834	

ANDRÉ	 G	 Kof	 169	 1815	
ANGELINA	 G	 Kof	 96	 1813	

ANNA-MARIA	 P	 Platbodem	 95	 1813	

ANNA-PAULOWNA	 P	 Sloep	 64	 1817	

ANTONIUS	 A	 Kof	 250	 1830	
ATLAS	 G	 Brik	 210	 1800	

BARBARA-CATHARINA	 P	 Platbodem	 101	 1800	

BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 120	 1813	

BEPROEVING	 I	 Ponne	 52	 1810	
BERGER	 P	 Bijlander	 79	 1803	

BIENVENU	 G	 Kof	 85	 1810	

BRUXELLOISE	 G	 Kof	 208	 1834	

CAROLINE	 L	 Brik	 227	 1830	
CATHARINA	 I	 Platbodem	 90	 1813	

CÉRÈS	(1)	 G	 Kof	 170	 1804	

CÉRÈS	(2)	 P	 Sloep	 54	 1808	

CÉSAR	 G	 Schoener	 87	 1827	
CHARLES	(2)	 G	 Brik	 160	 1827	

CHARLES	(3)	 A	 Brik	 229	 1827	

CHARLOTTE	 P	 Platbodem	 75	 1832	

CHEVAL-MARIN	 I	 Platbodem	 95	 1820	
CLÉMENCE	 G	 Kof	 215	 1824	

CLIO	 G	 Schoener	 62	 1830	
CLOTILDE	
ex-Mathilda	(1)	 G	 Driemastbark	 240	 1809	

COMÈTE	 P	 Sloep	 46	 1805	
COMMERCE	(1)	 P	 Platbodem	 71	 1815	

COMMERCE	(2)	 P	 Platbodem	 80	 1810	

CONSTANCE	 G	 Sloep	 46	 1816	

CONSTANT	 A	 Brik	 240	 1801	
DANKBAARHEID	 I	 Bijlander	 70	 1813	

DART	 P	 Sloep	 52	 1830	

DEUX-AMIS	 I	 Platbodem	 77	 1806	

DEUX-FRÈRES	 P	 Platbodem	 97	 1800	
DIANA	 P	 Kof	(1m)	 90	 1825	

DRIE-GEBROEDERS	 I	 Platbodem	 73	 1800	
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ÉCLAIR	(1)	 G	 Sloep	 50	 1831	

ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1803	

ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 120	 1824	

EDMOND	(1)	 A	 Brik	 164	 1826	
EGIDE	 G	 Kof	 300	 1828	

ELEONORE	 G	 Kof	 107	 1835	
PHILOMÈNE	(1)	
ex-Elisa	(1)	 G	 Schoener	 147	 1834	

ELISA	(2)	 L	 Brik	 160	 1826	
EMILIE	 P	 Platbodem	 87	 1797	
EMMA	(1)	
ex-Thérèse	 P	 Platbodem	 74	 1819	

EMMANUEL-VAN	MALDEREN	 G	 Schoener	 100	 1836	

ÉSPÉRANCE	(1)	 P	 Platbodem	 58	 1805	
ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 115	 1819	

ESTELLE	 A	 Brik	 280	 1800	

EUGÈNE	(1)	 G	 Brik	 214	 1835	

FLÈCHE	 P	 Sloep	 34	 1814	
FLORA	(2)	 P	 Platbodem	 87	 1800	

FORTUNA	(1)	 I	 Platbodem	 52	 1816	

FORTUNA	(2)	 I	 Platbodem	 52	 1810	

FRANCES	 A	 Schoener	 112	 1829	
FRANCISCUS	 G	 Schoener	 80	 1800	
FREDERICK	(2)	
ex-Meelzak	 G	 Kof	 90	 1802	

FREDERICKA	 G	 Kof	 300	 1826	
FRIEDLAND	
ex-Prins-Van-Oranje	 A	 Brik	 175	 1826	
GIRAFE	
ex-Jonge-Camille	 I	 Platbodem	 100	 1816	
GRETRY	 G	 Brik	 160	 1810	

GUSTAVE-ADOLPHE	 G	 Kof	 210	 1837	

HARRIET	 G	 3m/3m-bark	 550	 1802	

HELENA	 G	 Kof	 75	 1830	
HELENE-EUGÉNIE	 G	 Schoener	 119	 1837	

HENRIETTE	 P	 Dogger	 95	 1816	

HIRONDELLE	(2)	 A	 Brik	 170	 1836	

IENA	 A	 Brik	 193	 1836	
INDUSTRIE	 G	 Schoener	 160	 1834	
IRMA	
ex-Jonge-Jan	(?)	 G	 Kof	 86	 1810	

JAMAIS-PENSÉE	 I	 Bijlander	 90	 1815	

JEAN-DELOCQUENGHIEN	 A	 Kof	 250	 1831	
JEAN-KEY	 L	 Driemastbark	 350	 1829	

JEAN-VAN	EYCK	 G	 Brik	 275	 1821	



 130 

JEANETTE	 G	 Kof	 240	 1837	

JEANETTE-MARIE	 A	 Schoener	 225	 1837	

JEUNE-CAROLINE	(1)	 P	 Kof-Sloep	 80	 1815	

JEUNE-CAROLINE	(2)	 P	 Smak	 95	 1800	
JEUNE-CLÉMENCE	 G	 Schoener	 120	 1834	

JEUNE-HENRI	 P	 Platbodem	 88	 1808	

JEUNE-PIERRE	(2)	(D)	 I	 Bijlander	 35	 1830	

JOHANNA	(1)	 P	 Bijlander	 70	 1806	
JOHANNA-CORNELIA	 I	 Platbodem	 66	 1816	

JONGE-EDOUARD	 G	 Sloep	 45	 1816	

JONGE-GERHARD	 I	 Platbodem	 69	 1810	

JONGE-HENDRICK	 P	 Smak	 84	 1831	
JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	

JONGE-JOHANNA	(1)	 I	 Platbodem	 132	 1818	

JONGE-JOHANNA	(2)	 I	 Platbodem	 108	 1814	

JONGE-JOHANNES	(D)	 I	 Bijlander	 55	 1831	
JOSEPH	 G	 Schoener-galjoot	 145	 1833	
ESTELLE	
ex-Joséphine	(2)	 P	 Schoener	 73	 1800	

JULES	 A	 Brik	 150	 1822	

JULIE	(1)	 G	 Brik	 230	 1807	
JULIE	(2)	 G	 Brik	 160	 1822	

JUPITER	 G	 Schoener	 132	 1837	

KAREL	 A	 Schoener	 120	 1825	
ÉMILE	
ex-Leeuw	 G	 Brik	 180	 1815	
LÉONIDAS	 I	 Platbodem	 93	 1826	

LÉOPOLD	Ier	(1)	 G	 Schoener	 113	 1831	
LÉOPOLD	Ier	(2)	
ex-Jonge-	Ferdinand	 G	 Schoener	 130	 1811	

LOUISE	(1)	 G	 Brik	 126	 1812	
LOUISE-CAROLINE	 I	 Platbodem	 66	 1810	

LUDD	 G	 Schoener	 85	 1793	

MARCO-POLO	 A	 Brik	 174	 1831	
MARIA	(1)	
ex-Junon	 G	 Kof	 124	 1800	

MARIA	(2)	 G	 Galjoot	 184	 1802	
MARIA	(3)	 G	 Driemastbark	 277	 1810	
MARIA-CATHARINA	
ex-Maria-Mathilda	 G	 Brik	 159	 1822	

MARIE-ANTOINETTE	 G	 Kof	 163	 1837	

MARY	 G	 Kof	 100	 1833	
MATHILDA	(2)	 P	 Platbodem	 90	 1800	

MERCUUR	 A	 Brik	 220	 1812	
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MÉTÉORE	 G	 Driemastbark	 275	 1812	

MINERVA	(1)	 I	 Platbodem	 70	 1810	
CAMILLE	
ex-Nassau	 G	 Brik	 163	 1825	
GUSTAVE	
ex-Nederlander	 A	 3m	 200	 1825	
NEPTUNE	(1)	 P	 Sloep	 58	 1835	

NÉPTUNE	(3)	 P	 Bijlander	 79	 1800	

NEPTUNUS	(1)	 I	 Platbodem	 59	 1823	

NYVERHEID	 A	 Brik	 190	 1819	
OCTAVIA		
ex-Reiniera	 A	 Schoener	 103	 1815	

ONDERVINDING	 P	 Kof	 76	 1816	

ONRUST	 I	 Tjalk	 36	 1815	

PAULINE	 G	 Kof	 300	 1804	
PELICAEN	 I	 Platbodem	 94	 1813	

PERSÉVÉRANCE	(1)	 G	 Schoener	 120	 1829	

PERSÉVÉRANT	 P	 Smak/Pltb.	 114	 1837	

PETRUS	 P	 Bijlander	 78	 1810	
PHOENIX	 G	 Galjas	 302	 1829	

PIGEON	 A	 Schoener	 130	 1834	

PRESIDENT	 L	 Brik	 300	 1828	

PYTHON	 I	 Platbodem	 90	 1821	
RAPIDE	(1)	
ex-Léopold	Ier	(3)	 P	 Sloep	 70	 1826	
EUPHRASIE	
ex-Rateau	 G	 Schoener	 107	 1814	

REGENT-FAYO	 A	 Schoener	 133	 1834	

REINE	 G	 Schoener	 85	 1834	

REMBRANDT	 A	 Schoener	 90	 1823	
RENOMMÉE	 I	 Platbodem	 90	 1800	
ROSALIE	(2)	
ex-Sophie	(1)	 G	 Galjas	 172	 1808	

RUBENS	(1)	 A	 Brik	 304	 1810	

ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	
SANS-REPOS	 I	 Platbodem	 100	 1804	

SIRÈNE	 I	 Platbodem	 66	 1810	

SOPHIA-DOROTHEA	 A	 Brik	 210	 1826	

TÉLÉMAQUE	 A	 Kof	 160	 1836	
THERESIA-JOSEPHA	 I	 Platbodem	 75	 1823	

TROIS-FRÈRES	 I	 Platbodem	 105	 1815	

TWEE-GEBROEDERS	(2)	 A	 Kof-brik	 280	 1830	
TWEE-GEBROEDERS	(3)		
ex-Jeune-César	 I	 Platbodem	 100	 1814	
UNION	(2)	 P	 Sloep	 58	 1833	
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UNION	(3)	 G	 Schoener	 160	 1834	

UNION	(4)	 P	 Sloep	 54	 1816	

VICTOIRE	 I	 Platbodem	 60	 1814	

VIERGE-MARIE	(1)	 G	 Brik	 130	 1802	
VILLE-DE-BRUXELLES	 G	 Galjoot-Brik	 206	 1831	

VROUW-ANNA	(1)	 G	 Kof	 102	 1822	
ANNA	(2)	
ex-Vrouw-Anna	(2)		 I	 Bijlander	 70	 1800	

VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 120	 1814	
VROUW-HELENA	 P	 Platbodem	 69	 1817	
WILLEM	(2)	
ex-Willem-Den-Eerste	 P	 Sloep	 46	 1815	
WIND-HOND	 L	 Brik	 210	 1837	
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Bijlage	16	:	vlootlijst	van	1	januari	1840	
	
	

Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	

ACTIF	 G	 Kof	 105	 1815	

ADÈLE	(1)	 A	 Brik	 243	 1838	
ADÈLE	(2)	
ex-Estelle	(ex-Joséphine	(2))	 P	 Schoener	 73	 1800	

AIGLE	 A	 Driemastbark	 245	 1839	

AMITIÉ	 I	 Platbodem	 55	 1834	

ANGELINA	 G	 Kof	 96	 1813	
ANNA	(2)	
ex-Vrouw-Anna	(2)	 P	 Bijlander	 69	 1817	

ANNA-MARIA	 P	 Platbodem	 95	 1813	

ANNA-PAULOWNA	 P	 Sloep	 64	 1817	

ANTONIUS	 A	 Kof	 250	 1830	
ATLAS	 G	 Brik	 210	 1800	

AUGUSTE	(1)	 G	 Schoener	 152	 1838	

AUGUSTE	(2)	 G	 Schoener	 239	 1838	

BARBARA-CATHARINA	 P	 Platbodem	 101	 1800	
BELGIQUE	 A	 Schoener	 171	 1839	

BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 120	 1813	

BERGER	 I	 Bijlander	 79	 1803	

BIENVENU	 G	 Kof	 85	 1810	
BRUXELLOISE	 A	 Kof	 208	 1834	
CAMILLE	
ex-Nassau	 A	 Brik	 163	 1825	

CAROLINE	 L	 Brik	 227	 1830	

CATHARINA	 P	 Platbodem	 90	 1813	

CÉRÈS	(2)	 P	 Sloep	 54	 1808	
CÉSAR	 G	 Schoener	 87	 1827	

CHARLES	(2)	 G	 Brik	 160	 1827	

CHARLES	(3)	 A	 Brik	 229	 1827	

CHARLES-QUINT	(1)	 A	 Brik	 209	 1816	
CHARLOTTE	 P	 Platbodem	 75	 1832	

CLÉMENCE	 A	 Kof	 215	 1824	

CLIO	 G	 Schoener	 62	 1830	
CLOTILDE	
ex-Mathilda	(1)	 G	 Driemastbark	 240	 1809	
COMÈTE	 P	 Schoener	 93	 1805	

COMMERCE	(1)	 P	 Platbodem	 71	 1815	

COMMERCE	(2)	 P	 Platbodem	 80	 1810	

CONSTANT	 A	 Brik	 240	 1801	
DANKBAARHEID	 I	 Bijlander	 70	 1813	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	

DART	 P	 Sloep	 52	 1830	

DEUX-AMIS	 P	 Platbodem	 119	 1806	

DEUX-FRÈRES	 P	 Platbodem	 97	 1800	
DEUX-SOEURS	
ex-Alexandre	 A	 Brik	 200	 1813	

DIANA	 P	 Kof	(1m)	 90	 1825	

ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1803	

ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 120	 1824	
EGIDE	 G	 Kof	 300	 1828	

ELEONORE	 G	 Kof	 107	 1835	

ELISA	(2)	 A	 Brik	 160	 1826	

EMILIE	 P	 Platbodem	 87	 1797	
EMMA	(1)	
ex-Thérèse	 P	 Platbodem	 74	 1819	

ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 115	 1819	

ESTELLE	 A	 Brik	 231	 1800	

EUGÈNE	(1)	 A	 Brik	 214	 1835	
EUGÈNE	(2)	
ex-Jeune-Caroline	(1)	 G	 Kof-Sloep	 80	 1815	

FIDÉLITÉ	 I	 Platbodem	 80	 1814	

FLORA	(2)	 P	 Platbodem	 87	 1800	

FRANCES	 A	 Schoener	 112	 1829	
FRANCISCUS	 G	 Schoener	 80	 1800	

FRANÇOIS	 P	 Platbodem	 66	 1834	
FREDERICK	(2)	
ex-Meelzak	 G	 Kof	 90	 1802	
GIRAFE	
ex-Jonge-Camille	 P	 Platbodem	 100	 1816	

GRÉTRY	 G	 Brik	 160	 1810	
GUSTAVE	
ex-Nederlander	 A	 3m	 200	 1825	

GUSTAVE-ADOLPHE	 A	 Kof	 210	 1837	

HARRIET	 G	 3m/3m-bark	 550	 1802	

HELENA	 G	 Kof	 75	 1830	
HELENE-EUGÉNIE	 G	 Schoener	 119	 1837	

HENRIETTE	 P	 Dogger	 95	 1816	

HIRONDELLE	(2)	 A	 Brik	 170	 1836	

IENA	 A	 Brik	 193	 1836	
INDEPENDANCE	 A	 Driemastbark	 210	 1839	

INDUSTRIE	 G	 Schoener	 160	 1834	

INDUSTRIEL	 A	 Schoener	 157	 1839	
IRMA	
ex-Jonge-Jan	(?)	 G	 Kof	 86	 1810	
ISABELLE	
ex-Emanuel-van-Malderen	 G	 Kof	 90	 1836	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	

JAMAIS-PENSÉE	 I	 Bijlander	 90	 1815	

JEAN-DELOCQUENGHIEN	 A	 Kof	 250	 1831	

JEAN-KEY	 L	 Driemastbark	 350	 1829	
JEAN-VAN	EYCK	 A	 Brik	 275	 1821	

JEANETTE	 A	 Kof	 240	 1837	

JEANETTE-MARIE	 A	 Schoener	 225	 1837	

JEUNE-ANTOINE	 I	 Platbodem	 80	 1815	
JEUNE-CAROLINE	(2)		 I	 Smak	 95	 1800	

JEUNE-CLÉMENCE	 G	 Schoener	 120	 1834	

JEUNE-HENRI	 I	 Platbodem	 88	 1808	

JEUNE-LÉONIE	 G	 Kof	 100	 1838	
JOHANNA	(1)	 P	 Bijlander	 70	 1806	

JONGE-EDOUARD	 G	 Sloep	 45	 1816	

JONGE-HENDRICK	 P	 Smak	 84	 1831	

JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	
JONGE-JOHANNA	(2)	 I	 Platbodem	 108	 1814	

JONGE-JOSEPH	 I	 Platbodem	 65	 1822	

JONGE-PETRUS	(2	(D)	 I	 Bijlander	 35	 1830	

JOSEPH	 A	 Schoener-galjoot	 145	 1833	
JULES	 A	 Brik	 150	 1822	

JUPITER	 G	 Schoener	 132	 1837	

KAREL	 A	 Schoener	 120	 1825	

LÉOPOLD	Ier	(1)	 G	 Schoener	 113	 1831	
LOOCHRISTI	 G	 Schoener-galjoot	 281	 1839	

LOUIS	(1)	 G	 Schoener	 60	 1824	

LOUISE	(1	 G	 Brik	 126	 1812	

LOUISE-CAROLINE	 I	 Platbodem	 66	 1810	
LUDD	 G	 Schoener	 85	 1793	

MARCO-POLO	 A	 Brik	 174	 1831	
MARIA	(1)	
ex-Junon	 G	 Kof	 124	 1800	

MARIA	(2)	 G	 Galjoot	 184	 1802	
MARIA	(3)	 G	 Driemastbark	 277	 1810	

MARIE	(1)	 P	 Sloep	 38	 1827	

MARIE-ANTOINETTE	 G	 Kof	 163	 1837	

MARIE-KEY	 A	 Driemastbark	 228	 1839	
MARY	 G	 Kof	 100	 1833	

MATHILDA	(2)	 I	 Platbodem	 90	 1800	

MERCATOR	 A	 Schoener	 238	 1839	

MÉTÉORE	 G	 Driemastbark	 275	 1812	
MINERVA	(1)	 I	 Platbodem	 70	 1810	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	

MINERVE	 G	 Schoener	 94	 1839	

NATIONAL	 L	 Driemastbark	 222	 1839	

NEPTUNE	(1)	 P	 Sloep	 58	 1835	
NÉPTUNE	(3	 P	 Bijlander	 79	 1800	

NEPTUNUS	(1)	 I	 Platbodem	 59	 1823	

NYVERHEID	 A	 Brik	 190	 1819	
OCTAVIA		
ex-Reiniera	 A	 Schoener	(4/37)	 103	 1815	
ONDERVINDING	 P	 Kof	 76	 1816	

ONRUST	 I	 Tjalk	 36	 1815	

PAULINE	 G	 Kof	 300	 1804	

PELICAEN	 I	 Platbodem	 94	 1813	
PERSÉVÉRANCE	(1)	 G	 Schoener	 120	 1829	

PERSÉVÉRANT	 P	 Smak/Pltb.	 114	 1837	

PHOENIX	 G	 Galjas	 302	 1829	

PIGEON	 A	 Schoener	 130	 1834	
PRESIDENT	 A	 Brik	 300	 1828	

PROGRÈS	(1)	 L	 Driemastbark	 280	 1838	

PROVIDENCE	 A	 Driemastbark	 189	 1839	

PROVIDENTIA	 G	 Schoener	 150	 1839	
PYTHON	 I	 Platbodem	 90	 1821	

QUATRE-FRÈRES	 I	 Bijlander	 82	 1820	

RAPIDE	(1)	 P	 Sloep	 70	 1826	

REINE	 G	 Schoener	 85	 1834	
REMBRANDT	 G	 Schoener	 90	 1823	

RENOMMÉE	 I	 Platbodem	 90	 1800	

RUBENS	(1)	 A	 Brik	 304	 1810	

SANS-REPOS	 I	 Platbodem	 100	 1804	
SIRÈNE	 I	 Platbodem	 66	 1810	

SOPHIA-DOROTHEA	 A	 Brik	 210	 1826	

ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	

TÉLÉMAQUE	 A	 Kof	 160	 1836	
THERESIA-JOSEPHA	 P	 Platbodem	 75	 1823	
TWEE-GEBROEDERS	(3)		
ex-Jeune-César	 I	 Platbodem	 100	 1814	

UNION	(2)	 P	 Sloep	 58	 1833	

UNION	(3)	 G	 Schoener	 160	 1834	
VICTOIRE	 I	 Platbodem	 60	 1814	

VIERGE-MARIE	(1)	 G	 Brik	 130	 1802	

VIGILANT	 G	 Schoener	 208	 1838	

VILLE-DE-BRUXELLES	 G	 Galjoot-Brik	 206	 1831	
VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 120	 1814	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	

VROUW-HELENA	 P	 Platbodem	 69	 1817	

WILLEM	 P	 Sloep	 46	 1815	

WIND-HOND	 L	 Brik	 210	 1837	
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Bijlage	17	:	vlootlijst	van	1	januari	1842	
	
	
Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
ACTIF	 G	 Kof	 106	 1815	

ADÈLE	(1)		 A	 Brik	 243	 1838	

AIGLE		 A	 Driemastbark	 245	 1839	

AMALIA		 A	 Driemastbark	 379	 1830	
ANNA	(2)	
ex-Vrouw-Anna	(2)	 P	 Bijlander	 69	 1817	

ANNA-MARIA	 I	 Platbodem	 95	 1813	

ANNA-PAULOWNA	 P	 Sloep	 64	 1817	

ANTONIUS	 A	 Kof	 250	 1830	
ANTVERPIA	 A	 Brik	 218	 1840	

ATLAS	 G	 Brik	 210	 1800	

AUGUSTE	(1)	 G	 Schoener	 152	 1838	

AUGUSTE	(2)		 G	 Schoener	 239	 1838	
BARBARA-CATHARINA	 P	 Platbodem	 101	 1800	

BELGIQUE	 A	 Schoener	 171	 1839	

BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 120	 1813	

BERGER	 I	 Bijlander	 79	 1803	
BIENVENU	 G	 Kof	 85	 1810	

CAROLINE	 L	 Brik	 227	 1830	

CATHARINA	 P	 Platbodem	 90	 1813	

CÉRÈS	(2)		 P	 Sloep	 54	 1808	
CÉSAR	 G	 Schoener	 87	 1827	

CHARLES	(2)	 G	 Brik	 160	 1827	

	 	 	 	 	

CHARLES	(3)	 A	 Brik	 229	 1827	
CHARLES-QUINT	 A	 Brik	 209	 1816	

CHARLOTTE	 P	 Platbodem	 75	 1832	

CLÉMENCE	 G	 Kof	 197	 1824	

COMÈTE	 G	 Sloep	 93	 1805	
COMMERCE	(2)	 P	 Platbodem	 80	 1810	

COMMERCE	(3)	 G	 Schoener	 192	 1841	

CONSTANT	 G	 Brik	 250	 1801	

DANKBAARHEID	 I	 Bijlander	 76	 1813	
DART	 P	 Sloep	 52	 1830	

DEUX-AMIS	 P	 Platbodem	 119	 1806	

DIANA	 P	 Kof	(1m)	 90	 1825	

ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 80	 1803	
ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 120	 1824	

EGIDE	 G	 Kof	 300	 1828	
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ELEONORE	 G	 Kof	 107	 1835	

ELISA	(2)	 A	 Brik	 160	 1826	

EMILIE	 P	 Platbodem	 87	 1797	
EMMA	(1)	
ex-Thérèse	 P	 Platbodem	 74	 1819	
ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 114	 1819	
ADÈLE	(2)	
ex-Estelle	(ex-Joséphine	(2))	 A	 Brik	 280	 1800	

EUGÈNE	(1)	 A	 Brik	 214	 1835	

FIDÉLITÉ	 I	 Platbodem	 80	 1814	
FRANCES	 G	 Schoener	 112	 1829	

FRANCISCUS	 G	 Schoener	 80	 1800	

GIRAFE	 I	 Platbodem	 100	 1816	

GUSTAVE-ADOLPHE	 A	 Kof	 210	 1837	
HARRIET	 G	 3m/3m-bark	 550	 1802	

HELENE-EUGÉNIE	 A	 Schoener	 119	 1837	

HENRIETTE	 G	 Dogger	 97	 1816	

HIRONDELLE	(2)	 A	 Brik	 170	 1836	
IENA	 A	 Brik	 195	 1836	

INDÉPENDANCE	 A	 Driemastbark	 210	 1839	

INDUSTRIE	 G	 Schoener	 160	 1834	

INDUSTRIEL	 A	 Schoener	 157	 1839	
INFATIGABLE		 L	 Brik	 242	 1840	
PHILOMÈNE	(2)	
ex-Irma	 G	 Kof	 86	 1810	
ISABELLE	
ex-Emanuel	van	Malderen	 G	 Kof	 99	 1836	

JEAN-DELOCQUENGHIEN	 A	 Kof	 250	 1831	

JEAN-KEY	 L	 Driemastbark	 350	 1829	
JEAN-VAN	EYCK	 A	 Brik	 275	 1821	

JEANETTE	 G	 Kof	 240	 1837	

JEANETTE-MARIE	 A	 Schoener	 225	 1837	

JEUNE-ANTOINE		 I	 Platbodem	 80	 1815	
EUGÈNE	(2)	
ex-Jeune-Caroline	(1)	 G	 Kof-Sloep	 85	(42?)	 1815	

JEUNE-CAROLINE	(2)	 I	 Smak	 95	 1800	

JEUNE-CLÉMENCE	 G	 Schoener	 120	 1834	

JEUNE-HENRI	 P	 Platbodem	 88	 1808	
JEUNE-LÉONIE	 G	 Kof	 100	 1838	

JOHANNA-CORNELIA	 P	 Platbodem	 66	 1816	

JONGE-EDOUARD	 G	 Sloep	 45	 1816	

JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	
JONGE-JOHANNA	(2)	 I	 Platbodem	 90	 1814	

JONGE-PETRUS	(2)	 I	 Bijlander	 35	 1830	
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JOSEPH	 A	 Schoener-galjoot	 145	 1833	

JULES	 A	 Brik	 150	 1822	

JUPITER	 G	 Schoener	 132	 1837	

KAREL	 A	 Schoener	 120	 1825	
LÉOPOLD	Ier	(1)	 G	 Schoener	 113	 1831	

LESSELIERS		 G	 Brik	 221	 1841	

LOOCHRISTI	 G	 Schoener-galjoot	 281	 1839	

LOUISE	(2)	 A	 Driemastbark	 250	 1840	
LUDD	 G	 Schoener	 85	 1793	

MACASSAR	 L	 3m	 636	 1830	

MAGELLAN	 A	 Driemastbark	 230	 1823	

MARCO-POLO	 A	 Brik	 174	 1831	
MARIA	(1)	
ex-Junon	 G	 Kof	 124	 1800	

MARIA	(4)		 G	 Driemastbark-Galjoot	 275	 1841	

MARIA-LOUISA	 L	 Driemastbark	 270	 1841	

MARIE	(1)	 P	 Sloep	 38	 1827	

MARIE-ANTOINETTE	 G	 Kof	 163	 1837	

MARIE-KEY	 A	 Driemastbark	 228	 1839	

MARY	 G	 Kof	 100	 1833	

MATHILDA	(2)	 I	 Platbodem	 90	 1800	
MERCATOR	 A	 Schoener	 238	 1839	
FLORE	
ex-Météore	 A	 Driemastbark	 219	 1812	

MINERVA	(1)	 I	 Platbodem	 70	 1810	

MINERVA	(2)		 G	 Schoener	 153	 1840	
MINERVA	(3)	 A	 Brik	 221	 1840	

MINERVE	 G	 Schoener	 94	 1839	
CAMILLE	
ex-Nassau	 G	 Brik	 163	 1825	

NATIONAL	 L	 Driemastbark	 232	 1839	
GUSTAVE	
ex-Nederlander	 A	 3m	 200	 1825	
NEPTUNE	(1)	 P	 Sloep	 58	 1835	

NÉPTUNE	(3)	 P	 Bijlander	 79	 1800	

NEPTUNUS	 I	 Platbodem	 59	 1823	

NYVERHEID	 G	 Brik	 190	 1819	
OCÉAN		 L	 Driemastbark	 349	 1840	

OCTAVIA	 A	 Kof	 103	 1815	

ONDERVINDING	 P	 Kof	 76	 1816	

ONRUST	 I	 Tjalk	 36	 1815	
PAULINE		 G	 Kof	 300	 1804	

PELICAEN		 I	 Platbodem	 94	 1813	

PERSÉVÉRANT		 P	 Smak/Pltb.	 114	 1837	
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PHOENIX		 G	 Galjas	 220	 1829	

PIGEON		 A	 Schoener	 130	 1834	

PRESIDENT		 A	 Brik	 300	 1828	

PROGRÈS			 L	 Driemastbark	 280	 1838	
PROVIDENCE		 A	 Driemastbark	 189	 1839	

PROVIDENTIA	 G	 Schoener	 150	 1839	

PYTHON	 I	 Platbodem	 90	 1821	

QUATRE-FRÈRES	 I	 Bijlander	 82	 1820	
RAPIDE	(1)	
ex-Léopold	Ier	(3)	 P	 Sloep	 70	 1826	

RAPIDE	(2)	 A	 Brik	 238	 1822	

REINE	 G	 Schoener	 85	 1834	

REMBRANDT	 A	 Schoener	 127	 1823	
RUBENS	 A	 Brik	 274	 1810	

ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	

SANS-REPOS	 P	 Platbodem	 100	 1804	

SIRÈNE	 I	 Platbodem	 66	 1810	
SOPHIA-DOROTHEA	 A	 Brik	 210	 1826	

THÉODORE	(2)		 L	 Driemastbark	 282	 1841	

THERESIA-JOSEPHA		 P	 Platbodem	 100	 1823	
TWEE-GEBROEDERS	(3)			
ex-Jeune-César	 I	 Platbodem	 100	 1814	
UNION	(2)		 P	 Sloep	 58	 1833	

UNION	(3)		 G	 Schoener	 160	 1834	

VERSTOCKT		 A	 Driemastbark	 190	 1840	

VICTOIRE	 P	 Platbodem	 60	 1814	
VIERGE-MARIE		 G	 Brik	 130	 1802	

VIGILANT		 G	 Schoener	 208	 1838	

VILLE-DE-BRUXELLES		 G	 Galjoot-Brik	 203	 1831	

VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 120	 1814	
WIND-HOND		 L	 Brik	 210	 1837	

ZÉPHYR	 L	 Driemastbark	 271	 1841	

ZWYNDREGT	 A	 Schoenerbrik	 218	 1840	
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Bijlage	18:	vlootlijst	van	1	januari	1844	
	
	

Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	

ACTIF	 G	 Kof	 106	 1815	

ADÈLE	(1)	 A	 Brik	 243	 1838	
AIGLE	 A	 Driemastbark	 245	 1839	

AMALIA	 A	 Driemastbark	 379	 1830	
ANNA	(2)	
ex-Vrouw-Anna	(2)	 P	 Bijlander	 69	 1817	

ANNA-MARIA	 I	 Platbodem	 95	 1813	

ANNA-PAULOWNA	 P	 Sloep	 64	 1817	
ANTONIUS	 G	 Kof	 250	 1830	

ANTVERPIA	 A	 Brik	 218	 1840	

AUGUSTE	(1)	 G	 Schoener	 152	 1838	

AUGUSTE	(2)		 G	 Schoener	 239	 1838	
BARBARA-CATHARINA	 P	 Platbodem	 101	 1800	

BELGIQUE	 A	 Schoener	 171	 1839	

BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 87	 1813	

BIENVENU	 G	 Kof	 85	 1810	
CATHARINA	 P	 Platbodem	 93	 1813	

CÉRÈS	(2)		 P	 Sloep	 54	 1808	

CHARLES	(2)	 G	 Brik	 160	 1827	

CHARLES	(3)	 A	 Brik	 229	 1827	
CHARLOTTE	 I	 Platbodem	 75	 1832	

CLÉMENCE	 G	 Kof	 197	 1824	

COMÈTE	 G	 Sloep	 93	 1805	

COMMERCE	(3)	 G	 Schoener	 192	 1841	
COMTE-DE	FLANDRE	 L	 Brik	 209	 1842	
CONCORDIA	(2)	
ex-César	 G	 Schoener	 79	 1827	

CONSTANT	 G	 Brik	 250	 1801	

DANKBAARHEID		 I	 Bijlander	 76	 1813	
DART	 P	 Sloep	 52	 1830	

DEUX-AMIS	 P	 Platbodem	 119	 1806	

DEUX-FRÈRES	 P	 Platbodem	 97	 1800	

DIANA	 P	 Kof	(1m)	 60	 1825	
DYLE	 A	 Driemastbark	 317	 1842	

ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 79	 1803	

ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 120	 1824	

EGIDE	 G	 Kof	 258	 1828	
ELISA	(3)	
ex-Marie	(1)	 P	 Sloep	 43	 1827	

EMILIE	 P	 Platbodem	 87	 1797	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
EMMA	(1)	
ex-Thérèse	 P	 Platbodem	 74	 1819	

EMMANUEL	 L	 3m	 851	 1834	

ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 114	 1819	
EUGÈNE	(1)	 G	 Brik	 214	 1835	
EUGÈNE	(2)	
ex-Jeune-Caroline	(1)	 G	 Kof-Sloep	 85	 1815	

FANNY	(3)		 G	 Kof	 180	 1843	

FÉNÉLON	 A	 Brik	 195	 1842	
FIDÉLITÉ	 I	 Platbodem	 80	 1814	

FLORENT	(2)	 A	 Brik	 194	 1842	

FRANCES	 G	 Schoener	 112	 1829	
GUSTAVE	
ex-Nederlander	 G	 3m	 164	 1825	
GUSTAVE-ADOLPHE	 A	 Kof	 210	 1837	

HARRIET	 A	 3m/3m-bark	 432	 1802	

HELENE-EUGÉNIE	 G	 Schoener	 119	 1837	

HORTENSE	(2)	 G	 Schoener	 111	 1842	
IENA	 A	 Brik	 195	 1836	

INDEPENDANCE	 A	 Driemastbark	 210	 1839	

INDUSTRIE	 G	 Schoener	 160	 1834	

INDUSTRIEL	 A	 Schoener	 157	 1839	
INFATIGABLE	 L	 Brik	 242	 1840	
ISABELLE	
ex-Emanuel	van	Malderen	 G	 Kof	 99	 1836	

JEAN-DELOCQUENGHIEN	 G	 Kof	 202	 1831	

JEAN-KEY	 A	 Driemastbark	 350	 1829	

JEAN-VAN	EYCK	 A	 Brik	 273	 1821	
JEANETTE	 G	 Kof	 189	 1837	

JEANETTE-MARIE	 G	 Schoener	 225	 1837	

JEUNE-ANTOINE	 I	 Platbodem	 80	 1815	

JEUNE-CAROLINE	(2)		 I	 Smak	 95	 1800	
JEUNE-CLÉMENCE	 G	 Schoener	 102	 1834	

JEUNE-LÉONIE	 G	 Kof	 100	 1838	

JOHANNA-CORNELIA	 P	 Platbodem	 66	 1816	

JONGE-EDOUARD		 G	 Sloep	 45	 1816	
JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	

JONGE-JOHANNA	(2)	 I	 Platbodem	 90	 1814	

JOSEPH	 G	 Schoener-galjoot	 145	 1833	

JUPITER	 G	 Schoener	 137	 1837	
KAREL	 G	 Schoener	 120	 1825	

LÉOPOLD	Ier	(1)	 G	 Schoener	 116	 1831	

LESSELIERS	 G	 Brik	 221	 1841	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	

LOOCHRISTI	 G	 Schoener-galjoot	 281	 1839	

LOUISE	(2)	 A	 Driemastbark	 250	 1840	

LUDD	 G	 Schoener	 85	 1793	
MACASSAR	 L	 3m	 636	 1830	

MAGELLAN	 A	 Driemastbark	 252	 1823	
MARIA	(1)	
ex-Junon	 G	 Kof	 124	 1800	

MARIA	(4)		 G	 Driemastbark-Galjoot	 275	 1841	
MARIA-LOUISA	 L	 Driemastbark	 291	 1841	

MARIE	(2)	 P	 Platbodem	 79	 1810	

MARIE-ANTOINETTE	 G	 Kof	 163	 1837	

MARIE-KEY	 A	 Driemastbark	 228	 1839	
MARY	 G	 Kof	 140	 1833	

MATHILDA	(2)	 P	 Platbodem	 90	 1800	

MERCATOR	 A	 Schoener	 238	 1839	

MINERVA	(1)	 I	 Platbodem	 70	 1810	
MINERVA	(2)	 G	 Schoener	 153	 1840	

MINERVA	(3)	 L	 Brik	 221	 1840	

MINERVE	 G	 Schoener	 94	 1839	

NATIONAL	 L	 Driemastbark	 222	 1839	
NEPTUNE	(1)	 P	 Sloep	 58	 1835	

NEPTUNUS	(1)	 I	 Platbodem	 59	 1823	

NYVERHEID	 G	 Brik	 190	 1819	

OCÉAN	 L	 Driemastbark	 349	 1840	
OCTAVIA		
ex-Reiniera	 G	 Kof	 103	 1815	

ONRUST	 I	 Tjalk	 36	 1815	
PALMYRE	
ex-Pauline	 G	 Kof	 300	 1804	

PELICAEN	 I	 Platbodem	 94	 1813	
PERSÉVÉRANT	 P	 Smak/Pltb.	 114	 1837	
PHILOMÈNE	(2)	
ex-Irma	 G	 Kof	 86	 1810	

PHOENIX	 G	 Galjas	 220	 1829	

PIGEON	 A	 Schoener	 113	 1834	

PLANTIN	 A	 Brik	 263	 1819	
PRÉCURSEUR		
ex-Atlas	 G	 Brik	 201	 1800	

PRESIDENT		 A	 Brik	 285	 1828	

PROGRÈS			 A	 Driemastbark	 280	 1838	

PROVIDENCE		 A	 Driemastbark	 189	 1839	
PROVIDENTIA		 G	 Schoener	 150	 1839	
RAPIDE	(1)	
ex-Léopold	Ier	(3)		 P	 Sloep	 70	 1826	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	

REINE	 G	 Schoener	 85	 1834	

REMBRANDT	 G	 Schoener	 127	 1823	

RODEUR	 P	 Sloep	 61	 1842	
SANS-REPOS	 P	 Platbodem	 86	 1804	

SIRÈNE	 I	 Platbodem	 66	 1810	

SOPHIA-DOROTHEA	 A	 Brik	 179	 1826	

ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	
THÉODORE	(2)		 L	 Driemastbark	 282	 1841	
TWEE-GEBROEDERS	(3)		
ex-Jeune-César	 I	 Platbodem	 100	 1814	

UNION	(2)	 P	 Sloep	 58	 1833	

UNION	(3)	 G	 Schoener	 160	 1834	
VICTOIRE	 P	 Platbodem	 60	 1814	

VIERGE-MARIE	 G	 Brik	 130	 1802	

VIGILANT	 G	 Schoener	 208	 1838	

VILLE-DE-BRUXELLES	 G	 Galjoot-Brik	 201	 1831	
VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 120	 1814	

WIND-HOND	 L	 Brik	 210	 1837	

ZÉPHYR	 L	 Driemastbark	 271	 1841	
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Bijlage	19:	vlootlijst	van	1	januari	1846	
	
	
Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
ADÈLE	(1)	 A	 Brik	 238	 1838	

AIGLE	 G	 Driemastbark	 245	 1839	

AMALIA	 A	 Driemastbark	 379	 1830	

AMBIORIX	 L	 Driemastbark	 268	 1845	
ANNA	(2)	
ex-Vrouw-Anna	(2)	 P	 Bijlander	 69	 1817	
ANNA-MARIA	 I	 Platbodem	 82	 1813	

ANNA-PAULOWNA	 P	 Sloep	 51	 1817	

ANTONIUS	 G	 Kof	 250	 1830	

ANTVERPIA	 A	 Brik	 218	 1840	
ANVERSOIS		 L	 Driemastbark	 339	 1845	

AUGUSTE	(1)	 A	 Schoener	 152	 1838	

AUGUSTE	(2)	 G	 Schoener	 239	 1838	

BARBARA-CATHARINA	 P	 Platbodem	 98	 1800	
BELGIQUE	 A	 Schoener	 171	 1839	

BELLE-ALLIANCE	 P	 Platbodem	 87	 1813	

CATHARINA	 P	 Platbodem	 93	 1813	

CÉRÈS	(2)	 P	 Sloep	 54	 1808	
CHARLES	(2)	 G	 Brik	 150	 1827	

CHARLOTTE	 P	 Platbodem	 75	 1832	

CLÉMENCE	 G	 Kof	 187	 1824	

COMÈTE	 G	 Sloep	 93	 1805	
COMMERCE	(3)	 G	 Schoener	 192	 1841	

COMTE-DE	FLANDRE	 L	 Brik	 209	 1842	
CONCORDIA	(2)	
ex-César	 G	 Schoener	 79	 1827	

DANKBAARHEID	 I	 Bijlander	 76	 1813	
DART	 P	 Sloep	 52	 1830	

DENISE		 A	 Schoenerbrik	 163	 1845	

DEUX-AMIS	 P	 Platbodem	 82	 1806	

DEUX-FRÈRES	 P	 Platbodem	 97	 1800	
DIANA		 P	 Kof	(1m)	 60	 1825	

DUC-DE-BRABANT	(1)	 G	 Brik	 230	 1844	

DUC-DE-BRABANT	(2)	 A	 3m	 476	 1822	

DYLE	 A	 Driemastbark	 317	 1842	
ÉCLAIR	(2)	 G	 Schoener	 79	 1803	

ÉCLIPSE	 P	 Platbodem	 100	 1824	

EGIDE	 G	 Kof	 258	 1828	

EINIGKEIT	 G	 Schoenerbrik	 157	 1836	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
ELISA	(3)	
ex-Marie	(1)	 P	 Sloep	 43	 1827	

EMILIE	 P	 Platbodem	 78	 1797	
EMMA	(1)	
ex-Thérèse	 P	 Platbodem	 74	 1819	
EMMA	(2)	
ex-Zéphyr	 A	 Driemastbark	 271	 1841	
EMMANUEL	 L	 3m	 851	 1834	

ÉSPÉRANCE	(2)	 P	 Platbodem	 114	 1819	

ESPOIR	 G	 Schoener	 159	 1820	

EUGÈNE	(1)	 G	 Brik	 214	 1835	
EUGÈNE	(2)	
ex-Jeune-Caroline	(1)	 G	 Kof-Sloep	 85	 1815	
EUGÉNIE	(2)	
ex-Minerva	(3)	 L	 Brik	 221	 1840	

FANNY	(3)	 G	 Kof	 180	 1843	

FÉNÉLON	 A	 Brik	 195	 1842	

FIDÉLITÉ	 I	 Platbodem	 80	 1814	
FLORENT	(2)	 A	 Brik	 194	 1842	

FRANCES	 G	 Schoener	 112	 1829	
GUSTAVE	
ex-Nederlander	 A	 3m	 164	 1825	

GUSTAVE-ADOLPHE	 A	 Kof	 210	 1837	
HARRIET	 A	 3m/3m-bark	 432	 1802	

HAVANA-PACKET	 A	 Brik	 195	 1833	

HORTENSE	 G	 Schoener	 111	 1842	

IENA	 A	 Brik	 195	 1836	
INDEPENDANCE	 A	 Driemastbark	 210	 1839	

INDUSTRIE	 G	 Schoener	 160	 1834	

INDUSTRIEL	 A	 Schoener	 157	 1839	

INFATIGABLE	 L	 Brik	 242	 1840	
ISABELLE	
ex-Emanuel	van	Malderen	 G	 Kof	 99	 1836	

JEAN-DELOCQUENGHIEN	 G	 Kof	 202	 1831	

JEAN-KEY	 A	 Driemastbark	 372	 1829	

JEAN-VAN	EYCK	 A	 Brik	 273	 1821	
JEANETTE	 G	 Kof	 197	 1837	

JEANETTE-MARIE	 A	 Schoener	 225	 1837	

JEUNE-ANTOINE	 I	 Platbodem	 80	 1815	

JEUNE-CAROLINE	(2)		 P	 Smak	 95	 1800	
JEUNE-CLÉMENCE	 G	 Schoener	 102	 1834	

JEUNE-LÉONIE	 G	 Kof	 100	 1838	

JOHANNA-CORNELIA	 P	 Platbodem	 66	 1816	

JONGE-EDOUARD	 P	 Sloep	 38	 1816	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	

JONGE-JACOB	 P	 Bijlander	 70	 1816	

JONGE-JOHANNA	(2)	 I	 Platbodem	 90	 1814	

JOSEPH	 G	 Schoener-galjoot	 145	 1833	
JUPITER	 G	 Schoener	 137	 1837	

KAREL	 A	 Schoener	 105	 1825	

LÉOPOLD	Ier	(1)	 G	 Schoener	 116	 1831	

LESSELIERS	 A	 Brik	 221	 1841	
LOOCHRISTI	 G	 Schoener-galjoot	 281	 1839	

LOUISE	(2)	 A	 Driemastbark	 250	 1840	

LUDD	 G	 Schoener	 116	 1793	

MACASSAR		 L	 3m	 636	 1830	
MAGELLAN	 A	 Driemastbark	 252	 1823	
MARIA	(1)	
ex-Junon	 G	 Kof	 124	 1800	

MARIA	(4)	 A	 Driemastbark-Galjoot	 275	 1841	

MARIA-LOUISA	 L	 Driemastbark	 291	 1841	

MARIE	(2)	 P	 Platbodem	 79	 1810	
MARIE-ANTOINETTE	 A	 Kof	 163	 1837	

MARIE-KEY	 A	 Driemastbark	 228	 1839	

MARY	 G	 Kof	 140	 1833	

MERCATOR	 A	 Schoener	 238	 1839	
MINERVA	(1)	 P	 Platbodem	 70	 1810	

MINERVA	(2)	 A	 Schoener	 153	 1840	

MINERVE	 G	 Schoener	 89	(	 1839	

NATIONAL	 L	 Driemastbark	 222	 1839	
NEPTUNE	(1)	 P	 Sloep	 58	 1835	

NEPTUNUS	(1)	 I	 Platbodem	 59	 1823	

NYVERHEID	 G	 Brik	 190	 1819	

OCÉAN	(k)	 L	 Driemastbark	 349	 1840	
OCTAVIA		
ex-Reiniera	 A	 Schoener	 112	 1815	

ONRUST	 I	 Tjalk	 36	 1815	

ORLINE	 A	 Schoenerbrik	 156	 1844	

ORTELIUS	(k)	 A	 Brik	 211	 1841	
PAULINE	 G	 Kof	 252	 1804	

PERSÉVÉRANT	 P	 Smak/Pltb.	 102	 1837	

PHÉNOMÈNE	 L	 3m	 504	 1830	
PHILOMÈNE	(2)	
ex-IRMA	 G	 Kof	 86	 1810	
PHOENIX	 G	 Galjas	 220	 1829	

PIGEON	 G	 Schoener	 113	 1834	

PLANTIN	 A	 Brik	 263	 1819	
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Naam	schip	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bouwjaar	
PRÉCURSEUR		
ex-Atlas	 G	 Brik	 201	 1800	

PRESIDENT	 A	 Brik	 285	 1828	

PROGRÈS	(1)	 A	 Driemastbark	 272	 1838	

PROVIDENCE	 A	 Driemastbark	 189	 1839	
PROVIDENTIA	 G	 Schoener	 150	 1839	
RAPIDE	(1)	
ex-Léopold	Ier	(3)	 P	 Sloep	 70	 1826	

REINE	 G	 Schoener	 85	 1834	

REMBRANDT	 G	 Schoener	 127	 1823	
RHEIN	 A	 Schoener	 153	 1837	

RODEUR	 P	 Sloep	 61	 1842	

ROSALIE	(3)		 A	 Schoenerbrik	 188	 1845	

SANS-REPOS		 P	 Platbodem	 86	 1804	
SCHELDE	 L	 Driemastbark	 300	 1844	

SIRÈNE	 I	 Platbodem	 66	 1810	

ST.-PIERRE	 P	 Bijlander	 71	 1816	

THÉODORE	(2)	 A	 Driemastbark	 282	 1841	
TRANSIT	 G	 Brik	 214	 1844	
TWEE-GEBROEDERS	(3)		
ex-Jeune-César	 P	 Platbodem	 100	 1814	

TWEE-GEBROEDERS	(4)	 P	 Sloep	 42	 1816	

UNION	(2)	 P	 Sloep	 58	 1833	
UNION	(3)	 G	 Schoener	 151	 1834	

VICTOIRE	 P	 Platbodem	 60	 1814	
VIERGE-MARIE	(2)	
ex-Sophia-Dorothea	 A	 Brik	 272	 1826	

VIGILANT	 G	 Schoenerbrik	 208	 1838	
VILLE-D’OSTENDE	 G	 Schoener	 77	 1844	

VILLE-DE-BRUXELLES	 G	 Galjoot-Brik	 201	 1831	

VILLE-DE-LIÉGE	 G	 Schoener	 118	 1845	

VROUW-ELISABETH	 G	 Kof	 91	 1814	
WIND-HOND	 A	 Brik	 204	 1837	
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Bijlage	20:	Verzamelde	vlootlijst	van	Belgische	schepen	voor	de	periode	1829-1848	
 
Jaar	
BV	

Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1832s	 ACTIF214	 Vandenbroecke,	J.	 3T	 G	 Kof	 105	
106		

1815	 /	 Brugge	 Kapt.	
	

3/32	

1829	 ADÈLE	(a)215	 Michaëlsen,	M.C.	 M	
T	

A	
L	

Brik	 240	 1803	 /	 Gent	 De	Cock	fr.	 5/27	

1840	 ADÈLE	(1)216	 Cornelissen,	A.	 3T	 A	 Brik	 243		
238		

1838	 Brugge	 Brugge	 W.	D.	Chantrell	
	

6/40	

1840	 ADÈLE	(2)	 ex-ESTELLE	 	 	 	 	 	 /	 	 	 	

1848	 ADÈLE	(3)	(k)	 Loones,	C.	 3T	 A	 Brik	 256		 1847	 Boom	 Brussel	 Société	Maritime	 7/47	

1829	 ADVENTURE217	 Kraay,	H.A.	 M	 A	 Brik	 130		 1812	 /	 Oostende	 Serruys	en	Cie	 7/28	

                                                
214	ACTIF	–	Brugge.	1832s:	eik,	1.1	(3/32);	De	Actif	is	naar	alle	waarschijnlijkheid	de	ex-EMMA	die	voorkomt	op	de	lijst	van	schepen	waarvan	de	zeebrief	teruggestuurd	werd	
op	28	oktober	1830	(Maritiem	Historische	Databank,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830	z.d.).	De	Emma	heeft	als	reder	G.	Van	den	Broecke	(de	j	en	de	g	worden	
door	de	franstalige	achtergrond	van	de	inspecteurs	vaak	verward)	en	is	eveneens	een	kof	met	hetzelfde	tonnage.	In	dit	werk	verschijnt	hij	bijgevolg	ook	in	de	vlootlijst	van	
1829.	1836:	bouwjaar	verbeterd	naar	1815,	voorheen	was	1832	aangegeven,	maar	dat	is	het	jaar	waarin	hij	herbouwd	werd,	reder	D.W.	Chantrell	en	Kapt.	(3-32-6/35);	De	
laatste	weergave	van	de	naam	van	de	rederij	als	W.C.	Chantrell	zoals	ze	bij	de	Adèle	voorkomt	is	de	juiste.	Alle	schepen	werden	minstens	op	een	gegeven	moment	samen	
gereed	door	de	broers	William	Dowsing	Chantrell	en	Georges	Chantrell.	(ABEELE,	VAN	DEN,	1983:	pp.	239-266).	Het	is	onduidelijk	of	W.D.	Chantrell	aanvankelijk	de	rederij	
op	eigen	naam	had	staan.	Door	het	grote	hiaat	tussen	de	twee	bezoeken	is	het	ook	niet	duidelijk	wanneer	de	partnerrederij	ontstond,	maar	gezien	de	hoge	kosten	die	
verbonden	moeten	zijn	geweest	bij	het	herbouwen	is	ze	mogelijks	in	deze	periode	te	situeren.	1840:	Darthmouth	to	Liverpool	(LR/40,	8/40).	1841:	reparaties	in	40,	naar	5S	
(8/40).	1843:	naar	3Q	(3/42).	1844:	doorgehaald	(3/42).	(Vergaan	in	1844,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
215	ADÈLE	(a)	–	1829:	Eik,	gedubbeld	met	zink	in	1825,	reparaties	in	25,	26	en	27,	komt	van	Batavia	(5/27),	kapitein,	Backer,	M.,	L-notatie	geschrapt,	S	voor	A,	naar	3.2	(van	
2.1	(10/28).	1831:	komt	niet	meer	voor	(10/28).	(Vergaan	in	1830,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
216	ADÈLE	(1)	–	De	kiel	werd	bij	de	scheepswerf	Van	Gheluwe	gelegd	(ABEELE,	VAN	DEN,	1983:	pp.	239-266).	1842:	reder,	W.D.	Chantrell	frères	(6/40-1/41).	1845:	tonnage,	
238t,	reder,	Chantrell-Stappers	(5/43-43).	1848:	kapitein,	Cornelissen	fils,	A.	(8/45-2/47).	(Vergaan	in	1848,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
217	ADVENTURE	–	1829:	Eik,	gedubbeld	met	zink	in	1827,	reparaties	in	22,	25	en	27,	komt	met	enige	averij	van	Havana	(7/28),	naar	T,	naar	3.2	(van	2.1).	1831:	naam	schip	
nu	AVENTURE,	laatste	veranderingen	gedrukt,	reparaties	in	1829	(4/30),	kapitein	Spilliaerdt,	P.J.,	naar	M,	terug	naar	2.2,	gedubbeld	met	zink	in	1830.	1832:	laatste	
veranderingen	gedrukt,	grote	reparaties	in	1830	(4/31),	kapitein,	Lams,	S..	1833:	laatste	verandering	gedrukt	(31).	1834:	correcties,	naar	T,	uitgevlagd	naar	Nederland	
(Rotterdam)	(Ost.	32,Ost.	12/33-Rd.	9/34);	De	Aventure	werd	op	22/3/1834	door	Jacques	Serruys	&	Co.	onder	Nederlandse	vlag	gebracht	in	Rotterdam.	In	1838	werd	het	
schip	verkocht	aan	een	sloper	(Maritiem	Historische	Databank,	z.d.).	
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Jaar	
BV	

Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1841	 AIGLE218	 	 Vandersteene,	J.	 3T	 A	 Driemastbark	 245	 1839	 Oostende	 Oostende	 E.	de	Brouwer	 7/40	

1829	 AIMABLE-
PAULINE219	

Luytjens	L.	 2T	 A	 Brik	 278	 1812	 /	 Antwerpen	 N.L.J.D.	Wael	 4/28	

1829	 ALEXANDER220	 Claeys,	F.A.	 2T	 P	 Dogger-Sloep	 50	 1810	 	 Oostende	 Kapt.	 	

1829	 ALEXANDRE221	 Colas	 2T	 A	 Brik	 200	
220		

1813	 /	 Antwerpen	 A.	Reussens	 7/28	

1830	 ALIDA222	 Hughes,	A.M.	 3T	 A	 Schoener	 135	 1828	 /	 Antwerpen	 J.G.	Rucker	et	Cie	 4/30	
1842s	 AMALIA223	 Knudsen,	E.	 3Q	 A	 Driemastbark	 379		 1830	 Pruisen	 Brussel	 Société	maritime	 11/41	
1845	 AMBIORIX224	 Roose,	E.		 3T	 L	 Driemastbark	 268		 1845	 Lubeck	 Antwerpen	 J.	B.	Donnet	 8/45	
1836	 AMITIÉ225	 Hinte,	F.	 M	 P	 Platbodem	 55	 1834	 /	 Denduley	 J.	de	Room	 2/35	

                                                
218	AIGLE	-	1843:	kapitein,	Ghilligodt,	J.	(8/42).	1845:	naar	5S	(7/44).	1846:	kapitein,	Nassel,	C.,	naar	3T/G,	reparaties	in	44	(1/45).	
219	AIMABLE-PAULINE	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1823,	2.1,	reis	met	enige	averij	van	Rio	de	Janeiro	(4/28),	geschrapt.	1830s:	door	reder,	A.	Van	
Dam	hernoemd	als	SURINAM	(DE	VOS,	1963:	69).	1831:	naar	2T/L	2.2,	gedubbeld	met	koper	in	1829,	onder	reder,	V.	Wilkens	(5/30).	1832:	uitgevlagd	naar	Nederland.	De	
reder	vroeg	al	in	november	1830	een	nieuwe	Nederlandse	zeebrief	voor	de	Surinam	aan	(Marhisdata,	Aimable	Pauline,	z.d.).	
220	ALEXANDER	–	1829:	Eik,	herbouwd	en	verhoogd	in	1828,	reis	van	Hull	(10/28).	1831:	bouwjaar	verbeterd	naar	1810	(daarvoor	1819)	(3/30).	1832:	reparaties	in	31	
(6/31).	1834:	kapitein,	Meulenaer,	L.,	reder	P.J.	Spilliard,	naar	T	(1/33),	naar	Q	(7/33),	vergaan	(vergaan	in	1833,	zie	‘lijst	vergane	schepen’)	
221	ALEXANDRE	-	Verenigde	Staten,1829:	Eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	in	1827,	reis	met	enige	averij	van	Rio	de	Janeiro	(7/28).	1831:	grote	reparaties	in	1830	(5/30).	
1834:	naar	T	(2/33).	1836:	naar	2T,	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	34	(34),	reparaties	in	36	(7/36).	1838:	2T	naar	M	(6/37).	1840:	naar	M,	nieuwe	kapitein,	
Cornelissen,	M.,	nieuwe	reder,	F.	Consalies	(Oostende),	doorgehaald	(8/39);	DEUX-SOEURS	met	classificatie	AE1,	tonnage	186,	reis	van	London	naar	Antwerpen	(LRs,12/40).	
1841:	hernoemd	naar	DEUX-SOEURS,	tonnage	als	220	aangegeven,	reparaties	in	1840	(3/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Vandesteene,	C.	(4/41).	1843:	komt	niet	meer	voor	
(vergaan	in	1841,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
222	ALIDA	–	1830:	vilt,	gedubbeld	met	zink	1829	(4/30).	1834:	door	Van	Iseghem	(wed.)	(Oostende),	hernoemd	als	CHARLES	(1),	kapitein,	Christen	J.	(31-5/33).	1835:	naar	
3Q,	dan	naar	2T,	kapitein	Hoens	(33-12/35);	Mogelijks	is	bij	de	correcties	de	maand	1	of	2	naar	12	verandert,	wat	de	twee	correcties	zou	verklaren.	In	dat	geval	is	Hoens	
tussen	1	of	2/35	en	12/35	kapitein	geworden.	Christen	J.	is	echter	al	minstens	vanaf	4/34	kapitein	op	de	André.	1836:	reder,	A.	en	J.	Van	Iseghem	(12/35).	1837:	verandering	
1836	niet	gedrukt	terug	naar	info	bezoek	33.	1838:	niet	meer	te	boek	(12/35).	
223	AMALIA	–	1842s:	eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	in	1841;	De	bouwplaats	doed	vermoeden	dat	het	om	een	ingevlagd	schip	gaat.	1843:	naar	5S,	staat	romp	2	naar	1	
(8/42);	Er	is	geen	reparatie	aangegeven	de	die	verandering	motiveerd.	1845:	naar	3Q	(2/45).	1848:	naar	M/G,	kapitein,	Visser,	H.,	(bouwjaar	als	1835	opgegeven,	thuishaven	
Antwerpen	en	geen	reder	opgegeven).	(5/47).	
224	AMBIORIX	–	1848:	kapitein,	De	Boninge,	C.,	naar	A	(zonder	nieuw	bezoek);	De	bouwplaats	doed	vermoeden	dat	het	om	een	ingevlagd	schip	gaat.	
225	AMITIÉ	–	1836:	eik,	1.1	(2/35).	1837:	naar	5S.	1839:	R/P	en	5S/I	(7/39).	1843:	komt	niet	meer	voor	(7/39).	
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1835 ANDRÉ226 Christen, J. M G Kof 169 1815 / Oostende  A. et J. Van Iseghem 4/34 

1829 ANETTE227 Vanden Oever K. 2T G Galjoot 160 1810  Antwerpen Kapt. 10/28 

1829 ANGELINA228 Sap, J.G 2T G Kof 96 1813 / Antwerpen Van Henxthoven 8/28 
1829 ANNA (1)229 De Vries zoon R  Kof 62 1802  Antwerpen Kapt. 2/24 
1838 ANNA (2)230  Kuit S 

M 
P 
I 

Bijlander 69 1817 / Hingene Kapt. 11/37 

1829 ANNA-
CATHARINA231 

Kerkhoven J. P T Bijlander 80 1800 / Oostende Kapt. 6/26 

1829s ANNA-HELENA232 Scholberg, J. 3T A Brik 130 1828 / Antwerpen G.J. Moll 2/29 
1838 ANNA-MARIA233	 Muis J. F. M P Platbodem 95 1813 Hamme Temse Kapt. 3/37 

                                                
226	ANDRÉ	–	1835:	Eik,	gedubbeld	in	1831,	grote	reparaties	op	onbekend	moment	(4/34).	1836:	naar	T,	dan	terug	naar	M,	van	2.1	naar	2.2,	opnieuw	gedubbeld	en	
reparaties	in	34,	dan	nogmaals	reparaties	in	35,	(5/35-9/35-6/36).	1839:	vergaan	(11/38)	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
227	ANETTE	–	1832:	tussen	5/30	en	4/31	verandert	de	thuishaven	van	Antwerpen	naar	Dordrecht,	het	is	dus	niet	zeker	of	het	schip	ooit	onder	Belgische	vlag	heeft	gevaren.	
In	dit	werk	wordt	het	niet	opgenomen	in	de	samenstelling	van	de	Belgische	vloot	na	1829.	Aangezien	hij	op	28	oktober	geen	zeebrief	terug	gestuurd	kreeg	gebeurde	de	
uitvlagging	hoogst	waarschijnlijk	voor	deze	datum	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830,	z.d.).	
228	ANGELINA	–	1829:	Eik,	gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	1828,	reis	van	Danzig	(8/28),	kapitein,	Stinze,	D.,	naar	M,	herbouwd	in	1828.	1831:	vorige	
veranderingen	gedruk	(29).	1834:	naar	Q,	van	2.1	naar	3.2	(4/33).	1836:	naar	T,	zonder	reparaties	(5/35).	1837:	reparaties	in	36	(8/36).	1839:	Nieuwe	kapitein,	Cornelysen,	
M.	J.,	T	naar	Q	(9/38),	nieuwe	kapitein,	Brodersen	J.	N.	(5/39).	1840:	nieuwe	reder	F.	Consalies	et	Cie	(5/39).	1842:	komt	niet	meer	voor	(10/39)	(vergaan	in	1840,	zie	‘lijst	
vergane	schepen’).	
229

	ANNA	(1)	–	1829:	Eik,	reis	van	London	(2/24).	1831:	komt	niet	meer	voor	(2/24).	Aangezien	het	laatste	bezoek	in	februari	1824	gebeurde	en	het	schip	op	28	oktober	
geen	zeebrief	terug	gezonden	kreeg	is	het	erg	onwaarschijnlijk	(onder	voorbehoud	dat	het	geen	naamverandering	onderging)	dat	het	tegen	1829	nog	in	de	vaart	was.	In	dit	
werk	wordt	het	niet	opgenomen	in	de	vlootlijst	van	1829.	
230	ANNA	(2)	–	De	ANNA	(2)	is	de	ex-VROUW-ANNA	(2).	Dat	het	schip	effectief	van	naam	veranderde	en	dat	het	niet	om	een	fout	van	Bureau	Veritas	gaat	wordt	bevestigd	
door	het	feit	dat	hij	ook	onder	deze	naam	in	het	Bureau	Intégritas	register	verschijnt	(MOREL,	1846).	Het	is	onduidelijk	wanneer	de	naamsverandering	plaatsvond.	In	de	
vlootlijst	van	de	Moniteur	Commercial	verschijnt	hij	nog	onder	de	naam	Vrouw	Anna,	maar	zoals	eerder	vermeld	wordt	informatie	uit	deze	bron	in	twijfel	getrokken	
(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	1842:	50-56).	1840:	naar	T/P	en	3Q/I,	grote	reparaties	in	1840	(7/40).	1846:	niet	
meer	in	het	register	(1/41);	De	Anna	(2),	komt	zoals	boven	al	vermeld	nog	voor	in	het	register	van	Bureau	Intégritas.	
231	ANNA-CATHARINA	–	1829:	Eik,	reis	van	Duinkerken	(6/26).	1833:	komt	niet	meer	voor	(6/26).	
232	ANNA-HELENA	–	1829s:	Eik,	gedubbelt	met	koper	in	1828,	reis	naar	Marseille	(2.29).	1834:	komt	niet	meer	voor	(9/31).	De	Anna-Helena	werd	in	mei	1831	door	G.J.	Moll	
uitgevlagd	naar	Nederland.	Het	schip	heeft	geen	enkele	commerciële	reis	onder	Belgische	vlag	gemaakt	(Maritiem	Historische	Databank,	z.d.).	
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82  
1829	 ANNA-

PAULOWNA234	
Van	Louwe,	J.	 2T	 G	 Dogger	

Sloep	
	
Schoener	

64	
51		
	
107		

1817	 Gent	 Gent	 Van	Imschoot	 9/28	

1830s	 ANTIGONE235	 Debest,	S.	 3T	 L	 3m	 450		 1829	 	 Antwerpen	 J.	Outshoorn	 12/29	
1831s	 ANTONIUS236	 Lange	H.	H.	 3T	 A	 Kof	 250	 1830	 Boom	 Antwerpen	 Nieberding	et	Cie	 7/30	
1842	 ANTVERPIA237	(k)	 Smidt,	M.	C.	 3T	 A	 Brik		 218			 1840	 Antwerpen	 Antwerpen	 Waegemans	et	Gislain	 8/41	
1829	 ANTWERP-

PACKET238	
Rieke,	J.	 M	 P	 Sloep	 100	 1812	 /	 Antwerpen	 Cassiers	et	Cie	 2/28	

1829	 ANTWERPER239	 Schuth,	H.C.	 M	 G	 Kof	 180	 1812	 /	 Antwerpen	 Kapt.	Et	Cie	 9/28	

                                                                                                                                                                                                                                  
233	ANNA-MARIA	–	1838:	Ingevlagd	vanuit	Nederland	(Rotterdam),	van	2T.	(7/34-3/37);	Bij	het	eerste	bezoek	te	Antwerpen	in	september	1829	en	het	tweede	bezoek	en	
derde	bezoek	in	Amsterdam	in,	respectievelijk	september	1832	en	juli	1834	had	de	Anna	Maria	Rotterdam	als	thuishaven.	Aangezien	in	tussentijd	de	zeebrief	van	de	Anna	
Maria	op	28	oktober	1830	werd	ingetrokken	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830,	z.d.),	kunnen	we	er	vanuit	gaan	dat	hij	ergens	in	deze	periode	een	
Belgische	stad	als	thuishaven	gehad	moet	hebben.	Door	de	twee	afzonderlijke	bezoeken	in	Amsterdam	is	het	in	dit	geval	minder	waarschijnlijk	dat,	zoals	mogelijks	bij	de	
Zwaan	gebeurde,	de	stad	in	de	plaats	van	Antwerpen	opgegeven	werd	(zie:	ZWAAN);	Op	27	december	1829	had	de	Anna-Maria	een	aankomst	van	Gravesend	te	
Antwerpen.	Het	gaat	hier	mogelijks	om	een	aankomst	op	zijn	thuishaven	(Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas,	1/1/1830).	1839:	2T	voor	I	toegevoegd	(5/39).	1840:	P	weg.	
1842:	naar	M	(6/40-6/41).	1846:	tonnage	naar	82,	geen	nieuw	bezoek	(42).	1848:	reparaties	in	46	(1/47).		
234	ANNA-PAULOWNA	-	1829:	Eik,	reis	van	Bayonne	(9/28).	1830:	naar	P.	1831:	naar	M	2.2,	reparaties	in	1828	(6/30).	1832:	kapitein,	Garling,	P.,	reder,	F.	Debroek	(6/30-
4/32).	1834:	reparaties	in	33	(10/33).	1836:	kapitein,	Nassel,	C.	(10/33-6/36),	kapitein,	Messen,	J.	(6/36-10/36).	1837:	terug	Nassel,	C.	aangegeven	(6/36).		1838:	Nieuwe	
kapitein,	Garling,	P.	(5/37).	1839:	Nieuwe	kapitein,	May,	J.,	naar	T	(8/38),	nieuwe	kapitein	De	Jonghe,	P.,	naar	M,	reparaties	in	39	(9/39).	1840:	Nieuwe	kapitein,	Fisher,	J.	
(8/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Groenendaal,	M.	(8/41).	1843:	nieuwe	kapitein,	Roese,	L.	(41).	1843:	kapitein,	Lamoot,	P.,	reder,	F.	Consalies	(7/43).	1845:	kapitein,	Deboo,	H.	
(43).	1846:	naar	T,	tonnage	51	(3/45).	1847:	door	reder,	J.	Pieters,	hernoemd	als	EUPHRASIE	(2),	in	1846	herbouwd	(verlengd	en	verhoogd)	naar	schoener	van	107t,	klasse	
5S,	geschikt	voor	G	(9/46).		
235	ANTIGONE	–	1830s:	Eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	word	nog	uitgerust	(12/29).	1831:	geschrapt	(29)	(vergaan	in	1830,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
236	ANTONIUS	–	De	zeebrief	van	het	schip	werd	ingetrokken,	dus	de	tewaterlating	viel	voor	deze	datum.	1831s:	Eik,	Gedubbeld	met	zink	(7/30).	1838:	gedubbeld	met	zink	in	
1837	(7/37).	1839:	Nieuwe	kapitein,	Scheper,	H.,	naar	3Q	(6/38).	1840:	reder,	F.N.	Nieberding	(38),	tuigage	van	1	naar	2.	(9/39).	1841:	tuigage	terug	naar	1.	1844:	naar	G	
(8/43).	1845:	kapitein,	Scheper,	H.,	tuigage	naar	2	(8/43-6/44).	1846:	kapitein,	Goovaerts,	H.	(44).	1848:	naar	2T,	kapitein,	Vulhopp,	B.	(45-8/47).	
237	ANTVERPIA	-	1844:	nieuwe	kapitein,	Claeys,	A.	(8/41-2/43).	1846:	naar	5S.	1848:	reparaties	in	47	(3/47).	
238	ANTWERP-PACKET	–	1829:	Eik,	2.1,	reparaties	in	24,	25	en	27,	reis	van	Hull	(2/28).	1838:	niet	meer	te	boek	(32);	De	Antwerp-Packet	komt	op	29	augustus	1832	laatst	aan	
te	Antwerpen	van	Goole	(RH/1838)	(Vergaan	in	1832,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
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1829	 ANTWERPS-
WELVAREN240	

Peters,	N.	 3T	 A	 Brik	 200	 1826	 /	 Antwerpen	 A.	Saportas	 11/28	

1847	 ANVERSOIS	(k)	 Meulenaer,	A.	 3T	 L	 Driemastbark	 339	 1845	 Antwerpen	 Antwerpen	 Michiels-Loos	 8/46	
1829s	 ANVERSOISE241	 Boissel,	J.R.	 2T	

T	
A	
L	

Schoener	 80	 1810	 /	 Antwerpen	 Kempeneers	 12/28	

1829	 APOLLO242	 D.	Steur	 M	 L	 3m	 286		
298		

1813	 /	 Antwerpen	 Serruys	en	Cie	 7/28	

1829	 AREND243	 Bunnemeyer,	H.	 M	 P	 Platbodem	
Galjoot	

102	
115		

1812	 /	 Mechelen	 Bosmans	 11/28	

1838	 ARISTIDE244	(?)	 Aristide,	P.	 3T	 G	 Schoenerbrik	 110	 1837	 /	 Marseille	 Capt.	 10/37	
1831	 ATLAS245	 Jurgensen,	J.	 2T	 A	 Brik	 210		 1800	 /	 Antwerpen	 J.	Donnet	 7/30	

                                                                                                                                                                                                                                  
239	ANTWERPER	–	1829:	Eik,	gedubbeld	met	koper	in	1825,	reis	van	St.	Petersburg	(9/28),	naar	T,	dan	naar	Q,	2.1	naar	3.2.	1830:	kapitein,	Bolmeyer	1831:	vorige	
veranderingen	gedrukt,	reder,	Marsely	et	Cie	(5/30).	1838:	niet	meer	te	boek	(5/30)	(Vergaan	in	1832,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
240	ANTWERPS-WELVAREN	–	1829:	Eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper,	reis	van	Rio	de	Janeiro,	“très-bon	voilier”	(11/28).	1833:	naar	5S,	gedubbeld	met	koper	in	1830	
(6/32).	1834:	kapitein,	Wagenaer,	reder,	Van	Regenmortel	(6/32-9/34);	aangekocht	per	veiling	te	Antwerpen	op	30/7/1834	(Maritiem	Historische	Databank,	z.d.).	1836:	
komt	niet	meer	voor	(9/34)	(vergaan	in	1835,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).		
241	ANVERSOISE	–	1829s:	Eik,	klinkwerk	en	gedubbeld	met	zink	in	1828,	2.2,	reis	van	Valparaiso	(11/28).	1830s:	komt	niet	meer	voor	(11/28).	Volgens	De	Vos	komt	hij	nog	
voor,	maar	in	de	versie	van	BV/1830	die	voor	dit	werk	geraadpleegd	werd	komt	hij	niet	voor	(DE	VOS,	1963:	43).	
242	APOLLO	–	1829:	Eik,	gedubbeld	met	koper	in	26	en	reparaties	in	28,	reis	van	Sourabaya	met	enige	averij	(7/28).	1831:	van	2.1	naar	2.2,	naar	298t,	grote	reparaties	in	30	
(5/30).	1832:	kapitein,	Van	Dyck	C.M.	(5/30-6/32).	1834:	naar	T	dan	terug	naar	M,	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1834,	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam)	
(Ant.4/33-Rd.3/34).	Uitgevlagd	in	1833.	(Stichting	Maritiem	Historische	Databank,	z.d.)	
243	AREND	–	1829:	Eik,	herbouwd	in	1814,	reis	van	Londen	(11/28).	1832:	naar	Q	2.2	(van	2.1)	(7/31).	1834s:	hernoemd	als	MARIA	(a),	herbouwd	als	galjoot	met	een	
tonnage	van	115t	in	1834,	naar	G/	5S	2.1,	kapitein,	Bunnemeyer	G.H.	(3/34).	1835:	komt	niet	meer	voor	(3/34)	(vergaan	in	1834,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
244	ARISTIDE	-	1839:	terug	naar	Frankrijk,	of	eerder	waarschijnlijk	een	vergissing	in	1838.	In	dit	werk	wordt	hij	niet	opgenomen	in	de	tweejaarlijkse	vlootlijsten.	
245	ATLAS	–	1830s:	Volgens	De	Vos	komt	de	Atlas	al	voor	in	het	supplement	van	BV/1830,	maar	in	de	versie	van	BV/1830	die	voor	dit	werk	geraadpleegd	werd	komt	hij	niet	
voor	(DE	VOS,	1963:	43).	1831:	Eik	en	den,	gebout	met	ijzer	en	gedubbeld	met	koper	in	1829,	grote	reparaties	in	1829	(7/30).	1834:	naar	M	(12/33).	1836:	naar	T	/G,	
kapitein,		Schmidt,	M.	G.,	reder,	A.	Denuter	(komt	elders	wel	onder	de	juiste	schrijfwijze	De	Neuter	voor)	(Leuven)	(10/36).	1838:	T	naar	3Q,	nieuwe	koperhuid	1836	
(vergissing)	(6/37).	1839:	naar	M	nieuwe	koperhuid	36	doorgehaald,	wel	reparaties	in	38	(8/39).	1840:	Naar	S,	romp	naar	3	van	2,	tuigage	van	1	naar	2	(2/40),	Nieuwe	
kapitein,	Michaelsen,	M.	C.,	naar	2T,	romp	terug	naar	2,	grote	reparaties	in	1840	(5/40).	1842:	niet	meer	in	het	register	(6/40);	Het	schip	komt	wel	nog	voor	in	de	vlootlijst	
van	31/12/1841	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale.	De	thuishaven	en	reder	zijn	open	gelaten,	wat	doet	vermoeden	dat	het	schip	te	koop	staat	(MC/6,	1842:	50).	
1843:	door	F.	Consalies,	hernoemd	als	PRÉCURSEUR	(Het	schip	heeft	nagenoeg	hetzelfde,	tonnage,	diepgang	en	bouwjaar	en	er	is	geen	andere	ATLAS	voor	1843	die	een	
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201		
1829	 AUGUSTE	(a)246	 Anderson,	J.	 2T	 L	 3m	 343	 1812	 /	 Antwerpen	 de	Cock	frères	 10/28	
1839	 AUGUSTE	(1)247	 Unruh,	J.	 3T	 G	 Schoener	 152	 1838	 /	 Oostende	 J.	Valck	Deknuyt	 7/38	
1840	 AUGUSTE	(2)248	 Van	den	

Kerkhoven,	P.	
3T	 G	 Schoener	 239		 1838	 Gent	 Gent	 N.	J.	de	Cock	frères	 6/39	

1829	 AUGUSTIN249	 Bunnemeyer	F.A.	 2T	 L	 3m	 226	 1813	 /	 Antwerpen	 Neef	frères	 5/28	
1838	 BARBARA-

CATHARINA250	
Unruh	 2T	 P	 Platbodem	 101	

98		
1800	 Dendermond

e	
Brussel/Leuv
en	

Van	Dorneck	 4/37	

1831s	 BATAVIER251	 St.	Martin,	H.	 3T	 L	 3m	 320		 1830	 /	 Antwerpen	 David	&	Deboe	et	Ce	 9/30	
1841	 BELGIQUE252	 Loones,	C.	 3T	 A	 Schoener	 171	 1839	 Boom	 Brussel	 Société	maritime	 3/40	

                                                                                                                                                                                                                                  
mogelijkse	kandidaat	is.	Langs	de	andere	kant	was	de	ATLAS	aangegeven	als	voorzien	van	een	koperhuid	en	was	er	naast	eik	ook	dennenhout	in	de	constructie	gebruikt.	
Hoewel	de	Atlas	door	Morel	ook	aangegeven	als	vergaan	in	1841	is	is	het	niet	geheel	onmogelijk	dat	deze	achteraf	geborgen	is),	kapitein,	Schottey,	J.	A.,	tonnage	201	
(6/42).	1846:	komt	niet	meer	voor	(7/44),	komt	als	PRÉCURSEUR-D’ANVERS	voor	in	het	register	van	Bureau	Intégritas,	zelfde	kapitein,	thuishaven	Oostende	en	krijgt	klasse	
5	toegewezen	(1846).	(Vergaan	in	1846,	zie	Ilijst	vergane	schepen’)	
246	AUGUSTE	(a)	–	1829:	Eik	en	den,	gedubbeld	met	vilt	en	koper,	grote	reparaties	in	1828,	reis	met	averij	van	Batavia	(10/28)	kapitein,	Flemming,	J.M.F..	1833:	kapitein,	
Remkes	J.J.,	uitgevlagd	naar	Nederland	(Amsterdam),	volgens	Bureau	Veritas,	door	J.	et	T	Van	Marselis	(30).	De	Auguste	(a)	werd	in	feite	pas	op	6/2/1832	door	N.J.	de	Cock	
aangekocht	voor	9300	NLG,	hernoemd	naar	de	Indiaan	en	in	Rotterdam	thuisgebracht.	Na	de	onafhankelijkheid	bracht	hij	slechts	één	lading	op	terugtocht	van	Batavia	in	
Vlissingen	binnen		(Stichting	Maritiem	Historische	Databank,	z.d.).	
247	AUGUSTE	(1)	-	1839:	Nieuwe	kapitein,	De	Jaeghere,	F.	(5/39-2/41).	1843:	nieuwe	kapitein,	Nierinck,	F.	(2/42).	1844:	kapitein	geschrapt	(na	8/43).	1845:	naar	A,	reparaties	
in	44,	kapitein,	Helsmortel,	J.	(8/43-5/44).	1845:	naar	5S	(8/45).	1847:	komt	niet	meer	voor	(8/45),	wel	nog	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	(1846)	(vergaan	in	1846,	zie	
‘lijst	vergane	schepen’).	
248	AUGUSTE	(2)	-	1848:	naar	5S	(1/47).	
249	AUGUSTIN	–	1829:	Eik,	gedubbeld	met	koper	in	1826,	reis	van	Batavia	(5/29).	1831:	van	2.1	naar	2.2,	grote	reparaties	in	1828	en	in	1830	(7/30).	1833:	naar	M,	gebout	en	
gedubbeld	met	koper	in	1830,	reparaties	in	1832	(2/32).	1834:	door	dezelfde	reder	uitgevlagd	naar	Nederland	(Amsterdam)	(Ost.12/33-Am.5/34).	De	Augustin	werd	op	
30/5/1834	door	Petrus	Joannes	Neef	ondergebracht	in	Amsterdam	(Stichting	Maritiem	Historische	Databank,	Espoir,	z.d.).	
250	BARBARA-CATHARINA	-	België,1839:	naar	M	(7/39),	nieuwe	reder,	Stonney	et	Deneuster	(sic.	De	Neuter),	nieuwe	kapitein,	Schottey	(37-10.41),	thuishaven	niet	mee	
verandert	naar	Leuven	(MOREL,	1846:	87,	RH/1840).	1843:	naar	2T,	reparaties	in	41,	reder,	De	Neuter	alleen,	nieuwe	kapitein,	Bohn,	C.	(8/42).	1845:	naar	M,	tonnage	98	
(43,	geen	nieuw	bezoek).	1848:	kapitein,	Schludde,	A.	H.	(43,	geen	nieuw	bezoek).	
251	BATAVIER	–	1831s:	gebout	en	gedubbeld	met	koper	(9/30).	1833:	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam),	volgens	Bureau	Veritas	door	David	en	Deboe	(fout),	geen	
nieuw	bezoek.	In	werkelijkheid	was	het	de	firma	E.	&	S.	&.	C.	St.	Martin	&	Co.,	die	het	1/2de	part	(30.000	NLG)	van	David	&	Deboe	uitkocht	en	daarbij	het	schip	naar	
Rotterdam	verhuisde	op	16/3/1832		(Stichting	Maritiem	Historische	Databank,	z.d.).	
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Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1829	 BELLE-ALLIANCE253	 Wilman,	A.	 T	 P	 Platbodem	 120	
97		
87		

1813	 Vlaanderen	 Brussel	 Kapt	en	Co	 8/28	

1832	 BELLONA254	 Rolufs,	R.	 3T	 L	 3m	 500		 1830	 /	 Oostende	 De	Bal	frères	 30	

1839	 BEPROEVING255	 Jurgensen,	P.	 2T	 I	 Ponne	 52	 1810	 /	 Antwerpen	 J.	Vanderschuyt	 8/38	

1835	 BERGER256	 Vercauteren,	P.	 T	 P	 Bijlander	 79	 1803	 /	 Thielrode	 J.	Van	Cauterem	 34	
1834	 BIENVENU257	 Morysons,	E.	 T	 P	 Kof	 85	 1810	 /	 Oostende	 L.	Dezetter	 8/33	
1829	 BRUSSELAAR258	 De	Vries,	H.	H.	 3T	 G	 Kof	 180	 1826	 /	 Brussel	 C.	L.	Dansaert	 12/28	

                                                                                                                                                                                                                                  
252	BELGIQUE	-	1844:	naar	5S,	nieuwe	kapitein,	Beckman,	J.E.	(42,	na	6/42).	1847:	kapitein,	Vent,	A.	(2/45-8/46).	
253	BELLE-ALLIANCE	–	1829:	eik,	reis	van	Londen	(8/28).	1831:	reder,	kapitein	alleen.	1834:	naar	Q	2.2	(van	2.1),	reder,	wed.	Dansaert	Engels,	grote	reparaties	in	1829	(28-
7/33).	1836:	kapitein,	Petrie,	S.	(7/33-4/35),	naar	5S	2.1,	grote	reparaties	in	36	(6/36).	1837:	P	naar	I	(6/36).	1838:	T	voor	P	en	2T	voor	I	(3/37).	1839:	2T	voor	P,	I	niet	meer	
genoteerd	(3/38).	1840:	nieuwe	kapitein,	Jepsen,	J.	F.		(7/40).	1842:	niet	te	boek	(7/40).	1843:	naam	kapitein	in	potlood	genoteerd	1844:	reder,	Dansaert	(wed.)	alleen,	
kapitein,	Gaukema,	C.F.,	tonnage	97,	(9/43).	1846:	tonnage	87	(43,	geen	nieuw	bezoek).	1847:	naar	M	(1/46).	
254	BELLONA	–	De	Bellono	(sic.)	werd	te	water	gelaten	bij	het	Stoketsel	(Sint-Michielskaai)	in	de	maand	maart	(Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas,	1/4/1830).			1832:	eik,	
gebout	en	gedubbeld	met	koper	(30).	1836:	door	reder	ondergebracht	in	Nederland	(Rotterdam)	(30-4/35).	De	Bellona	was	twee	jaar	voor	het	laatste	angegeven	bezoek,	op	
21/10/1833		al	uitgevlagd.	De	Bellona	lag	na	zij		laatste	aankomst	van	Batavia	opgelegd	en	maakte	nooit	een	commerciële	reis	onder	Belgische	vlag	(Stichting	Maritiem	
Historische	Databank,	z.d.).	
255	BEPROEVING	-	1842:	komt	niet	meer	voor	(8/38).		
256	BERGER	-	België,	De	Berger	draagt	in	andere	bronnen	zijn	Nederlandse	naam	SCHAEPHERDER	(Supplément	au	Précurseur	du	1	Janvier	1836,	État	de	la	Marine	Belge	au	
31	Décembre	1835’,	1/1/1836	hierna	Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836	en	RH/1832-1835)	.	Hij	werd	een	eerste	keer	aangetroffen	in	het	Antwerps	havenregister,	met	
een	aankomst	van	London	op	17	juni	1833.	Zijn	scheepstype	wordt	in	deze	bron	als	platbodem	gegeven	(zie	noot	67)	(RH/1832).	De	correcte	schrijfwijze	van	de	naam	van	
de		kapitein-reder	werd	aangepast.	1835:	verkeerde	gegevens	op	de	rechterpagina.	In	de	versie	van	BV/1834	geraadpleegd	door	De	Vos,	komt	de	Berger	voor	het	eerst	voor	
in	het	supplement,	wat	dus	wilt	zeggen	dat	het	eerste	bezoek	in	1834	plaatsvond	(DE	VOS,	1963:	44).	1836:	Eik,	reparaties	in	1830,	grote	reparaties	in	36,	komt	van	Q	
(6/36).		1838:	T	naar	M,	reparaties	in	36	(1/37).	1839:	naar	I/	T	3.2	(van	2.2),	nieuwe	kapitein,	Pieters,	F.	G.	(2/39).	1842:	nieuwe	kapitein,	Garbrandt,	T.	R.	(40).	1843:	
geschrapt	(40);	de	Berger	heeft	nog	een	aankomst	op	29	juni	1840		te	Antwerpen	(van	Londen),	zijn	tonnage	is	nog	steeds	als	79t	(RH/1840).	Hij	komt	ook	nog	voor	op	de	
vlootlijst	van	31/12/1841	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	1842:	50-56).	
257	BIENVENU	-	Oostende,	1834:	Eik	en	den,	herbouwd	in	1832	(8/33).	1836:	naar	2T	(7/36).	1837:	2T	naar	M	en	P	naar	G	(7/36).	1839:	naar	T,	reparaties	in	1837	(9/39).	
1840:	naar	2.2	(van	2.1)	(7/39).	1841:	naar	M	(9/40).	1847:	komt	niet	meer	voor	(8/44),	staat	wel	nog	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	(1846)	(vergaan	in	1845,	zie	‘lijst	
vergane	schepen’).	
258	BRUSSELAAR	–	1829:	eik,	reis	van	Villa	Nova	(12/28).	1834:	voornamen	kapitein	als	H.H.	ver	beterd,	BRUXELLOIS,	dat	in	de	voorgaande	en	volgende	jaren	gebruikt	word	
verbeterd	naar	BRUSSELAAR,	reder,	F.E.	Vander	Elst,	naar	5S	1.2	(van	1.1)	(7/33-5/34).	1837:	niet	meer	te	boek	(5/34).	
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1836	 BRUXELLOISE259	 De	Vries,	H.A.	 3T	 G	 Kof	 208	 1834	 /	 Brussel	 F.E.	Vander	Elst	 1/35	
1831s	 CALETTE260	 Elbring,	A.	 S	 P	 Bijlander	 81	 1810	 /	 Boom	 Kapt.	 4/31	
1836	 CAMILLE	 ex-NASSAU	 	 	 	 	 	 /	 	 	 	
1829	 CAROLINE	(1)261	 Melcherts	 Q	 A	 Schoener	 80	 1812	 /	 Brussel	 J.	Coghen	 8/28	
1833	 CAROLINE	(2)262	 Melchers,	J.E.	 3T	 L	 Brik	 227		 1830	 /	 Brussel	 J.	Coghen	 6/32	
1829	 CAROLUS263	 Nieberding,	H.A.	 G	 M	 Kof	 110	 1814	 /	 Antwerpen	 Witteveen	 10/26	
1829	 CATHARINA264	 Vanderschuit,	J.	 M	 P	 Platbodem	 90	

93	
1813	 Antwerpen	 Antwerpen	 Kapt.	 12/28	

1829	 CÉRÈS	(1)265	 Nannings,	N.	 Q	 G	 Kof	 170	 1804	 /	 Brugge	 A.Sinave	 11/28	

1842s	 CÉRÈS	(2)266	 Nefors,	P.	 3Q	 P	 Sloep	 54	 1808	 Oostende	 Oostende	 Kapt.	 11/41	

                                                
259	BRUXELLOISE	-	1839:	naar	A,	nieuwe	reder	Société	Maritime	(7/38).	1840:	doorgehaald	(2/40)	(vergaan	in	1840,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
260	CALETTE	–1831s:	grote	reparaties	in	23	(4/31).	De	in	de	registers	van	de	havenkapitein	waarschijnlijk	juist	vernoemde	Colette,	wordt	eerst	in	de	havenregisters	
genoteerd	als	zich	van	de	stroom	in	de	dok	bewegend	op	14	februari	1832	en	op	20	februari	in	de	andere	richting	(RH/1832).	1838:	niet	meer	te	boek	(32);	Er	werd	geen	
zeebrief	ingetrokken	onder	de	naam	van	dit	schip.Waarschijnlijk	droeg	hij	het	jaar	voorheen	een	andere	naam.	
261	CAROLINE	(1)	–	1829:	eik,	gedubeld	met	zink	in	1824,	2.2,	reis	met	averij	van	Rio	de	Janeiro	(8/28),	naar	R	3.2.	1831:	aangegeven	als	uitgevlagd	naar	Zweden	
(Gothenburg)	(8/28-29).	
262	CAROLINE	(2)	–	De	Caroline	(2)	kreeg	geen	zeebrief	terug,	dus	de	tewaterlating	was	na	18/10	1830.	Merk	op	dat	de	reder	en	de	kapitein	dezelfde	zijn	als	deze	van	de	
eerder	verkochte	Caroline	(1).		1833:	eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	(6/32).	1834:	kapitein,	De	Barsée,	J.	(6/32-7/33),	ondergaat	reparaties	(6/34).	1836:	kapitein	Petit,	
P.L.,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	in	1834,	herbouwd	in	1834	(6/34-4/35),	kapitein,	Moldenhauer	(4/36).	1839:	nieuwe	reder,	Société	Maritime	Belge	(8/38),	naar	5S,	
staat	romp	1	naar	2	(6/39).	1840:	met	koper	beslagen	in	1839,	naar	3T,	romp	naar	1	(1/40).	1842:	naar	5S,	nieuwe	kapitein,	Yjes,	L.	C.	(8/41).	1843:	geschrapt	(vergaan	in	
1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’)	(1841).	
263	CAROLUS	–	1829:	eik,	reis	van	London	(10/26).	1831:	komt	niet	meer	voor	(26);	Hoewel	het	schip	vier	jaar	voor	1830	bezocht	werd,	werd	de	zeebrief	er	van	ingetrokken,	
dus	komt	hij	hierdoor	toch	voor	in	de	vlootlijst	van	1830.		
264	CATHARINA	–	1829:	eik,	reis	van	London	(12/28).	1831:	naar	T	2.2	(van	2.1)	(29).	1834:	naar	M,	reparaties	33	(4/34).	1838:	P	naar	I	(7/37).	1839:	3Q	voor	P,	I	niet	meer	
genoteerd	(7/38).	1840:	naar	5S/	2.1	herbouwd	in	39,	tuigage	2	naar	1	(5/40).	1841:	Londen-Brussel	(LR/41,	12/41).	1843:	naar	3Q,	tonnage	93,	kapitein,	Hansen,	A.	(H?),	
reder,	J.	Vanderschuyt	(7/43).	1845:	reder,	weduwe	Vanderschuyt		(7/43-2/44).	1848:	reder,	kapt.,	reparaties	in	47	(7/47).		
265	CÉRÈS	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper	in	1818,	reis	van	Liverpool	(11/28).	1835:	kapitein,	Vinck,	L.,	reparaties	in	1832	(32-7/34).	1839:	Gesloopt	(11/38).	
266	CÉRÈS	(2)	-	1847:	naar	2T,	kapitein-reder,	Fox,	C.	(5/45-7/46).	1848:	naar	M	ondanks	reparaties	in	47	(7/47),	vergaan	(Antwerpen	30/9/1847)	(vergaan	in	1847,	zie	‘lijst	
vergane	schepen’).	
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1836	 CÉSAR267	 De	Grave	 M	 G	 Schoener	 87	
79		

1827	 Elmshorn	
(Den.)	

Oostende	 A.	en	J.	Van	Iseghem	 4/35	

1836	 CHARLES	(1)	 ex-ALIDA	 	 	 	 	 	 	 	 	 	

1829	 CHARLES	(2)268	 Vinck,	J.	 3T	 G	 Brik	
	

160	
150		

1827	 Engeland	 Brugge	 Ch.	Bogaert	 6/29	

1837	 CHARLES	(3)269	 Jurgensen,	J.	 3Q	 A	 Brik	 229		 1827	 /	 Antwerpen	 Catteaux	Wattel	et	Cie	 4/36	

1839	 CHARLES-QUINT	
(1)270	

Meulenaer,	A.	 3Q	 A	 Brik	 209		 1816	 /	 Antwerpen	 Michiels	Loos	 7/39	

1848	 CHARLES-QUINT	
(2)271	

Mussche,	L.	 2T	 A	 3m	 488		 1831	 Vegesack	 Antwerpen	 Catteaux	Wattel	et	Cie	 6/47	

1829	 CHARLOTTE	(1)272	 Speekens	 2T	 P	 Sloep	 36	 1814	 /	 Oostende	 J.	May	 10/28	
1834	 CHARLOTTE	(2)273	 Muys	 T	 P	 Platbodem	 75	 1832	 Hamme	 Hamme	 Kapt.	 6/34	

                                                
267	CÉSAR	-	1835:	Ex-HENRIETTA-MAGDALENA,	het	bouwjaar	1827	is	met	onzekerheid	gegeven	(33).	1836:	ingevlagd	van	Denemarken,	grote	reparaties	uitgevoerd	in	1835	
(33-4/35),	vertrouwensklasse	veranderd	enkele	keer,	2T	blijft	staan	(6/36);	De	reparaties	gebeurden	waarschijnlijk	na	aankoop.	Vanuit	deze	veronderstelling	wordt	de	
overvlagging	in	dit	werk	aan	het	einde	van	1834	of	het	begin	van	1835	gesitueerd.	1838:	Nieuwe	kapitein,	Krelly,	J.	(Voorheen	kapitein	op	de	JONGE	JACOB	(2)	(9/36))	(9/36-
8/38).	1839:	naar	M,	verbeterd	naar	2T,	grote	reparaties	in	1839	(3/39).	1840:	nieuwe	kapitein,	Nierinck,	C.	(4/39).	1843:	kapitein,	Parmentier,	F.,	geschrapt	(3/42).	1844:	
tonnage	79,	bouwjaar	1829,	hernoemd	als	CONCORDIA	(2)	(genoteerd	in	BV	1843)	(8/43),	geschrapt.	1845:	kapitein,	Lams,	J.	(5/44).	1848:	reparaties	in	47	
268	CHARLES	(2)	–	1829:	eik,	reparaties	in	28	(6/29).	1832:	kapitein,	Delpierre,	H.	(6/29-7/31).	1833:	kapitein,	Lieven,	P.	(7/31-5/32).	1836:	kapitein,	Sikkes,	P.	(5/32-7/35),	
kapitein,	Minne,	J.	(7/35-4/36).	1838:	3T	naar	5S	(8/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Bricx,	B.,	naar	3Q	(4/38),	naar	M,	romp	en	tuigage	van	1	naar	2	(5/39).	1840:	nieuwe	
kapitein,	Rickmers,	J.,	tuigage	naar	1	(12/39	of	5/40),	naar	2T,	reparaties	in	39	(12/39),	naar	3Q,	grote	reparaties	in	1840	(5/40).	1844:	naar	2T,	kapitein	geschrapt	en	Simons	
naast	geschreven	(6/43).	1845:	kapitein,	Simons,	F.	(J.),	tonnage	naar	150	(7/44).	1848:	reparaties	in	46	(6/46-1/47).	
269	CHARLES	(3)	-	1839:	naar	2.1	(van	2.2)	Catteaux	Wattel	et	Cie	nu	Catteaux	Wattel	(7/39).	1844:	kapitein,	Hoed,	T.	(7/43).	1845:	niet	meer	in	het	register	(7/43)	(vergaan	
in	1844,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
270	CHARLES-QUINT	(1)	-	1839:	in	potlood	naam	erbij	geschreven.	1840:	eik,	herbouwd,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	in	1838,	2.1,	nieuwe	kapitein,	Van	Coppenolle,	H.	
(5/40).	1842:	naar	2T,	kapitein	terug,	Meulenaer,	A.	(4/41).	1843:	geschrapt	(vergaan	in	1842,	zie	lijst	verloren	schepen)	(8/42).	
271	CHARLES-QUINT	(2)	-	1848:	ex-EVERHARD	ingevlagd	vanuit	Bremen,	voorheen	390t,	geen	veranderingen	aangeven	die	tonnageverschil	kunnen	veroorzaakt	hebben	
(7/46-6/47).	
272	CHARLOTTE	(1)	–	1829:	eik,	herbouwd	in	1824,	reis	van	Londen	(10/28).	1831:	komt	niet	meer	voor	(10/28).		
273	CHARLOTTE	(2)	–	1834:	Muys	in	potlood	genoteerd.	1835:	eik,	gebouwd	voor	de	binnenvaart	(6/34).	1836:	kapitein,	Muys-Schalk	(6/34-8/35).	1837:	5S	notering	voor	I	
bijgedrukt.	1838s:	Droste	ipv	Schalk,	naar	3Q/I	(10/37).	1845:	terug	notatie	voor	P	(3Q),	reparaties	in	43,	kapitein,	Muis,	R	onder	reder,	C.	Muis	(4/44).	1848:	naar	2T	(2/47).	
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1834	 CHEVAL-MARIN274	 Poel,	W.J.	 M	 P	 Platbodem	 95	 1820	 /	 Boom		 S.	Ulbreght	 5/33	
1829s	 CLÉMENCE275	 De	Haan,	R.R.	 3T	 A	 Kof	 215	

197		
187		

1829	 Holland	 Antwerpen	 Marsily	et	Cie	 12/28	

1838	 CLIO276	 Sikkens,	C.	 3T	 G	 Schoener	 62	 1830	 /	 Antwerpen	 P.J.	Spilliaerdt	(wed.)	et	
fils	

3/37	

1837	 CLOTILDE	 ex-MATHILDA	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1837	 COMÈTE277	 Monteney,	B.	 2T	 P	 Sloep	 46	

93		
1805	 Nieuwpoort	 Oostende	 E.	de	Brouwer	 4/36	

1835	 COLOMBE278	 Brabander	J.P.	 2T	 G	 Brik	 170	 1827	 /	 Oostende		 P.J.	Spilliaerdt	(wed.)	 6/34	
1834	 COMMERCE	(1)279	 Carpels,	E.	 M	 P	 Platbodem	 71	 1815	 /	 Leuven	 J.	Michels	 7/33	

                                                
274	CHEVAL-MARIN	–	1834:	eik,	reparaties	in	1833	(5/33).	1836:	kapitein,	Vander	Heyden	A.	(5/33-7/35).	1837:	P	naar	I.	1839:	niet	meer	te	boek	(7/35);	Het	schip	komt	
onder	zijn	Nederlandse	naam	ZEEPAERD	(Hij	komt	ook	zo	in	RH/1833	en	1834	voor)	voor.	Zijn	laatste	qqnkomst	in	Antwerpen	is	op	11	juli	1834	(RH/1834).	Staat	op	de	
Belgische	vlootlijst	van	31/12/1835	van	Précurseur,	met	vermelding	dat	hij	met	averij	in	Cuxhaven	ligt	((Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).	
275	CLÉMENCE	-	Nederland,	1829s:	eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	in	1828,	gaat	naar	Buenos	Aires	(12/28).	1831:	gedubbeld	met	koper	in	1828	(3/30).	1833:	reder,	L.	
Van	Thiel	(8/31-7/32).	1834:	gedubbeld	met	koper	in	1834,	kapitein,	Mazens,	E.	(7/32-8/35),	kapitein,	Knutsen,	M.	(8/35-6/34).	1835:	kapitein,	Theel,	D.,	reder,	P.	Grisar	en	
Marsily		(6/34-5/35);	kapitein,	Knudson,	bouwjaar	als	1828	aangegeven,	tonnage	als	169,	reis	van	Cowes	naar	Antwerpen	(LR,35).	1838:	3T/A	naar	5S/G,	plots	geen	
koperbeplating	meer,	reparaties	in	35	(5/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Stinze,	D.,	naar	3Q,	nieuwe	reder	Van	Thield	en	thuishaven	Leuven	(8?/38).	1840:	nieuwe	kapitein,	
Ninteman,	O.	A.,	naar	5S,	grote	reparaties	in	1840	(6/40).	1842:	naar	3Q	(9/41).	1845:	tonnage	verminderd	naar	187	(2/45).	1848:	reparaties	in	47	(9/47).	
276	CLIO	-	1839:	nieuwe	kapitein,	De	Nys,	J.,	naar	3Q,	verandering	reder	Spilliaerdt	Caymax	(3/38).	1840:	nieuwe	kapitein,	Chresten	J.	D.	(6/40).	1842:	niet	meer	in	het	
register	(6/40)	(vergaan	in	1841,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
277	COMÈTE	-	1838:	2T	naar	M,	nieuwe	kapitein,	Nassel,	C.	(5/37).	1839:	naar	3Q,	tuigage	van	2	naar	1,	verlengd,	verhoogd	en	grote	reparaties	in	1838,	is	nu	een	schoener	
met	een	tonnage	van	93	(7/39).	1846:	naar	2T,	staat	tuigage	van	1	naar	2,	kapitein,	De	Boninge,	C.	(6/44-3/45).	1848:	kapitein,	Nassel,	B.	(5/47).	
278	COLOMBE	–	1835:	den,	gedubbeld	in	29,	ex-ELISABETH,	ingevlagd	van	Ruslandeet	gaat	om	hetzelfde	schip	als	de	later	voorkomend	JONGE-PETRUS	(1).	schip	niet	meer	
voore	naam	voorkomt)ing	gemaakt	van	het	fe	met	reparaties	in	33	van	M/	1.2	naar	2T	2.2.	(6/33-7/34);	De	karakteristieken	komen	op	alle	vlakken	overeen.	1836:		kapitein,	
Ocket	(6/34-34),	vergaan	Antwerpen	12/1835.	(vergaan	in	1835,	zie	‘lijst	vergane	schepen’)		
279	COMMERCE	(1)	–	De	Commerce	(1)	verschijnt	een	eerste	maal	in	de	havenregisters	van	Antwerpen	aan	het	einde	van	de	maand	voorafgaand	aan	het	eerste	bezoek	door	
Bureau	Veritas	(RH/1833).	1834:	eik,	herbouwd	in	1832	(7/33),	naar	T,	gebouwd	voor	binnenvaart	(6/34).	1836:	naar	I,	R	voor	P,	kapitein	naast	Carpels	ook	Sikkels	(34-
10/35-7/36).	1838:	T	naar	M,	nieuwe	kapitein,	Vereycken,	H.	(6/37).	1839:	komt	niet	meer	voor;	komt	voor	het	eerst	voor,	kapitein,	Gaukema,	bouwjaar	als	1814	
opgegeven,	tonnage	96,	voorheen	tonnage	62	(grote	reparaties	in	33),	reis	van	London	naar	Antwerpen,	notatie	AE1	(LR,5/39).	1840:	reis	van	London	naar	Brussel	
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1829	 COMMERCE	(2)280	 Duriez,	J.	 M	 P	 Platbodem	 120	 1810	 /	 Brussel	 C.	L.	Dansaert	 6/28	
1842	 COMMERCE	(3)281	 De	Gra(e)ve,	J.	 3T	 G	 Schoener	 192	 1841	 Oostende	 Oostende	 A.	et	J.Van	Iseghem	et	Cie	 7/41	
1843	 COMTE-DE	

FLANDRE282	
Heyde,	L.	F.	 3T	 L	 Brik	 209		 1842	 Brugge	 Brugge	 J.	(H.)	Jonckheere	 42	

1829	 CONCORDIA	(1)283	 Keyzer,	J.	 M	 L	 3m	 372	 1815	 /	 Antwerpen	 Serruys	&	C.	 4/28	
1843	 CONCORDIA	(2)	 ex-CÉSAR	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1836	 CONSTANCE284	 Rees,	C.	 M	 G	 Sloep	 46	 1816	 /	 Oostende		 J.	Maclagan	 2/35	
1829	 CONSTANT285	 Van	Schie,	A.	 2T	 L	 Brik	 240		

250		
1801	 /	 Antwerpen	 M.	Joostens	 11/28	

1847s	 COURRIER286	 Sallez,	L.	 3T	 G	 Schoener	 182	 1846	 Antwerpen	 Antwerpen	 Huismans	 10/46	
1839	 DANKBAARHEID287	 Vanderweeg,	C.	 3Q	 I	 Bijlander	 70	 1813	 /	 Dendermond Kapt.	 6/38	

                                                                                                                                                                                                                                  
(LR,9/40).	1841:	stempelmarkering	‘Wrecked’	(LR,40);	Het	schip	had	een	laatste	aankomst	in	Antwerpen	van	Londen	op	31/10/1840	(RH/1840)	(vergaan	in	1840,	zie	‘lijst	
vergane	schepen’).		
280	COMMERCE	(2)	-	België,	1829:	eik,	grote	reparaties	in	1821,	reis	van	Londen	(6/28).	1832:	kapitein,	Nortman,	B.	(6/28-30).	1833:	naar	T	3.2	(van	2.2),	kapitein,	Ocket,	P.	
(30-6/33),	naar	2T	2.1,	grote	reparaties	in	1833,	kapitein,	Duriez	(6/33-3/34).	1837:	naar	I	(34).	1839:	komt	niet	meer	voor	(3/34);	(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	vergane	
schepen’).			
281	COMMERCE	(3)	-	1848:	gedubbeld	met	zink	in	46	en	reparaties	in	46	en	47	(4/47).	
282	COMTE-DE	FLANDRE	-	1843:	in	potlood	genoteerd.	1844:	naam	kapitein	doorgehaald	en	De	Jaegher(e)	(F.)	genoteerd	(42).	1847:	kapitein,	Schottey,	J.	A.	(3/45-1/46).	
1848:	naar	A,	kapitein	terug,	De	Jaegher,	J.	A.,	reder,	P.	Vincent	(Gent)	(1/46-9/47).	
283	CONCORDIA	(1)	–	1829:	Den,	gedubbeld	met	koper	in	1826,	reparaties	in	20,	23	en	27,	reis	met	enige	averij	van	Batavia	(4/28).	1833:	komt	niet	meer	voor	(4/28).		
284	CONSTANCE		-	1836:	eik,	2.2,	grote	reparaties	in	1834	(2/35).	1838:	de	info	van	het	bezoek	is	onder	de	naam	CONSOLATION	terug	gebracht.	1839:	komt	niet	meer	voor	
(35);	De	informatie	werd	per	vergissing	doorgevoerd	onder	de	verkeerde	naam	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
285	CONSTANT	-	Antwerpen,	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper	en	herbouwd	in	1825,	reis	van	Zante	(Zakynthos)	(11/28).	1831:	gedubbeld	met	koper	in	1830	(9/30).	1836:	
naar	G/	3Q	2.2,	geen	koperbeplating	meer,	reparaties	in	35	en	36	(4/36).	1838:	G	naar	A,	gebout	met	koper,	gedubbeld	met	vilt	en	zink	in	1836	(3/37).	1839:	naar	2T	(5/38),	
ondanks	reparaties	in	38;	tonnage	aangegeven	als	217,	reis	van	Liverpool	naar	Antwerpen	(LR,7/39).	1841:	naar	G	(9/40);	classificatie	naar	AE2	(LR,12/41).	1842:	naar	3Q,	
grote	reparaties	in	41	(4/41).	1843:	naar	2T,	nieuwe	kapitein,	Corte,	T.	C.	(3/42).	1845:	komt	niet	meer	voor	(3/42)	(vergaan	in	1844,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).		
286	COURRIER	–	De	Courrier	werd	van	zijn	werkplaats	gelanceerd	op	de	Kattendijk,	om	vervolgens	direct	in	het	eigen	droogdok	van	de	reder	Huysmans	te	gaan	(Précurseur,	
28/9/1846).	1847s:	Gebouwd	in	eik,	gebout	met	koper,	met	enkele	huid	(10/46).	1848:	komt	niet	meer	voor,	vergaan?	(Perdu?)	(zie	BV/1848,	p.	303).	
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76		 e	
1831	 DART288	 Stranack,	J.	 3T	 P	 Sloep	 52	 1830	 Oostende	 Oostende	 Kapt.	 8/30	
1829	 DE	COCK289	 Denduyts,	E.	 3T	 L	 Brik	 150		 1822	 /	 Gent	 De	Cock	frères	 4/28	
1829	 DELPHINE290	 Brandaris,	C.	 2T	 L	 3m	 392	 1811	 /	 Gent		 De	Cock	frères	 9/28	
1847	 DENISE	(k)291	 Hermann,	J.	 3T	 A	 Schoenerbrik	 163	 1845	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	Retsin	 3/46	
1829	 DEUX-AMIS292	 Cornelis,	J.	 M	 P	 Platbodem	 77	

119		
82		

1806	 Vlaanderen	 Gent	 N.J.	De	Cock	frères	 27	

1836	 DEUX-FRÈRES	(D?)293	 Westerlinck,	C.	 R	 P	 Platbodem	 97	 1800	 	 Baasrode	 H.	Westerlinck	 9/35	

                                                                                                                                                                                                                                  
287	DANKBAARHEID	–De	Dankbaarheid	komt	het	eerst	voor	in	de	havenregisters	op	30		april	1835,	hij	wordt	hier	als	smak	vermeld	(zie	noot	57)	en	heeft	een	tonnage	van	
67	ton	(RH/1835).	1839:	eik,	1.1,	naar	2T	(7/39).	1842:	nieuwe	kapitein,	Saeys,	J.	(7/40-4/41).	1847:	komt	niet	meer	voor	(4/41),	Hij	komt	niet	voor	in	de	lijst	met	Belgsiche	
schepen	op	31/12/1841.	Hij	komt	wel	nog	voor	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	(1846).		
288	DART	–	De	zeebrief	van	de	Dart	werd	ingetrokken	op	28/10/1830,	dus	de	tewaterlating	vond	voordeze	datum	plaats;	De	Dart	heeft	op	18	januari	1830	al	een	aankomst	
te	Oostende	en	wordt	hier	als	Engels	opgegeven.	Het	bouwjaar	dat	door	de	Bureau	Veritas	als	1830	opgegeven	werd	is	dus	zeker	verkeerd.	Wanneer	de	Journal	du	
Commerce	des	Pays-Bas	zich	niet	vergist	bij	de	nationaliteit,	werd	het	schip	ingevlagd	van	Engeland	(Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas,	25/1/1830).	1831:	eik	(8/30).	1835:	
naar	A	(7/34);	Het	toekennen	van	een	A-klasse	aan	een	sloep	van	52	ton	gebeurde	ongetwijfeld	per	vergissing.	In	dit	werk	wordt	de	Dart	voortdurend	als	geschikt	voor	de	
kleine	kustvaart	beschouwd.	1836:	kapitein,	Block,	J.,	(7/34-7/35)	reparaties	in	36	(3/36).	1839:	A	naar	P,	nieuwe	kapitein-reder,	Haecks,	F.	(3/38).	1842:	nieuwe	kapitein,	
Hogb(e)en,	E.	(4/40-9/41).	1844:	naar	5S	(9/43).		1847:	naar	3Q	(na	bezoek	45).	1848:	grote	reparaties	in	47	(5/47).	
289	DE	COCK	–	1829:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1827,	reis	van	Batavia	(4/28).	1831:	van	1.1	naar	5S	2.1,	kapitein,	Joosens,	J.	(4/28-3/30).	1833:	door	de	reder	
uitgevlagd	naar	Nederland	en	ondergebracht	in	Rotterdam	(31).	Uitgevlagd	op	2/11/1831	door	Nicolas	Joseph	de	Cock	(Marhisdata,	z.d.).	
290	DELPHINE	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	vilt	en	koper	en	grote	reparaties	in	1828,	reis	met	enige	averij	van	Batavia	(4/28).	1831:	kapitein,	Versluis,	T.	(4/28-29).	1834:	
geschrapt	(29);	In	de	Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas	van	26/4/1830	word	vermeld	dat	het	schip	op	7	januari	met	zware	averij	van	een	reis	van	Batavia	terug	gekeerd	
was.	Aangezien	het	schip	voorafgaand	aan	het	vertrek	in	1829	bezocht	was	en	toen	al	de	klasse	2T	2.1	toegewezen	had	gekregen	moet	het	in	erg	belabberde	staat	zijn	
geweest.		
291	DENISE	-	1848:	gedubbeld	met	koper	in	46,	kapitein,	Ketelsen,	R.	B.,	reder,	J.	Retsin	De	Groff	(5/47).	
292	DEUX-AMIS	-	België,	1829:	als	AMIS,	DEUX,	eik,	reis	van	Duinkerken	(27).	1834:	komt	terug	voor	(weg	vanaf	BV/1831),	naar	2.2	(van	2.1),	herbouwd	in	1832	(8/33);	Het	
feit	dat	de	Deux-Amis	geen	zeebrief	terug	kreeg	en	in	het	verloop	in	de	vaart	was	kan	verschillende	dingen	betekenen:	1)	het	schip	werd	uitgevlagd	en/of	vaarde	tijdelijke	
onder	een	andere	naam	2)	het		werd	opgelegd	en	tenslotte	3)	er	werd	een	fout	gemaakt	in	de	betrokken	Nederlandse	administratie.	1836:	naar	T	(7/35),	naar	Q	(12/35).	
1837:	Q	en	P	naar	T	en	I.	1838:	T	naar	M	voor	I	en	T	voor	P	toegevoegd,	reparaties	in	35,	tonnage	naar	119	(36).	1840:	naar	2T	voor	I,	naar	T	dan	Q	voor	P,	nieuwe	kapitein,	
Maes,	B.	(8/40).	1843:	kapitein,	Waldock,	J.,	(6/41-7/42).	1844:	voor	het	eerst	in	LR,	bouwjaar	als	1803	aangegeven,	classificatie	AE1,	reis	van	London	naar	Gent	(LR,1/44).	
1846:	tonnage	naar	82	(na	laatste	bezoek	5/44).	1848:	kapitein,	naast	Waldock	ook	Vollenaere	(zonder	nieuw	bezoek).			
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T	 I	
1841	 DEUX-SOEURS	 ex-ALEXANDRE	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1832	 DIANA	(1)294	 	 Meyer,	J.	 2T	 P	 Kof	 90	

60		
1825	 Harlingen	 Antwerpen	 Cassiers	et	Cie	 2/31	

1829	 DIANA	(2)295	 Meulenbroeck,	F.	 2T	 L	 3m	 550	 1810	 /	 Brugge	 A.	Sinave	 2/28	
1846	 DILIGENT	 ex-LUDD	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1829s	 DIOMÈDE296	 Denduyts	E.	 3T	 A	 Kof	 300	

258		
1828	 /	 Gent	 De	Cock	frères	 2/29	

1837	 DRIE-
GEBROEDERS297	

Muis,	C.	 M	 I	 Platbodem	 73	 1800	 /	 Baasrode	 Muis	père	 3/36	

                                                                                                                                                                                                                                  
293	DEUX-FRÈRES	-	De	DEUX-FRÈRES	is	met	sterk	vermoeden	hetzelfde	schip	als	de	TWEE	GEBROEDERS	(1).	Buiten	een	tonnage	verschil	van	3	ton,	een	verschillend	
bouwjaar	en	een	diepgangsverschil	van	1	voet,	verschijnt	de	DEUX-FRÈRES	in	het	laatste	en	enige	jaar	dat	de	TWEE	GEBROEDERS	(1)		voorkomt.	Beiden	hebben	als	
thuishaven	Baesrode	en	werden	herbouwd	in	1832.	Beiden	hebben	de	Westelinck	als	kapitein	en	of	kapitein-reder.	Een	verder	argument	dat	het	om	hetzelfde	schip	gaat	is	
dat	de	kapitein	net	zoals	bij	de	TWEE-GEBROEDERS	(1)	in	de	vlootlijst	van	31/12/1835	als	Gaukema	gegeven	wordt	(hierbij	is	niet	uit	te	sluiten	dat	de	TWEE-GEBROEDERS	
(1)	op	zijn	beurt	onder	zijn	franse	naam	voorkomt).	Een	laatste	argument	is	dat	er	in	de	registers	van	de	havenkapitein	van		Antwerpen	(RH/1838)	enkel	aankomsten	van	de	
Deux-frères	(gevoerd	door	Gaukema)	gemeld	worden.	1836:	eik,	Gebouwd	voor	binnenwateren.	1838:	naar	M	voor	I	(36).	1839:	naar	I/	T	3.2	notatie,	nog	steeds	P/	R	(2/39).	
1846:	komt	niet	meer	voor	(2/39).	Het	schip	komt	niet	voor	in	de	vlootlijst	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	
Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	1842:	50-56),	maar	wel	nog	in	het	Bureau	Intégritas	register	(1846).		
294	DIANA	(1)	-	Harlingen,	1832:	eik,	voorheen	onder	Nederlandse	vlag	(Veendam)	(29-2/31),	van	G/	2T	2.1;	De	Diana	werd	voor	de	onafhankelijkheid	op	1/2/1830	door	J.	&	
F.	Cassiers	gekocht	en	naar	Antwerpen	gebracht	(Marhisdata,	z.d.).	1833:	kapitein,	Denze,	J.C.	(2/31-31).	1834:	kapitein,	Knutsen,	M.	(31-32,	kapitein,	Riecke	(32-9/34).	
1836:	kapitein,	De	Jonghe,	A.D.(9/35-7/35).	1838:	reis	van	Goole	naar	Antwerpen	(LR,37);	2T	naar	3Q,	grote	reparaties	36	(6/37).	1839:	kapitein,	Hansen	H.,	reis	van	Hull	
naar	Rotterdam	(LR,6/39);	reder,	De	Decker	Cassiers	(5/38),	nieuwe	kapitein,	Vatrien,	A.,	naar	5S,	tuigage	van	2	naar	1,	grote	reparaties	in	38	(7/39).	1840:	kapitein,	Vatrien,	
klasse	AE1,	tonnage	65,	reis	van	Hull	naar	Antwerpen	(LR,2/40);	nieuwe	kapitein,	De	Ryck,	W.	A.	(9/40).	1841:	naar	3Q	(3/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Nahmens,	A.	(2/41).	
1843:	tonnage	naar	60,	nieuwe	kapitein,	Weyerts,	J.	H.	(8/42).	1844:	geschrapt	(1/43).	1845:	kapitein,	Grass,	J.	(1/44).	1846:	naar	2T	(1/45).	1848:	reparaties	in	47	(4/47).	
295	DIANA	(2)	–	1829:	eik,	gedubbeld	en	grote	reparaties	in	1828,	reis	met	averij	van	Batavia	(2/28).	1831:	tonnage	gecorrigeerd	naar	550t	(voorheen	was	334	
aangegeven)(6/30).	1835:	door	Sinave	uitgevlagd	naar	Nederland	(Amsterdam)	(6/30-8/35).	De	exacte	datum	van	de	uitvlagging	is	14/3/1834	(Marhisdata,	Diane,	z.d).	
296	DIOMÈDE	-	Antwerpen,1829s:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	gaat	naar	Batavia	(2/29).	1833:	hernoemd	als	ÉGIDE	(4/31-2/32).	1835:	naar	G,	geen	koperhuid	meer	
(10/33).	1837:	notatie	AE1,	tonnage	243,	reis	van	Liverpool	naar	Oostende	(LR,3/37).	1839:	reis	van	Liverpool	naar	Oostende	(LR,9/39);	nieuwe	kapitein,	Vandersteene,	J.,	
naar	3Q,	staat	romp	van	1	naar	2	(9/39).	1842:	nieuwe	kapitein,	Halewyck,	J.	(5/40-5/41).	1843:	tonnage	258	(9/42).	1844:	naar	2T	(4/43).	1845:	reparaties	in	44	(5/44).		
297	DRIE-GEBROEDERS	–	In	BV/1836	komt	een	schip	onder	de	naam	DRIE-GEBROEDERS	met	de	vlag	van	Oldenburg	voor	met	nagenoeg	dezelfde	omvang	en	met	identieke	
diepgang.	De	kapein	wordt	als	Gaukema	C.	(zie	TWEE-GEBROEDERS	(1)	en	COMMERCE	(1).	In	het	jaar	dat	de	DRIE-GEBROEDERS	verschijnt	komt	het	eerstgenoemde	schip	
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Jaar	
BV	

Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1836	 DRIE-GEZUSTERS298	 Verstrepen	F.	 M	 P	 Bijlander	 54	 1828	 /	 Boom/Knipha
usen	

Kapt.	 7/35	

1829	 DRIE	VRIENDEN299	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 10/23	
1847	 DUC-DE-BRABANT	

(1)300	
Lievenz,	P.	 3T	 G	 Brik	 230		 1844	 Brugge	 Brugge	 H.	Jonckheere	 7/46	

1847	 DUC-DE-BRABANT	
(2)301	

Smidt,	M.	C.	 3Q	 A	 3m	 476		 1822	 New	York	 Antwerpen	 Spilliaerdt-Caymax	 1/46	

1843	 DYLE302	 Loones,	C.	 3T	 A	 Driemastbark	 317		 1842	 	 Brussel	 Société	Maritime	 7/43	
1835	 ÉCLAIR	(1)303	 Claeys,	P.	 3T	 G	 Sloep	 50	 1831	 /	 Antwerpen	 P.Wattel	 7/34	

                                                                                                                                                                                                                                  
niet	meer	voor.	1843:	komt	niet	meer	voor	(12/39).	De	Drie	Gebroeders	komt	in	1840	een	enkele	keer	voor	te	Antwerpen	(van	Amsterdam)	op	10	juni	1840)	(RH/1840).	
Opmerkelijk	is	dat	hij	twee	jaar	ervoor	in	1838	nog	5	vaarten	op	Holland	maakte	(RH/	1838).		Het	schip	komt	nog	voor	in	de	vlootlijst	gepubliceerd	in	de	Moniteur	
Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	1842:	50-56)	
298	DRIE-GEZUSTERS	–		1836:	eik,	1.1	(7/35),	krijgt	naast	de	Belgische	vlag	ook	de	vlag	van	Oldenburg	en	thuishaven	Kniphausen	naast	Boom	gecorrigeerd,	naar	2.1	(3/36).	
1837:	naar	I	(zonder	nieuw	bezoek).	1838:	niet	meer	in	het	register	(Vergaan	in	1836,	zie	bij	VIER-GEZUSTERS	‘lijst	verloren	schepen’).		
299	DRIE	VRIENDEN	–	1829:	als	VRIENDEN,	DRIE.	Dit	schip	werd	niet	verderuitgewerkt,	omdat	het	al	op	28	oktober	1824	verging	(Marhisdata,	Drie	Vrienden,	z.d.).		
300	DUC-DE-BRABANT	(1)	-	1847:	Gebout	met	ijzer,	gedubbeld	met	koper	(7/46);	Uit	een	advertentie	die	de	te	koop	stelling	van	de	Duc	de	Brabant	meedeeld	weten	we	dat	
hij	voor	rekening	van	A.	van	Gheluwe	an	Allaert	gebouwd	werd,	dat	zijn	boeg	opgehoogd	werd	op	8/6/1841	(1844?)	en	gelanceerd	werd	op	8/8/1844	(Précurseur,	1-
2/1/1846);	Het	relatief	late	bezoek	na	de	bouw	laat	zich	mogelijks	verklaren	door	het	feit	dat	er	geen	kantoor	van	Bureau	Veritas	in	Brugge	gevestigd	is	(het	eerste	bezoek	
gebeurde	in	Oostende).	1848:	reder,	Vincent	(Gent)	(5/47).	
301	DUC-DE-BRABANT	(2)	-	1847:	ex-NEW-YORK,	ingevlagd	van	de	Verenigde	Staten	(7/45-1/46);	De	Duc	de	Brabant	(2),	staat	in	het	Bureau	Intégritas	register	nog	als	New-
York	genoteerd.	Hierbij	dient	genoteerd	te	worden	dat	de	versie	die	voor	dit	werk	geraadpleegd	werd	geen	latere	toevoegingen	buiten	het	gedrukte	supplement	bevat.	
1848:	naar	2T	(N.Y.	8/47).	
302	DYLE	–	1843:	naam	in	potlood	genoteerd.	1844:	constructiehout,	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1842.	1848:	gedubbeld	met	koper	in	46	en	in	47,	kapitein	Lams,	
J.	(6/45-7/47).	
303	ÉCLAIR	(1)	–	1834s:	Volgens	De	Vos	komt	hij	nog	voor	in	het	supplement	van	BV/1834	(DE	VOS,	1963:	47).	1835:	eik	(7/34);	de	Éclair	(1)	ligt	bij	publicatie	van	de	eerste		
vlootlijst	van	de	Précurseur	opgegelegd	in	de	dokken	van	Antwerpen	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).	1836:	kapitein,	Knutsen,	M.	(7/34-8/36).	1838:	nieuwe	reder,	E.	
Van	Malder	(7/37).	1839:	niet	meer	te	boek	(7/37)	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
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Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1829	 ÉCLAIR	(2)304	 Salzsieder	J.	D.	 2T	 G	 Schoener	 80	
79		

1803	 /	 Antwerpen	 E.	Van	Regemortel	 9/28	

1832	 ÉCLIPSE305	 Denduyts,	J.	 M	 P	 Platbodem	 120	
100		

1824	 Antwerpen	 Oostende	 L.	Denduyts	 7/32	

1836	 EDMOND	(1)	 ex-	JONGEN-AUGUST	 	 	 	 	 	 	 	 	
1848	 EDMOND	(2)	(e)	 Morysons,	E.	 3T	 G	 Schoener	 135	 1847	 Oostende	 Antwerpen	 Thissen	Laermans	 5/47	
1829	 EENDRACHT306	 Dillewijns,	J.	 M	 P	 Platbodem	 112	 1807	 /	 Willebroek	 Kapt.	 12/28	
1829	 EGBERDINA307	 Bastians,	F.W.	 T	 G	 Brik	 146	 1812	 /	 Gent	 Kapt.	 8/28	
1836	 ÉGIDE	 ex-DIOMÈDE	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1847	 EINIGKEIT308	 Lyth,	J.M.		 3Q	 G	 Schoenerbrik	 157	 1836	 Visby	

(Zweden)	
Antwerpen	 Otto	Neddogendal	 9/46	

1837	 ELÉONORE309	 Halewyck,	J.	 3T	 G	 Kof	 107	 1835	 Gent	(BSA)	 Gent	 De	Cock	frères	 5/36	

                                                
304	ÉCLAIR	(2)	–	1829:	eik,	herbouwd	in	1826,	gedubbeld	met	zink	in	1827,	reis	van	Maranhão	(9/28).	1833:	naar	M,	gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	32,	kapitein,	Kleyn,	
B.D.	(29-3/32).	1834:	kapitein,	Salzieder,	J.D.	(3/32-2/33).	1836:	reparaties	in	35	(7/35).	1838:	gedubbeld	met	zink	en	grote	reparaties	in	36,	naar	3Q	2.1	(van	2.2)	(7/37).	
1839:	naar	2T	(9/39).	1840:	nieuwe	kapitein,	Petersen,	J.	J.	(7/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	De	Nys,	J.	(9/40-4/41).	1843:	naar	M,	nieuwe	kapitein,	Jepsen,	J.	F.	(4/42).	1844:	
gedubbeld	met	zink	in	1843,	naar	2T,	tonnage	naar	79	(7/43).	1845:	grote	reparaties	in	1843,	naar	3Q	(43).	1847:	komt	niet	meer	voor	(6/45).	(vergaan	in	1846,	zie	‘lijst	
vergane	schepen’).	
305	ÉCLIPSE	-	Antwerpen,	1831:	De	Éclipse	droeg	het	jaar	daarvoor	de	naam	DE	VALCK.	Hij	kreeg	onder	beide	namen	een	zeebrief	terug	gestuurd	(Marhisdata,	De	Valck,	z.d.	
en	Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	1830,	z.d.).	1833:	grote	reparaties	in	29	(7/32);	Deze	reparaties	waren	dringend	nodig.	Op	20	januari	kwam	het	nieuws	
uit	Antwerpen	dat	de	valk	onderweg	van	daar	naar	Yarmouth	door	een	lek	gedwongen	Boulogne	had	moeten	binnenlopen	(Lloyd’s	List,	23/01/1829).	1835:	kapitein,	Fischer	
(7/33-8/34).	1837:	naar	I/	2T	2.1,	kapitein,	Garling,	P.	(5/35-6/36).		1838:	M	naar	T	voor	P	(8/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Muyellaert,	F.	(5/38),	naar	2T	voor	P,	2T	voor	I	
doorgehaald,	nu	Kof-Platbodem,	grote	reparaties	in	1838	(7/39);	bouwjaar	als	1823	aangegeven,	tonnage	76,	reis	van	London	naar	Oostende	(LRs,11/39).	1844:	nieuwe	
kapitein,	Van	den	Kerkhove,	M.	A.	(8/42-4/43).	1846:	reder,	P.L.	Denduyts	(5/44-5/45)	1847:	tonnage	naar	100,	reparaties	in	46	(8/46).			
306	EENDRACHT	–	1829:	eik,	,	grote	reparaties	in	1827,	2.2,	reis	van	Londen	(12/28).	1831:	reparaties	in	29	(6/30).1836:	komt	niet	meer	voor	(6/30).		
307	EGBERDINA	–	1829:	eik,	gedubbeld,	3.2,	reis	van	Riga	(8/28).	De	Egberdina	was	al	in	1829	in	handen	van	een	reder	gevestigd	in	de	Noordelijke	Nederlanden	(Marhisdata,	
z.d.)	
308	EINIGKEIT	-	1847:	ex-ENIGHEDEN,	verkocht	aan	Otto	Neddogendal	en	naar	Kniphausen	ingevlagd	van	Zweden	(43-6/45),	door	dezelfde	reder	ingevlagd	van	Kniphausen	
naar	België,	van	2T,	gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	1845	(6/45-9/46).	Staat	nog	met	thuishaven	Visby	in	het	register	van	Bureau	Intégritas.	Eén	van	beide	registers	
geeft	dus	foute	informatie.	1848:	naar	2T,	kapitein,	Schottey,	J.	(9/46-N.Y.	9/47).	
309	ELEONORE	-	1840:	nieuwe	kapitein,	Cornelis,	F.	(2/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Carthuyser,	P.	(3/40-10/41).	1843:	naar	5S	(5/42),	geschrapt	(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	
vergane	schepen’).	
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Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1829	 ELISA	(a)310	 Buiten,	L.J.	 M	 P	 Platbodem	 95	 1802	 /	 Antwerpen	 Podor	 9/28	

1834s	 ELISA	(1)311	 Dobbelaere,	J	 3T	 G	 Schoener	 147	 1834	 	 Oostende	 J.	Valcke	de	Knuyt	 9/35	
1829	 ELISA	(2)312	 Harkema,	M.	 3T	 L	 Brik	 160		 1826	 /	 Antwerpen	 Ch.	Loyaerts	 2/36	
1846	 ELISA	(3)	 ex-MARIE	(1)	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1838	 ÉMILE	 ex-LEEUW	(1)	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1829	 EMILIE313	 Vandenkerkhoven

,	M.	
M	 P	 Platbodem	 87	

78		
1797	 Brugge	 Oostende	 J.	Bauwens	 10/28	

1836	 EMMA	(1)	 ex-THÉRÈSE	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1844	 EMMA	(2)	 ex-ZÉPHYR	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1836	 EMMANUEL314	 Flemming,	J.	 3T	 L	 3m	 1000		

1200	
1834	 Antwerpen	 Antwerpen	 N.J.	De	Cock	 4/36	

                                                
310	ELISA	(a)	–	1829:	eik,	reparaties	in	26	en	in	28,	2.2,	reis	van	Le	Havre	(9/28).	1831:	komt	niet	meer	voor	(9/28).	De	Elisa	strandde	buitenom	de	West	pier	van	de	haven	
van	Oostende	liep	volledig	onder	en	werd	de	dag	erna	tot	wrak	(Lloyd’s	List,	27/2/1829	:	berichten	van	23/2	en	van	25/2	uit	Oostende).		
311

	ELISA	(1)	–	1834s:	kapitein,	Edmonds,	J.	(34-9/35)	(DE	VOS,	1963:	48).	1835:	komt	niet	voor.	1836:	eik,	1.1	(9/35).	1837:	reparaties	in	26	(36?	of	staat	bij	het	verkeerde	
schip	genoteerd)	(5/36).	1839:	komt	niet	meer	voor	(8/37),	hernoemd	als	PHILOMÈNE	(1)	door	A.	et	J.	Van	Iseghem	(3/38),	vergaan	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	
schepen’).	
312	ELISA	(2)	–	1829:	eik,	gebout	en	gedubbeld	in	1826,	1.1,	reis	van	Batavia	(11/28).	1831:	naar	5S,	reparaties	in	1834,	kapitein,	Vander	Zweep,	F.	(3/30-5/34).	1837:	naar	
3Q/	2.1,	herdubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1836	(2/36).1836:	naar	A	(2/36).	1837:	naar	L,	reparaties	in	36.	1839:	reder,	E.	Van	Regemortel,	nieuwe	kapitein,	Fertig,	C.,	
naar	5S	A,	koper	beslagen	38,	reparaties	in	38	(3/37-2/39).	1840:	naar	3Q	(2?/39)	naar	2T	(6/40),	5S	naast	2T	geschreven,	koperbeslaging	gecorrigeerd	naar	1839,	jaren	erop	
terug	38	(7/40).	1842:	naar	M	(4/41).	1843:	geschrapt	(vergaan	in	1842,	zie	lijst	verloren	schepen)	(8/42).	
313	EMILIE	-	Brussel,1829:	eik,	grote	reparaties	in	1825,	2.1,	reis	van	Londen	(10/28).	1833:	reparaties	in	32	(6/32).	1836:	naar	T,	grote	reparaties	in	1835	(2/35);	bouwjaar	
als	1817	aangegeven,	tonnage	79,	klasse	AE1,	reis	van	London	naar	Oostende	(LR,9/36).1837:	naar	I/	M.	(5/36).	1838:	Q	voor	P	toegevoegd,	(36).	1839:	naar	T	dan	naar	M	
voor	P,	2T	voor	I,	type	schip	nu	Bijlander,	grote	reparaties	in	38,	(3,4,7/39);	reis	van	London	naar	Oostende	(LR,11/39).	1840:	reis	van	London	naar	Oostende	(LR,?/40)	naar	
T	voor	P	(7/40).	1842:	naar	M	voor	I	en	Q	voor	P	(6/41).	1846:	tonnage	78	(8/45).	1848:	kapitein,	Vandenkerkhoven	fils,	reder,	M.	Vandenkerkhoven	(10/46-9/47).			
314	EMMANUEL	-	1836:	Rotterdam	en	Nederland	achteraf	erbij	geschreven,	maar	Antwerpen	niet	doorgehaald;	De	Emanuel	werd	nog	tijdens	dat	hij	in	aanbouw	was	in	
Antwerpen	in	schijnverkoop	van	N.J.	de	Cock	&	Frère	verkocht	aan	N.J.	de	Cock	voor	3000	NLG		(een	fractie	van	de	waarde	van	het	schip)	(Marhisdata,	z.d.);	Aangezien	het	
schip	niet	in	de	vaart	was	voor	het	uitvlaggen	naar	Nederland	wordt	het	in	dit	werk	pas	bij	het	herinvlaggen	als	deeluitmakend	de	vlootlijst	gerekend.	1837:	nu	alleen	nog	
onder	Nederlandse	vlag	genoteerd.	1844:	kapitein,	Zeeman,	J.	H.	doorgehaald,	Van	Haverbeek	(J.)	in	potlood	genoteerd	(42).	1845:	ingevlagd	onder	Belgische	vlag,	3Q/L	,	
tonnage	naar	851,	kapitein,	Van	Haverbeeck	J.	(43);	Dit	laatste	tonnage	is	het	netto	tonnage	volgens	de	oude	meting	dat	Marhisdata	ook	geeft.	De	exacte	datum	van	het	
terug	invlaggen	onder	Belgische	vlag	was	3/8/1843	(Marhisdata,	z.d.)	1846:	kapitein,	Cordier,	A.,	naar	2T	(43-6/45).	1847:	naar	5S,	grote	gedubbeld	met	koper	en	
reparatieshuid	in	1846,	kapitein,	Swarts,	E.	(6/45-9/46).	
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851		
1838	 EMMANUEL-VAN	

MALDEREN315	
Knudsen	fils316	 3T	 G	 Schoener	 100	

90	
99		

1836	 Boom	 Antwerpen	 D.	Van	Malderen	 36	

1836	 ESPÉRANCE	(1)317	 Saeys-Michielsen	 Q	
M	

P	
I	

Platbodem	 58	 1805	 	 Brussel	 C.	Van	den	Berghe	 6/35	

1829	 ESPÉRANCE	(2)318	 Van	Geyt,	B.	 2T	 P	 Platbodem	 115	
114		

1819	 Mechelen	 Mechelen	 Bosmans	(later,	frères)	 9/28	

1846	 ESPOIR319	 Morysons,	E.	 M	 G	 Schoener	 149	
159		

1820	 Engeland	 Oostende	 Duclos	Assandri	 8/45	

1836	 ESTELLE	 ex-JOSÉPHINE	(2)	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1836 EUGÈNE (1)320 Zerran, J. 3T G Brik 214  1835 Brugge Brugge E. Gilliots 8/35 

                                                
315	EMMANUEL-VAN-MALDEREN	–	1838:	eik,		1.1	(36).	1839:	gedubbeld	met	koper	(12/38	of	7/39).	1840:	naar	A	(7/39),	nieuwe	kapitein,	Douwes,	F.,	(7/39-1,7/40),	dan	
onduidelijk,	naar	5S,	dan	naar	3T/G	(G	over	A	geschreven	en	de	gedrukte	A	niet	doorgehaald),	gedubbeld	met	koper	in	1840	(1,7/40).	1841:	3T/G	(9/40).	1842:	komt	niet	
meer	voor	(9/40),	door	reders,	Nieuwenhuysen,	Borreman	et	Couteaux	hernoemd	als	ISABELLE,	kapitein,		Douwes,	T.	,	aangegeven	als	kof(schoener),	tonnage	90t	(9/40-
6/41).	1844:	naar	5S	(8/43).	1846:	reder	alleen	Borreman	et	Couteaux	(3/44-7/45).	1847:	staat	romp	van	1	naar	2	(8/46).	1848:	gedubbeld	met	zink	in	47	(8/47).	
316	Zoon	van	de	kapitein	van	de	ÉCLAIR	(BV	1836)	???	knutsen-knudsen	
317	ESPÉRANCE	(1)	–	De	Éspérance	(1)	maakt	voor	het	eerst	een	verschijning	in	het	havenregister	op	14	november	1834	(RH/	1834).	1839:	komt	niet	meer	voor	(6/35).	De	
Éspérance	(1)	komt	in	1838	nog	vier	keer	langs	Antwerpen	onderweg	van	Rotterdam	naar	Brussel	met	als	lading	oud	ijzer	en	bij	het	laatste	bezoek	op	23	december	éénmaal	
met	tabak.	De	kapitein	is	Beukelaer	en	het	tonnage	is	als	93	aangegeven	(RH/1838).	Het	schip	komt	niet	meer	voor	in	het	havenregister	van	1840,	dat	van	1839	werd	niet	
geraadpleegd.	Het	komt	ook	niet	voor	op	de	vlootlijst	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	
Décembre	1841’,	1842:	50-56).	
318	ESPÉRANCE	(2)	–	1829:	eik,	2.1,	reis	van	Londen	(9/28).	1831:	reparaties	in	29,	naar	T	(30).	1835:	naar	M	(6/34).	1837:	Q	voor	P,	M/I	toegevoegd	(1/36).	1838:	M	naar	3Q	
voor	I,	reparaties	37	(3/37).	1840:	naar	3Q	voor	P,	geen	notatie	voor	I	meer	(5/39),	naast	van	Geyt	ook,	Thiel,	naar	M	(7/40).	1844:	naar	T	(42).	1846:	kapitein,	Vulhop,	B.	
(2/45).	1847:	kapitein,	Hartz,	J.	H.	(2/45-4/46).	1848:	fond	plat??.		
319	ÉSPOIR	-	1846:	ex-BARBARA;	grote	reparaties	in	45;	In	de	voorgaande	jaargangen	werd	geen	Barbara	met	gelijkaardige	kenmerken	terug	gevonden;	Nog	Barbara,	nog	
Espoir	met	gelijkaardige	kenmerken	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	(1846)	terug	te	vinden.	1847:	naar	5S	herbouwd	in	46,	tonnage	naar	159,	kapitein,	Zellin,	G.	(8/45-
8/46).	1848:	naar	3Q	(8/47).	
320	EUGÈNE	(1)	-	Brugge.	1839:	naar	A,	niet	duidelijk	om	welke	reden	was	bij	vorige	bezoek	in	april	1837	al	gedubbeld	met	zink	(5/38);	tonnage	als	213,	klasse	A1,	reis	van	
Liverpool	naar	Brugge	(LR,39).	1840:	nieuwe	kapitein,	Vanderperre,	J.	(10/39-7/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Schreyenberg,	J.	(9/40-3-3/41).	1843:	naar	5S/A,	nieuwe	kapitein,	
Van	Groenendael,	M.	(3/42).	1845:	naar	3Q,	reparaties	in	45	(5/44).	1846:	reder,	E.	Gilliodt-Custus,	naar	G	(6/45).	1847:	reparaties	in	46	(3/46).	1848:	kapitein,	Helsmortel,	J.	
(1/47).	
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1840	 EUGÈNE	(2)	 ex-JEUNE-CAROLINE	(1)	 	 	 	 	 	 	 	 	
1831	 EUGÉNIE	(1)321	 Meulenaer	J.A.	 3T	 L	 3m	 600	 1830	 /	 Antwerpen	 Neef	fr.	 9/30	
1846	 EUGÉNIE	(2)	 ex-MINERVA	(3)	 	 	 	 	 	 	 	 	
1838	 EUPHRASIE	(1)	 ex-RATEAU	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1847	 EUPHRASIE	(2)	 ex-ANNA-PAULOWNA	 	 	 	 	 	 	 	 	
1829	 FANNY	(1)322	 De	Boer,	P.T.	 M	 L	 3m	 286	 1800	 /	 Gent	 De	Cock	frères	 12/28	
1839	 FANNY	(2)323	 Brabander	 3T	 G	 Schoener	 232	 1839	 /	 Antwerpen	 Spilliaerdt-Caymax	 8/39	
1846	 FANNY	(3)324	 Ocket,	P.	 5S	 G	 Kof	 180	 1843	 Boom	 Leuven	 Van	Thield	 9/45	
1829	 FELICITAS325	 Mulder,	G.	 T	 A	 Driemastbark	 220	 1810	 /	 Antwerpen	 Outshoorn	 5/28	
1829	 FÉLIX326	 Van	Dyck,	C.	M.	 M	 A	 Brik	 160		 1810	 /	 Antwerpen	 J.	Serruys	et	Cie.	 4/28	
1843	 FÉNÉLON327	 Barkentein,	J.	 3T	 A	 Brik	 195		 1842	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	F.	Van	Deurme	 7/42	
1839	 FIDÉLITÉ328	 Van	Kerkhoven	J.	 2T	 I	 Platbodem	 80	 1814	 	 Hinege	 Kapt	 4/39	

                                                
321	EUGÉNIE	(1)	–	1831:	De	eerste	verkregen	zeebrief	werd	al	10	dagen	later	weer	ingetrokken	bij	het	koninklijk	besluit	van	28	oktober	1830.	Daarna	bleef	de	Eugénie	vier	
jaar	opgelegd	tot	de	rederij	haar	zetel	in	1834	naar	Nederland	(Amsterdam)	verplaatste	(Marhisdata,	Eugénie,	z.d.).		
322	FANNY	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper,	2.2,	reis	met	averij	van	Batavia,	is	in	reparatie	(12/28).	1831:	naar	2T/	2.1,	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1829	
(9/30).	1833:	kapitein,	Brandaris,	C.	(9/30-3/32).	1836:	gedubbeld	met	koper	in	35	(11/35).	1837:	komt	niet	meer	voor	(11/35).	
323	FANNY	(2)	-	1839:	naam	kapitein	in	potlood	genoteerd.	1840:	vergaan	(vergaan	in	1839,	zie	lijst	verloren	schepen).	
324	FANNY	(3)	-	1848:	gedubbeld	met	zink	in	46	(2/47).	
325	FELICITAS	–	1829:	Den,	gedubbeld	met	koper,	enkele	reparaties	in	1828,	3.2,	vertrokken	naar	Batavia	(5/28).	1831:	naar	M/	2.2,	gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	
1830	(8/30).	1834:	Onder	dezelfde	reder	uitgevlagd	naar	Nederland	(Amsterdam)	(3/34).	De	eerste	nieuwe	Nederlandse	zeebrief		voor	de	Felicitas	werd	op	4	juli	1833	
verstrekt	(Marhisdata,	Dido,	z.d.)	
326	FÉLIX	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink	in	1823,	grote	reparaties	in	1826,	2.2,	reis	met	einige	averij	van	Havana	(4/28).	1832:	naar	T,	grote	reparaties	in	1831	(5/31).	1836:	
Voorheen	kapitein	van	de	APOLLO	(Serruys	et	Cie),	(B.V.	1832).	1837:	niet	meer	te	boek	(31).	Staat	dubbel	in	het	register;	De	LOUISE-CONSTANT	(sic.)	is	de	ex-FÉLIX.	Het	
schip	veranderde	al	in	1831	van	naam	en	van	reder,	waarvan	de	juiste	naam	C.	Van	Dijck	is	(zie	verder)	(Marhisdata,	z.d.);	In	alle	andere	bronnen	komt	het	schip	als	LOUIS-
CONSTANT	voor	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836;	Marhisdata,	z.d.,	etc.)	.	1833:	reder	staat	verkeerdelijk	nog	als	Serruys	et	Ce	aangegeven,	kapitein,	Simons,	C.,	naar	
G/	M	2.2	(5/31-8/32),	in	tegenstelling	tot	wat	bij	de	FÉLIX	vermeld	staat,	staan	grote	reparaties	in	1830	vermeld.	1834:	reder	verbeterd	naar	J.	Van	Dyck	(4/34).	1836:	
gedubbeld	met	zink	in	1835,	grote	reparaties	nu	aangegeven	als	plaatsgevonden	in	1832,	naar	3Q,	kapitein,		Hansen,	H.	(4/34-7/35),	naar	2T,	kapitein,	Poodts,	(7/35-11/36).	
1838:	niet	meer	te	boek	(11/36).	(Vergaan	in	1836,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).		
327	FÉNÉLON	-	1845:	onder	reders,	De	Decker-Cassiers	(7/43-1/44).	1848:	gedubbeld	met	metaal	in	46	(46).	
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J.	
1847	 FLANDRE329	 Janssen,	J.R.	 3T	 G	 Brik	 194		 1846	 Antwerpen	 Antwerpen	 De	Decker	Cassiers	 10/46	
1838	 FLÈCHE330	 Husfed,	C.	 T	 P	 Sloep	 34	 1814	 	 Oostende	 F.	Consalis	 1/37	
1829	 FLORA	(a)331	 Christen,	J.D	 2T	 G	 Brik	 128	 1812	 /	 Gent	 Montobio	 10/28	
1831	 FLORA	(1)332	 Ryckmers,	J.	 3T	 L	 Brik	 200		 1830	 /	 Antwerpen	 Catteaux-Wattel	et	Ce	 3/30	

1837	 FLORA	(2)333	 Jacobs,	P.	 R	
T	

P	
I	

Platbodem	 87	 1800	 	 Oostende	 J.	Coster.	 10/36	

1841	 FLORE	 	 ex-MÉTÉORE	 	 	 	 	 	 	 	 	 	

1843	 FLORENT	(2)334	 Dam,	J.	M.	 3T	 A	 Brik	 194		 1842	 	 Antwerpen	 P.	J.	Van	Loock	(wed.)	 42	
1829	 FORTITUDO335	 Bulsing,	J.	 3T	 L	 3m	 506	 1809	 /	 Antwerpen	 Roelandts	&	Ce	 12/28	
1829	 FORTUNA	(a)336	 	 Scholberg,	J.	 Q	 P	 Sloep	 70	 1800	 /	 Oostende	 P.	Stu(y)ck	&	Ce	 12/28	

                                                                                                                                                                                                                                  
328	FIDÉLITÉ	-	1839:	naam	kapitein	in	potlood	genoteerd.		1846:	komt	niet	meer	voor	(41)	wel	nog	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	(1846).	
329	FLANDRE	–	De	Flandre	werd	op	24	juli	gelanceerd	van	het	Vlaams	Hoofd	(Précurseur,	24/4/1846).	1847:	Eik,	koper	gebout	(10/46).	1848:	naar	A,	(+?)	beuk,	gedubbeld	
met	koper	in	47,	kapitein,	Weyerts,	J.H.	(7/47).	
330	FLÈCHE	-	1839:	komt	niet	meer	voor	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
331	FLORA	(a)	–	1829:	eik,	gedubbeld	in	1823,	grote	reparaties	in	23	en	in	26,	2.1,	reis	van	Cadiz;	Marhisdata	geeft	J.	Montonio	als	naam	voor	de	reder.	Verder	is	er	op	de	
pagina	geen	bijkomende	informatie	over	het	schip	te	vinden	(Marhisdata,	Flora,	z.d.).	1831:	naar	M,	2.2	(9/30).	1834:	reder,	Van	Iseghem,	kapitein,	Minne,	J.	(9/32-
Brussel,5/33),	onleesbaar	gecorrigeerd	vertrouwheidsteken,	maar	waarschijnlijk	verhoogd,	want	gedubbeld	in	31	(2/34),	terug	naar	M	(4/34),	Van	Iseghem	doorgehaald	en	
Montobio	(wed.)	bijgeschreven	(2	of	4/34).	1835:	komt	niet	meer	voor	(4/34).		
332	FLORA	(1)	-	De	zeebrief	van	het	schip	werd	ingetrokken	dus	de	aanvraag	gebeurde	voor	de	Belgische	onafhankelijkheid.	1831:		gebout	en	gedubbeld	met	koper,	1.1	
(3/30).	1832:	In	het	register	van	1832	van	de	havenkapitein	van	Antwerpen	wordt	het	tonnage	als	250t	gegeven	(RH/1832).	1835:	herdubbeld	in	1834	(6/34).1836:	
reparaties	in	1836,	naar	5S	(6/36).	1838:	komt	niet	meer	voor	(vergaan	in	1837,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).		
333	FLORA	(2)	-	1837:	Onder	dubbele	vlag	(Oldenburg).	1838:	Tjalk	in	plaats	van	platbodem.	1839:	nu	Bijlander,	naar	T	voor	P	(3.2),	naar	M	voor	I,	reparaties	in	38	(5/38).	
1841:	enkel	nog	onder	Belgische	vlag	(38).	1843:	komt	niet	meer	voor	(5/38).	
334	FLORENT	(2)	-	1843:	naam	schip	genoteerd.	1847:	komt	niet	meer	voor	(7/45),	nog	wel	door	Morel	opgenomen	in	zijn	register	van	de	Bureau	Intégritas	(1846).		
335	FORTITUDO	–	1829:	eik,	herbouwd	in	1825,	gedubbeld	met	vilt	en	koper	in	1828,	grote	reparaties	in	28	en	in	29,	2.1,	reis	met	enige	averij	van	Batavia	(12/28).	1831:	naar	
5S,	kapitein,	De	la	Fontaine,	L.	(12/28-7/30).	1834:	onder	dezelfde	reder	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam)	(8/33).	De	Fortitudo	kreeg,	nadat	Roelandts	naar	Rotterdam	
uitgeweken	was,	op	27	augustus	1833	een	nieuwe	zeebrief	(Marhisdata,	z.d.).	
336	FORTUNA	(a)	–	1829:	eik,	reparaties	in	24	en	in	27,	gedubbeld	met	zink	in	1827,	3.2,	reis	Hamburg	(12/28).	1831:	naar	R/	3.3,	kapitein,	Muller	(12/28-29).	1833:	komt	
niet	meer	voor.		Door	dezelfde	reder	hernoemd	als	JOSÉPHINE	(1),	gedubbeld	en	grote	reparaties	in	1832,	naar	G/	M	2.2,	tonnage	als	73	aangegeven,	kapitein,	Domburg,	
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1837	 FORTUNA	(1)	(D)337	 Beukelaer	 T	 I	 Platbodem	 52	 1816	 	 Boom	 Kapt.	 8/36	
1838	 FORTUNA	(2)	(D)338	 Govaerts	 2T	 I	 Platbodem	 52	 1810	 	 Brussel	 F.	Vandornic	 8/37	
1829	 FORTUNE	339	 Durieux,	J.	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1831	 FRANCES340	 Appleton,	J.	 5S	 P	 Schoener	 112	 1829	 Oostende	 Oostende	 J.	May	 8/30	

                                                                                                                                                                                                                                  
L.C.	(29-9/32);	Zoals	vaker	gebeurde,	was	de	herdoping	mogelijks	ter	ere	van	de	herstelling	van	het	schip	en	is	zou	ze	dus	te	situeren	zijn	in	1832.	1834:	naar	P,	reparaties	in	
33,	kapitein,	Robyns,	J.D.	(9/32-9/33).	1836:	staat	er	als	schoener	in	nu,	naar,	3.2	(7/35).	1838:	nu	als	galjas,	reparaties	in	1837,	naar	Q	(9/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Grass	
fils,	(9/37-9/38).	1840:	naar	R	(2/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Roosendaal	(5/41).	1843:	komt	niet	meer	voor	(2/40);	‘Gesloopt	omdat	het	schip	niet	langer	vaarwaardig	is’	
(MC/6,	1842:	61).		
337	FORTUNA	(1)	–	De	Fortuna,	wordt	een	jaar	voorafgaand	aan	het	eerste	bezoek	door	Bureau	Veritas	op	2	April	het	eerst	opgetekend	in	het	havenregister.	Het	
scheepstype	wordt	aangegeven	als	smak	en	het	tonnage	is	gegeven	als	55	ton	(RH/1835).	1842:	niet	meer	te	boek	(8/36)	(zie:	FORTUNA	(2)).	
338	FORTUNA	(2)	–	De	FORTUNA	(2)	is	met	redelijke	zekerheid	hetzelfde	schip	als	de	FORTUNA	(1).	Buiten	het	bouwjaar	dat	in	beide	gevallen	met	onzekerheid	gegeven	is	en	
reparaties	van	1831	die	enkel	bij	de	Fortuna	(1)	gegeven	worden	komt	het	schip	op	alle	vlakken	overeen.	De	opeenvolging	van	vier	bezoeken	door	de	Fortuna	(telkens	een	
platbodem	van	55	ton)	te	Antwerpen	in	1838	kloppen	ook	chronologisch.	Het	schip	heeft	een	eerste	aankomst	in	Antwerpen	op	31/3/1838	onder	kapitein	Goovaerts.	Bij	
het	volgende	bezoek	op	24	april	is	Beukelaer	kapitein.	Vervolgens	is	Beukelaer	kapitein	op	de	Éspérance	(1),	die	op	18/6/1838	aankomt	in	Antwerpen.	Tenslotte	is	vanaf	een	
aankomst	op	26/9,	Verdoorn/	Vandoorn	zelf	kapitein	(RH/1838).	1837:		In	1836	loopt	de	Fortuna	(2),	kapitein	Goovaerts	onderweg	van	Antwerpen	naar	Bremen	lekkend	
Vlissingen	binnen	op	7	oktober	1837	(Lloyd’s	List,	10/10/1837).		1839:	kapitein-reders,	Luben-Michielsen,	onder	Oldenburg,	bouwjaar,	tonnage	en	diepgang	verkeerd,	
geschrapt	(38)	daarna	Ver	Doorn,	L.,	kapitein-reder,	terug	onder	Belgische	vlag,	bouwjaar	en	diepgang	terug	verbeterd	(4/39).	Op	31/3/1838	is	er	nog	een	aankomst	in	
Antwerpen	met	Goovaerts	als	kapitein:	Vanaf	hier	is	de	draad	niet	meer	goed	te	volgen.	Het	schip	dat	onder	Oldenburg	stond	en	waarover	de	gegevens	verbeterd	werden	
stond	er	al	in	met	een	bezoek	van	5/35.	Mogelijks	gaat	het	wel	over	een	Belgisch	schip	dat	onder	de	vlag	van	Oldenburg	vaarde,	want	(als	het	om	dezelfde	kapitein	gaat)	
was	Michielsen	een	maand	later	kapitein	op	de	Éspérance	(1)	(bij	een	bezoek	van	6/35).	Deze	laatste	is	hetzelfde	schip	waarvan	Beukelaer	rond	juni	38	kapitein	wordt.		
1840:	naar	M,	type	schip	is	wordt	nu	als	Ponne	met	tonnage	als	57	opgegeven	(Amsterdam,9/39).	In	hetzelfde	jaar	komt	onder	de	naam	FORTUNE	het	schip	nogmaals	voor.		
Er	wordt	gerefereerd	naar	een	bezoek	van	(38),	kapitein	is	nogmaals	Ver	Dorn,	L.,	de	reder	is	J.	Vanderschuit,	de	diepgang	is	nu	6	en	het	tonnage	is	als	52	ton	gegeven.	
1843:	komt	niet	meer	voor	(9/39);	De	Fortuna	komt	wel	nog	voor	in	de	vlootlijst	van	31/12/1841	van	de	Moniteur	Commerciale.	Het	schip	heeft	een	tonnage	van	61t	en	hier	
is	Van	Dorne	kapitein	voor	de	reder	J.	Vanderschuyt	(MC/6,	1842:	61).	Het	feit	dat	hij	geen	enkele	aankomst	meer	heeft	in	Antwerpen	in	1840,	terwijl	hij	daar	zijn	
thuishaven	had	en	voorheen	telkens	tussen	Holland	en	Antwerpen	vaarten	maakte	doet	toch	vermoeden	dat	het	schip	er	niet	meer	is	en	en	per	vergissing	nog	in	de	
Moniteur	Commerciale	opgenomen	is	(evenwel	kan	het	schip	van	naam	verandert	zijn).	Omwille	van	de	laatste	reden	en	omdat	het	schip	voor	de	binnenvaart	bestemd	is	
word	het	schip	in	dit	werk	niet	meer	in	de	berekeningen	na	1840	opgenomen.	
339	FORTUNE	–	1829:	Aangezien	het	laatste	bezoek	van	9/24	dateerd	en	het	schip	geen	zeebrief	terug	gestuurd	kreeg	op	28	oktober	1830	is	het	erg	onwaarschijnlijk	dat	hij	
er	nog	ver	na	die	periode	was.	In	dit	werk	word	hij	dus,	net	zoals	alle	schepen	die	hun	laatste	bezoek	voor	1827	hadden	en	geen	zeebrief	terug	gestuurd	kregen,	niet	in	de	
berekeningen	van	de	vlootlijst	van	1829	opgenomen.		
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1829	 FRANCISCUS341	 Rieke,	B.H.	 M	 G	 Schoener	 80	 1800	 /	 Antwerpen	 Nieberding	et	Cie	 10/28	
1840	 FRANÇOIS342	 Muys,	U.	 5S	 P	 Platbodem	 66	 1834	 	 Temse	 Kapt.	 8/39	
1829	 FREDERICK	(1)343	 Brandt,	J.	 2T	 L	 3m	 440	

410	(2D)	
1804	 /	 Antwerpen	 Boyes	frères	 3/28	

1831s	 FREDERICK	(2)	 ex-MEELZAK	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1829	 FREDERICKA344	 Vandenkerkhoven

,	G.	
3T	 A	 Kof	 300	 1826	 /	 Gent	 De	Cock	frères	 10/35	

1835	 FRIEDLAND	 ex-PRINS	VAN	ORANJE	 	 	 	 	 	 	 	 	
1835	 GENDSCHEN-

BEURTMAN345	
Garling,	P.	 3Q	 P	 Smak	 40	 1830	 	 Oostende	 J.	Debroeck	 7/34	

1831s	 GIRAFE	 ex-JONGE-CAMILLE	 	 	 	 	 	 	 	 	
1829	 GOEDE-HOOP346	 Beerblock,	J.	 R	 	 Bijlander	 70	 1805	 /	 Oostende	 Kapt.	 12/28	

                                                                                                                                                                                                                                  
340	FRANCES	–	1830s:	kapitein,	Speekens,	V.	(DE	VOS,	1963:	49).	1831:	eik,	gebout	met	koper,	1.1	(8/30).	1832:	reder,	B.	Hooker	et	Cie,	kapitein,	Unruh,	J.	(8/30-10/31).	
1836:	Hoger	geclasseerd	naar	3T/	A.	Hij	is	het	jaar	voorheen	beslagen	geweest	met	koper(10/35).	1837:	naar	5S	(35).	1838:	nieuwe	kapitein,	Delpierre,	J.	(35-6/37);	reis	van	
Liverpool	naar	Oostende	(LR,6/39).	1840:	naar	G	(3,5/40).	1841:	reder	als	Assander	aangegeven,	klasse	AE1,	reis	van	Liverpool	naar	Oostende	(LR,8/41).	1842:	naar	3Q,	staat	
romp	1	naar	2	(9/41).	1844:	reder,	Duclos-Assandri	(5/42-3/43).	1845:	naar	2T,	kapitein,	Nassel,	B.	(8/44).	1846:	kapitein,	Romyn,	J.	(8/45).	1847:	reparaties	in	46	(8/46).	
1848:	naar	3Q,	grote	reparaties	in	47	(5/47).	
341	FRANCISCUS	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink,	reparaties	in	26	en	28,	reis	van	Licata	(10/28).	Naar	T	3.2	(van	2.2),	kapitein,	Kempelman,	F.H.	(2/28-4/30).	1833:	naar	Q,	
gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	32	(9/32).	1835:	kapitein,	Scheper,	H.	H.	(9/32-7/34).	1837:	naar	R	(10/36).	1838:	kapitein,	Kempelman,	naar	3Q,	grote	reparaties	37	en	
gaande	(8/37).	1839:	reder,	Nieberding,	nieuwe	kapitein,	Gerberding,	C.	J.	(5/38).	1842:	naar	2T	(3/40-9/41).	1843:	geschrapt	(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’)	
(6/42).	
342	FRANÇOIS	-	1844:	naar	I	(na	3/40).	1845:	komt	niet	meer	voor	(3/40),	nog	wel	door	Morel	opgenomen	in	zijn	register	van	de	Bureau	Intégritas	(1846),	alsook	in	de	
vlootlijst	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(MC/6,	1842:	52).	In	dit	werk	wordt	het	schip	beschouwd	als	permanent	ingezet	voor	de	binnenvaart	na	1840	en	komt	
daarna	dus	niet	meer	in	de	berekeningen	voor.	De	gebruikelijke	bestemming	is	door	Morel		als	Holland	aangegeven	(MOREL,	1846:	297).	
343	FREDERICK	(1)	–	1829:	eik,	grote	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1826,	reis	van	Batavia	(3/28).	1838:	Niet	meer	te	boek	(8/30);	De	Frederick	(1)	kwam	in	
september	1830	een	laatste	keer	aan	uit	Batavia	in	Antwerpen.	Hij	bleef	daarna	opgelegd	tot	hij	in	1837	gesloopt	werd	(COOLPUT,	2013:	12).	Het	schip	ondernam	nooit	een	
comerciële	vaart	onder	Belgische	vlag.		
344	FREDERICKA	-	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink,	reis	van	Marennes	(7/28).	1830:	naar	G	(9/30).	1834:	reparaties	in	32	(1/33).	1836:	reparaties	in	35	(5/35).	1839:	naar	2T,	
romp	van	1	naar	2,	nieuwe	kapitein,	Bent,	J.	(9/38),	vergaan	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
345	GENDSCHEN-BEURTMAN	–	1834:	eik,	grote	reparaties	in	1833	(7/34).	1838:	komt	niet	meer	voor	(7/34);	De	Gendschen	Beurtman	heeft	nog	een	laatste	aankomst	van	
Bayonne	op	de	23ste	van	dezelfde	maand	waarin	hij	laatst	bezocht	werd	(RH/1834)	(Vergaan	in	1834,	zie	’lijst	verloren	schepen’).	
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Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1830s	 GOUVERNEUR-
GRAAF	DE	BAILLET347	

Valcke,	C.	 5S	 L	 3m	 450	 1800	 /	 Brugge	 A.	Sinave	 29	

1836	 GRETRY348	 	 5S	 G	 Brik	 160	 1810	 	 Antwerpen	 J.	Podor	 9/35	
1829	 GUILLAUME349	 Minne,	J.	 2T	 A	 Brik	 204		 1812	 /	 Antwerpen	 J.	Key	 8/28	
1837	 GUSTAVE	 ex-NEDERLANDER	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1838	 GUSTAVE-

ADOLPHE350	
Arends,	J.	 3T	 G	 Kof	 210		 1837	 Antwerpen	 Antwerpen	 David	et	Deboe	 11/37	

1829 HARRIET351 Buisman, G.A. M L 3m 
3m-bark 

550  
442  

1802 Amerika Antwerpen Boyes broers 12/28 

                                                                                                                                                                                                                                  
346	GOEDE-HOOP	–	1829:	staat	er	als	HOOP,	GOEDE	in,	eik,	reparaties	in	26	en	28,	reis	van	Londen	(12/28).	1834:	komt	niet	meer	voor	(28);	De	GOEDE	HOOP	is	mogelijk	de	
ÉSPÉRANCE	(1),	maar	buiten	de	naam,	het	feit	dat	het	schip	een	zeebrief	terug	gestuurd	kreeg,	het	type	schip,	het	tonnage	dat	redelijk	bij	elkaar	ligt	en	hetzelfde	bouwjaar	
dat	met	onzekerheid	gegeven	word,	is	er	door	het	lange	hiaat	tussen	de	twee	verschijningen	te	weinig	om	op	voort	te	gaan.			
347	GOUVERNEUR-GRAAF	DE	BAILLET	–	1830s:	herbouwd	en	gedubbeld	met	koper	in	1828	(29).	1835:	naar	2T,	grote	reparaties	in	1834,	kapitein,	Knutsen	C.	(8/31-8/34).	
1836:	kapitein,	Vink,	L.,	hernoemd	als	GOUVERNEUR	(4/36).	1837:	onder	Nederlandse	vlag,	geen	thuishaven	opgegeven	1838:	thuishaven	Amsterdam	(9/37).	1839:	
doorgehaald;	Het	schip	kreeg	op	12	juni	1835	de	nieuwe	naam	bij	overvlagging	door	Antoine	Sinave.	Het	schip	bleef	na	terugkomst	van	Batavia	opgelegd	tot	aan	de	
overvlagging.	In	37	werd	het	opnieuw	hernoemd	als	EGMOND	(Marhisdata,	Harmonie,	z.d.).	
348	GRETRY	–	1836:	:	eik,	2.2,	herbouwd	in	1835	(9/35),	kapitein,	Dam,	J.	M.	(9/35-2,9/36)	1836	(9/35),	naar	2T	(9/36).	1840:	nieuwe	kapitein,	Gombeer,	J.	B.	(7/40).	1841:	
komt	niet	meer	voor	(7/40)	(vergaan	in	1840,	zie	‘lijst	vergane	schepen’);	Het	schip	is	mogelijks	de	JULIE	(2),	maar	dan	zou	het	bouwjaar	dat	met	onzekerheid	als	1810	bij	de	
Grétry	wordt	gegeven	wel	heel	ver	van	de	1822	liggen	die	bij	de	Julie	(2)	voorkomt.	
349	GUILLAUME	–	1829:	eik,	grote	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	1827	(8/28).	1831:	gedubbeld	met	koper	in	1830	(5/30).	1838:	komt	niet	meer	voor	(7/32)	(vergaan	in	
1833,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).		
350	GUSTAVE-ADOLPHE	-	1839:	naar	5S/A,	koper	beslagen	38	(3/38),	naar	3T	(3/39).	1842:	naar	5S	(10/41).	1845:	naar	3T,	gedubbeld	met	koper	in	44	(7/44).	1847:	naar	5S,	
staat	romp	van	1	naar	2	(1/46).	1848:	reparaties	in	46	(1/47).	
351	HARRIET	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper	in	27,	grote	reparaties	in	19,	27	en	28,	2.1,	reis	van	Batavia	(12/28);	De	Harriet	(kapitein	Zeeberg)	kwam	het	jaar	erop	op	13	
september	aan	in	Batavia	(Le	Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas,	19/1/1830).	1832:	kapitein,	Zeeberg	(4/30).	1836:	Notatie	van	L	naar	G,	geen	koperhuid	meer,	grote	
reparaties	in	1836,	tonnage	van	400	naar	550,	van	eigenaar	veranderd,	kapitein,	Beniest,	reder,		Remis		(Leuven)	(9/36).	1838:	M	naar	2T,	grote	reparaties	in	36	(5/37).	
1839:	gedubbeld	in	1829,	naar	M,	reder	Remis-Maestraten	(5/38-4/39).	1843:	naar	2T/A,	grote	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	42	(6/42),	als	driemastbark	getuigd,	
tonnage	verminderd	naar	442t,	nieuwe	reder	F.	F.	De	Ceuster	(Boom),	nieuwe	kapitein,	Bauning,	J.	H.	(4/41-6/42).	1844:	tonnage	naar	432	(9/43),	naam	kapitein	
doorgehaald	en	Be(e)ns	(J.)	bijgeschreven	(na	9/43).		1848:	naar	3Q,	grote	reparaties	in	47,	staat	tuigage	naar	1	van	2,	tonnage	verminderd	naar	393t	(45-3/47).	1849:	
gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	1848,	kapitein,	Zellien,	H.	(6/48-3/49).	1850:	naar	G	(correctie	staat	niet	aangegeven	bij	het	vorige	jaar).	1851:,	naar	A,	kapitein,	
Souten,	H.	(49-1,2/51).	
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BV	

432		
393	

1846	 HAVANA-PACKET352	 Michaelsen,	J.	 2T	 A	 Brik	 195		
201		

1833	 Denemarken	 Antwerpen	 Michiels-Loos	 2/45	

1831	 HELENA353	 Witteveen	fils,	J.	
F.	E.	

2T	 G	 Kof	 75	 1830	 /	 Antwerpen	 J.	F.	Witteveen	frères	 5/30	

1838	 HELENE-EUGÉNIE354	 Ghillegodt,	J.	 3T	 G	 Schoener	 119	 1837	 	 Oostende	 E.	De	Brouwer	 9/37	
1829	 HENDRIKA355	 Wolters,	J.	 M	 P	 Bijlander	 85	 1816	 /	 Gent	 E.S.	Net	 9/27	
1835	 HENRICUS356	 Arfsten	A.	R.	 2T	 G	 Kof	 170	 1800	 	 Antwerpen	 H.	Nieberding	 7/34	
1829	 HENRIETTE357	 Buiten,	L.J.	 M	 P	 Dogger	 95	 1816	 /	 Antwerpen	 J.	Podor	 4/29	
1829	 HERCULES	(1)358	 Ghersi,	J.	 2T	 L	 Brik	 250	 1811	 /	 Antwerpen	 Agie	&	Ce	 6/28	

                                                
352	HAVANA-PACKET	-	1846:	voorheen	bij	dezelfde	reder	onder	Deense	vlag	(Husum),	ingevlagd,	had	voorheen	de	naam	AMICITIA	(8/44-2/45).	1847:	tonnage	naar	201	
(8/46).	1848:	kapitein,	Van	Coppenolle,	H.	(8/47).	
353	HELENA	–	De	Helena	werd	vanaf	de	Kattendyck	gelanceerd	in	de	maand	maart	(Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas,	1/4/1830).	1831:	gedubbeld	met	zink	(5/30);	De	
Helena	werd	niet	bezocht	tussen	1831	en	9/34.	1835:	gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	1834	(7/34-9/34).	1837:	naar	2.1	van	1.1,	planken	van	geringe	dikte	(6/36).	1838:	
naar	3Q,	verlengd	en	met	zink	beslagen	in	37	(5/37).	1839:	nieuwe	kapitein	Smith,	J.	H.,	naar	3Q,	zwak	(5/38),	nieuwe	kapitein,	Nahmers,	O.	(5/39);	Witteveen	laatst	
kapitein	bij	aankomst	van	Messina	in	Antwerpen	op	18/4/1838	(RH/1838).	1840:	naar	2T,	gezonken	(4/40)	(vergaan	in	1840,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
354	HELENE-EUGÉNIE	-	1840:	naar	A,	met	zink	beslagen	en	reparaties	in	1840	(2/40).	1843:	kapitein,	Schaeper,	J.	H.	(3/41-3/42).	1846:	komt	niet	meer	voor	(3/42),	Morel	
neemt	het	schip	nog	op	in	zijn	register	van	de	Bureau	Intégritas	1846);	De	Héléne	Eugénie	werd	in	1843,	door	opgelopen	financiële	problemen	verkocht	in	Callao	(COOLPUT,	
2013:	32).	
355	HENDRIKA	–	1829:	eik,	reis	van	Hull	(9/27).	1831:	reder	nu	zelf	kapitein,	naar	T,	reparaties	in	29	(27-29).	1835:	komt	niet	meer	voor	(29).		
356	HENRICUS	–	Komt	een	maand	voor	het	eerst	bezoek	door	Bureau	Veritas	eerst	voor	in	de	havenregisters.	De	kapitein	op	dat	moment	is	nog	Himpelman	en	het	tonnage	
is	als	185	gegeven	(RH/1834).	1835:	eik,	gedubbeld	met	zink	in	1834,	grote	reparaties	in	26	en	34	(7/34).	1837:	niet	meer	te	boek	(11/35)	(vergaan	in	1837,	zie	‘lijst	verloren	
schepen’).		
357	HENRIETTE	–	1829:	eik,	verlengd	en	verhoogd	in	26,	kleine	reparaties	in	29,	komt	van	Oostende	(4/29).	1831:	kapitein,	Beniest,	P.	naar	Q	2.2	(van	2.1)	(29).	1832:	naar	T,	
reparaties	in	in	1831	(7/31).	1833:	reparaties	in	32	(7/32).	1836:	naar	M,	kapitein,	D’Hondt,	L.	(7/35-5/36).	1837:	Liep	op	6	februari	op	de	‘Slukerplatt	bank’	(Spijkerplaat?)	
vast.	Omdat	hij	begon	te	lekken,	werd	de	cargo	ontladen	in	lichters	en	werd	het	schip	in	Vlissingen	binnengehaald	(Lloyd’s	List,	14/2/1837).	1838:	M	naar	2T,	grote	
reparaties	in	37	(7/37).	1840:	nieuwe	kapitein	Divoort,	C.	J.	(11/39).	1841:	reder,	P.	J.	Van	Loock,	naar	T,	staat	romp	van2	naar	3	(10/40).	1842:	weduwe	van	reder,	nieuwe	
kapitein	Luchies,	J.,	naar	2T/G,	romp	terug	naar	2,	tonnage	naar	97,	grote	reparaties	in	1841	(10/41).	1844:	naar	M,	geschrapt	(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’)	
(4/43).	
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1829	 HERCULES	(2)359	 Ulrich,	J.F.	 2T	 P	 Bijlander	 94	 1816	 /	 Brussel	 Seyteleer	 4/27	
1829	 HÉROS360	 Sietjes,	J.	 3T	 L	 Brik	 258	 1800	 /	 Antwerpen	 West	&	Ce	 6/28	
1929	 HIRONDELLE	(1)361	 Willaert,	J.	 2T	

T	
G	
L	

Schoener	 135	 1816	 /	 Antwerpen	 A.	Perlau	 12/28	

1837	 HIRONDELLE	(2)362	 Hintens,	J.	H.	 3T	 A	 Brik	 170		 1836	 Gent	 Gent	 B.	F.	Bleusch	et	Hermann	 8/36	
1829	 HORTENSE	(1)363	 Netscher,	A.J.	 M	 L	 3m	 375		 1815	 /	 Gent	 N.J.	De	Cock	fr.	 8/28	
1847	 HORTENSE	(2)364	 Morysons,	E.	 3T	 G	 Schoener	 111	 1842	 Oostende	 Leuven	 D.	Deneuter	 3/46	
1829	 HULL-PACKET365	 Lange	H.H	 3T	 G	 Schoener	 120	 1827	 /	 Antwerpen	 Cassiers	et	Cie	 11/28	
1838	 IÉNA366	 Vanden	Broecke,	

J.	
3Q	 A	 Brik	 193	

195		
1836	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	Retsen	 9/37	

                                                                                                                                                                                                                                  
358	HERCULES	(1)	–	1829:	eik,	herbouwd	in	1825,	gedubbeld	met	koper	in	1828,	reis	van	Lima	(6/28).	1833:	uitgevlagd	naar	Nederland	(6/28-31).	De	uitvlagging	naar	
Rotterdam	gebeurde	op	23/6/1831	(Marhisdata,	Ellen	Douglas,	z.d.).,	reis	met	enige	averij	van	Sourabaya	(6/28),		
359	HERCULES	(2)	–	1829:	eik,	reis	van	Londen,	1833:	komt	niet	meer	voor	(4/27).	
360	HÉROS	–	1829:	eik,	herbouwd	in	1823,	gedubbeld	met	koper	in	1827	(6/28).	1831:	naar	5S,	staat	romp	verslechterd	naar	2,	kapitein,	Tenham,	C.B.	(6/28-Ant.	3/30),	
geschrapt.		
361	HIRONDELLE	(1)	–	1829:	eik,	geklinkt,	gedubbeld	met	zink	in	1828,	herbouwd	in	1827,	komt	van	Malaga,	gaat	naar	Peru	(12/28).	1831:	naar	2T	voor	G,	staat	romp	
verslechterd	naar	2	(3/30).	1833:	naar	M	voor	G,	kapitein,	Vroome,	A.	(na	uitgave	BV/1831-3.32).	1834:	kapitein,	Vanderzweep,	F.	(3/32-?/32).	1835:	geen	L	notatie	meer,	
gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	1834,	kapitein,	Willaert,	J.,	reder,	L.	Kramp	(32-9/34).	1936:	Doorgeschrapt	na	laatste	bezoek	(1/35),	niet	meer	in	het	register	van	1837	
(Vergaan	in	1836,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).	
362	HIRONDELLE	(2)	-	1838:	nieuwe	kapitein,	Willaert,	J.	(9/37).	1840:	nieuwe	kapitein,	Cordier,	A.,	naar	3Q	(6/40).	1842:	naar	5S,	reparaties	in	41	(4/41).	1843:	tonnage	
verminderd	naar	132,	kapitein	Sheridan,	J.	(4/41-9/42).	1844:	kapitein,	De	Nys,	J.,	geschrapt	(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’)	(42).	
363	HORTENSE	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper,	grote	reparaties	in	22	en	28,	reis	van	Rio	de	Janeiro	(8/28).	1831:	naar	2.2	(van	2.1),	kapitein,	Dobbelaere,	D.	(8/28-
3/30).	1832:	naar	T	(3/31).	1833:	komt	niet	meer	voor.	Gesloopt	na	verkoop	op	28/11/1831	(Marhisdata,	Fortuna,	z.d.).	
364	HORTENSE	(2)	-	1847:	verlengd,	verhoogd	en	gerepareerd	in	46	(3/46).	Aangezien	hij	in	Oostende	gebouwd	werd	onder	dezelfde	naam	(FRANCK,	2012,	50),	wordt	hij	in	
dit	geval	niet	zoals	elders	(waar	het	om	een	schip	dat	ivlagde	of	van	naam	veranderde	zou	kunnen	gaan)	weg	gelaten	uit	de	vlootlijsten	van	1842-1846.	De	1840	die		1848:	
kapitein,	Bohn,	B.S.	(2/47).	
365	HULL-PACKET	–	1829:	eik,	gebout	met	koper	in	1820,	reis	van	Hull	(11/28).	1831:	kapitein,	Kraen	(11/28-3/30).	1833:	kapitein,	Meyer	(3/30-7/32).	1834:	naar	2T,	staat	
tuigage	verslechterd	naar	2,	kapitein,	Landert	van	den	Havre	(8/33).	1838:	niet	meer	in	het	register	(8/33).	(Vergaan	in	1833,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).		
366	IÉNA	–	1838:	Beuk	en	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	1.2	(9/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Pinschke,	M.,	staat	romp	1	naar	2	(9/39).	1840:	correctie/	verandering	
reder,	J.	Retsen-de	Groot	(daarna	De	Groff)	(6/40).	1843:	kapitein,	Jensen,	J.	A.	(9/41-na	9/41).	1844:	nieuwe	kapitein,	Cornelissen,	M.	(3/43).	1845:	kapitein,	Arfsten,	H.	B.	
(5/44).	1847:	Arfsten	A.R.	(2/45-45).	1848:	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1847	(2/47).	
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1842	 INDÉPENDANCE367	 Smit	fils,	S.	H.	 3T	 A	 Driemastbark	 210		 1839	 Boom	 Brussel	 Société	maritime	 6/41	
1836	 INDUSTRIE368	 Zellien,	J.E.	 3T	 G	 Schoener	 160		 1834	 Oostende	 Oostende	 P.	Hooker	en	Kapt.	 6/35	
1840	 INDUSTRIEL369	 Deboe?	 3T	 A	 Schoener	 157	 1839	 Antwerpen	 Brussel	 Société	maritime	 5/39	
1843	 INFATIGABLE370	 Moller,	S.	J.	 3T	 L	 Brik	 242		 1840	 Antwerpen	 Antwerpen	 David	et	Deboe	 9/42	
1829	 IRIS371	 Hansen,	H.M	 2T	 G	 Sloep	 60	 1817	 /	 Antwerpen	 B.	Arfsten	 12/28	
1839	 IRMA372	 Rickmers,	J.		 M	 G	 Kof	 86	

93		
1810	 Holland	 Gent	 F.	Goemaes	 ?/38	

1842	 ISABELLE	 ex-EMANUEL-VAN-MALDEREN	 	 	 	 	 	 	
1829	 ISABELLA-MARIA373	 Shonefeld,	J.A.	 R	 	 Kof	 184	 1806	 /	 Antwerpen	 Van	Loon	&	Ce	 8/28	
1836	 JACOB-ADRIAEN374	 Calluy	 3Q	 P	 Bijlander	 60	 1810	 	 Niel	 -	 4/35	
1836	 JACOBUS	 ex-JOSEPHUS	 	 	 	 	 	 	 	 	
1839	 JAMAIS-PENSÉE375	 Bauwens,	P.	 3Q	 I	 Bijlander	 90	 1815	 	 Antwerpen	 A.	Visser	 2/39	

                                                
367	INDÉPENDENCE	-	1843:	kapitein,	Dewilde,	J.	J.	(9/42).	1846:	kapitein,	Vandesteene,	C.	(5/44-5/45).	
368	INDUSTRIE	-	1844:	naar	5S,	kapitein,	De	Jaeghere,	F.,	reder	P.	Hooker	et	Cie	(5/42-9/43),	geschrapt.	1845:	kapitein,	Zellin,	T.	(6/44).	1846:	Zellien,	A.	(correctie	of	familie,	
waarschijnlijk	correctie	want	terug	Zellien	T	in	48)	(3/45).	1847:	naar	3Q,	reparaties	in	46	(3/46).	
369	INDUSTRIEL	-	1840:	nieuwe	kapitein,	D’Hondt		(daarna	De	Hondt)	(12/39,1/40).	1848:	gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	47,	kapitein,	Verstraeten,	E.	(42-8/47,	
5	jaar	niet	bezocht!).	
370	INFATIGABLE	–	Tewaterlating	bij	het	Staketsel	(Sint-Michiels	Kaai)	in	de	maand	augustus	(RH/1840).	1847:	naar	5S/A,	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	46,	kapitein,	
Rickmers	(5/43-2/46).	1848:	bezoek	in	NY	(6/47).	
371	IRIS	–	1829:	eik,	reparaties	in	1827,	reis	van	Adra	(Spanje)	(12/28).	1831:	komt	niet	meer	voor	(12/28).		
372	IRMA	-	1839:	Het	schip	is	heel	waarschijnlijk	de	ex-JONGE-JAN,	buiten	een	verschil	van	1	ton	zelfde	diepgang,	zelfde	bouwjaar	en	zelfde	momenten	van	grote	
reparaties/reparaties	en	het	gaat	om	dezelfde	reder,	met	reparaties	in	38	van	S	(JONGE-JAN)	naar	M	(rompherstelling)	nieuwe	kapitein,	Hertoghe,	E.,	naar	T	(6/39).	1842:	
door	Spilliard-Caymax	hernoemd	als	PHILOMÈNE	(2)	,	kapitein	Christen,	J.	D.	(5/40-10/41).	1847:	grote	reparaties	in	46,	naar	2T,	tonnage	naar	93,	kapitein,	Gerberding,	C.F.	
(42-10/46).	
373	ISABELLA-MARIA	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper,	reis	van	Riga	(8/28).	1834:	komt	niet	meer	voor	(28).	In	het	voorjaar		van	1830,	werd	het	schip,	dat	ondertussen	
door	een	andere	reder	onder	de	naam	WALVISCH	uitgebaat	werd,	verkocht,	waarschijnlijk	om	gesloopt	te	worden	(Marhisdata,	Mars,	z.d).	Hoewel	het	schip	een	zeebrief	
terug	gestuurd	kreeg	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830,	z.d).	vaarde	het	nooit	onder	Belgische	vlag.		
374	JACOB-ADRIAEN	-	1841:	staat	er	niet	meer	in	(4/35);	De	Jacoba	Adriana	komt	twee		keer	voor	in	het	havenregister,	met	een	laatste	aankomst	op	29	augustus	1835	van	
Hamburg.	Het	tonnage	word	als	62	gegeven	(RH/1835);	Het	schip	komt	nog	voor	in	de	vlootlijst	van	31/12/1835	van	de	Précurseur	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).	
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1829	 JANE376	 Deryke,	P.	 3T	 P	 Sloep	 32	 1826	 /	 Oostende	 J.	May	 10/28	
1829	 JAVA377	 Van	der	Zweep,	J.	 3T	 L	 3m	 560	 1828	 /	 Gent	 N.J.	De	Cock	fr.	 10/28	
1831s	 JEAN-

DELOCQUENGHIEN
378	

Pieters,	C.	 3T	 G	 Kof	 250	
202		

1831	 Boom	 Brussel	 C.L.	Dansaert	 8/31	

1836	 JEAN-HUBERT379	 Catendahl,	G.	 M	 G	 Sloep	 46	 1817	 /	 Oostende	 F.	Welsenaere	 2/35	
1830s	 JEAN-KEY380	 Ruerds,	J.	 3T	 L	 Driemastbark	 350		

372		
1829	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	Key	 10/35	

1837	 JEAN-VAN	EYCK381	 Cornelissen,	J.	 2T	 G	 Brik	 275		
273		

1821	 Engeland	 Brugge	 W.D.	Chantrell	 9/36	

1829	 JEANETTE	(1)382	 Meulenaer,	A.J.	 2T	 A	 Brik	 206	 1808	 /	 Antwerpen	 Neef	fr.	 3/28	

                                                                                                                                                                                                                                  
375	JAMAIS-PENSÉE	-	1839:	enkel	naam	in	potlood.	1843:	komt	niet	meer	voor	(12/39)	Het	is	niet	meer	in	de	vlootlijst	van	de	Moniteur	Commerciale	opgenomen	en	heeft,	
onder	voorbehoud	dat	hij	niet	van	naam	zou	veranderd	zijn,		geen	aankomsten	in	zijn	thuishaven	in	1840	(RH/1840).	
376	JANE	–	1829:	eik,	reis	van	London	(10/28).	1834:	komt	niet	meer	voor	(10/28).		
377	JAVA	–	1829:	eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	in	1828,	vertrokken	naar	Batavia	(10/28).	1834:	door	reder	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam)	(5/32-6/33);	Op	14	
februari	1832	ging	de	Java	van	het	dok	uit	de	Schelde	op	(RH/1832).	Deze	laatst	opgetekende	beweging	in	het	register	duidt	mogelijks	zijn	afvaart	naar	Nederland	aan.	
378	JEAN-DELOCQUENGHIEN	–1837:	eik,	naar	5S/A,	voorzien	van	zinkhuid	in	1835	(9/36).	1839:	reder,	Société	maritime	(37).	1840:	van	2T	naar	3T,	naar	3Q,	reparaties	1840	
(11/39,4/40).	1842:	naar	2T	(8/41).	1843:	naar	G,	kapitein,	Peeters,	C.	A.	(vermoedelijk	gaat	het	om	een	correctie)	(4/42).	1844:	tonnage	naar	202,	naar	3Q	(9/43).	1846:	
kapitein,	Van	Diependael,	J.	P.	(5/44-2/45).	1847:	naar	A,	gebout	met	ijzer	en	koper,	gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	46	(9/46).	
379	JEAN-HUBERT	-	1841:	komt	niet	meer	voor	(2/35).	
380	JEAN-KEY	–	1831s:	gedubbeld	en	gebout	met	koper	(5/30).	1836:		naar	5S,	staat	romp	van	1	naar	2.	(35).	1838:	naar	3T,	staat	romp	terug	van	2	naar	1,	herbouwd	36,	
nieuwe	kapitein,	Hintens,	J..	1840:	nieuwe	kapitein,	De	Pauwe,	E.	(7/40).	1841:	naar	5S	(7/40).	1842:	naar	3Q,	staat	romp	naar	2	(4/41).	1843:	naar	2T/A,	tuigage	van	1	naar	
2	(7/42).	1846:	naar	5S,	staat	tuigage	terug	naar	1,	tonnage	naar	372,	herbouwd	en	gedubbeld	met	koper	in	1845	(4/44-4/45).	1848:	kapitien,	Le	Chere,	F.,	naar	3Q	(45-NY,	
4/47).	
381	JEAN-VAN	EYCK	-	1837:	Ex-LAURELL;	De	Jean	Van	Eyck	komt	voor	in	de	vlootlijst	van	31/12/1835	gepubliceerd	door	de	Précurseur	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).	
1838:	G	naar	A,	reparaties	in	37	(7/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Minne,	J.	(5/38)	naar	3Q	(6/39).	1840:	naar	2T	(6/39),	naar	M	(7/40).	1844:	tonnage	naar	273,	reder,	
Chantrell-Stappens,	naar	5S,	met	koper	gedubbeld	in	1842	(7/40-7/43).	1845:	naar	3Q	(8/44).	1847:	naar	M,	staat	tuigage	van	1	naar	2,	reparaties	en	grote	reparaties	in	45,	
kapitein,	Minne,	J.	(8/44-1/46).	1848:	naar	2T/G,	gedubbeld	met	vilt	en	zink	en	reparaties	in	47	(NY,	8/47).	
382	JEANETTE	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper	in	1826,	herbouwd	in	21	en	in	26,	reis	met	averij	van	Carthagena	(3/28).	De	Jeanette	moest	op	de	terugweg	van	Rio	de	
Janeiro	op	28	januari	Cowes	binnen	lopen	en	zijn	lading	te	ontschepen	omdat	hij	veel	water	binnen	kreeg	(Lloyd’s	List,	30/1/1829).	1831:	kapitein,	Hoed,	F.,	staat	romp	
verslechterd	naar	2	(3/28-3/30).	1833:	naar	M,	gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	31,	kapitein,	Meulenaer,	J.	(3/30-7/32).	1834:	komt	niet	meer	voor	(7/32).		
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1838	 JEANETTE	(2)383	 Lechere384	 3T	 G	 Kof	 240	
189		
197	

1837	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	Podor	 7/37	

1839	 JEANETTE-MARIE385	
(k)	

Meulenbroek	 3T	 A	 Schoener	 225		 1837	 Boom	 Antwerpen	 J.	A.	Elsen	Van	Linden	 7/38	

1840	 JEUNE-ANTOINE386	 Van	Kerkhoven,	E.	 5S	 I	 Platbodem	 80	 1815	 Vlaanderen	 Antwerpen	 A.	Visser	 7/39	
1829s	 JEUNE-CAROLINE	

(1)387	
Denys,	A.R.	 2T	 P	 Kof-Sloep	 80	

85		
1815	 Holland	 Brugge	 Kapt.	 4/29	

1837s	 JEUNE-CAROLINE	(2)	
388	

Bunnemeyer,	F.	G.	 3T	 P	 Smak	 95	 1800	 Baasrode	 Brussel	 Annemans	père	 35	

1829	 JEUNE-CÉSAR389	 Unruh,	G.	 M	 P	 Platbodem	 100	 1810	 Antwerpen	 Temse	 Kapt	&	Ce	 12/28	

                                                
383	JEANETTE	(2)	-	1839:	naar	A,	nieuwe	kapitein,	Dam,	J.M.	(6,9/39).	1840:	nieuwe	reder,	P.	J.	Van	Loock	(9/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Divoort,	C.	J.,	naar	5S/G	G	 ,	
reder	P.	J.	Van	Loock	(wed.)	(10/41).	1844:	tonnage	naar	189	(7/43).	1845:	tonnage	naar	197	(3/44).	1847:	staat	romp	naar	2	van	1	(8/46).	1848:	reparaties	in	46	(1/47).	
384	vaarde	voorheen	voor	J.	Podor	op	de	VOLTIGEUR	(34)	
385	JEANETTE-MARIE	–	1839:	Eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	(7/38).	1843:	nieuwe	kapitein,	Piensckhe,	M.	(9/41-6/42).	1847:	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	46	
(8/46);	De	reparaties	begonnen	te	Boom	op	27	juni	(Précurseur,	27/6/1846).		1848:	naar	5S	(8/47).	
386	JEUNE-ANTOINE	-	1846:	komt	niet	meer	voor	(3/42),	wel	in	het	Bureau	Intégritas	register	(1846).	1848:	komt	terug	voor,	kapitein,	Van	Overlaet,	C.A.,	fond	plat????	(5/47	
).		
387	JEUNE-CAROLINE	(1)	Nederland,-	1829s:	onder	CAROLINE,	JEUNE,	eik,	reparaties	in	29,	komt	van	Londen	(4/29).	1832:	naar	M	2.2	(van	2.1),	kapitein,	Roosendael,	H.,	
reder,		Cassiers	et	Ce	(4/29-9/30).	1833:	kapitein,	Segaert,	G.,	reparaties	in	30	en	32	(2/31-7/32).	1834:	gedubbeld	en	reparaties	in	33,	kapitein,	Rieke,	J.H.	(7/32-7/33).	
1835:	kapitein,	Jacobsen,	T.	(7/33-7/34).	1837:	M	naar	T,	grote	reparaties	in	1835	(36).	1838:	nieuwe	kapitein,	Vatrien,	J.	J.	(36).	1839:	als	EUGÈNE	met	kapitein,	Hansen	en	
reder	De	Decker,	tonnage	70,	klasse	A1,	reis	van	Hull	naar	Antwerpen	(LRs,9/39);	reder,	De	Decker-Cassiers	et	Cie,	doorgehaald	(37).	1840:	hernoemd	als	EUGÈNE	(2),	naar	
5S/G,	herbouwd	en	reparaties	in	39,	nieuwe	kapitein,	Hansen,	H.	(?,12/39);	tonnage	85	(RH,	1/1/40).	1842:	naar	3Q	nieuwe	kapitein,	Reeners,	J.	J.	(9/41).	1848:	uitgevlagd	
naar	Frankrijk	???,	thuishaven	nog	Antwerpen(2/45-46).	
388	JEUNE-CAROLINE	(2)	-	1837s:	bouwjaar	1836	in	BV	1837	(supplement),	maar	herbouwd	in	1836	dus	het	gaat	waarschijnlijk	om	een	vergissing	aangezien	het	bouwjaar	in	
de	jaren	erop	als	1800	aangegeven	word.	1838:	3T/P	naar	3Q/I,	smak	naar	platbodem,	herbouwd	in	36	(4/37).	1839:	romp	en	tuigage	van	1	naar	2,	nieuwe	kapitein,	
Hydelman,	B.	H.	(4/39).	1840:	tuigage	terug	naar	1.	1841:	nieuwe	kapitein,	Roskamp,C.	H.	(10/40).	1845:	naar	2T/P	(6/44).	1847:	naar	2T/I,	fond	plat	(44).		
389	JEUNE-CÉSAR	–	1829:	als	CÉSAR,	JEUNE,	eik,	reparaties	in	1826,	komt	van	Londen	(12/28),	geschrapt.	1831:	komt	niet	meer	voor	(12/28).		1830s:	onder	reder,	Muys,	J.	
hernoemd	als,	TWEE-GEBROEDERS	(3),	bouwjaar	met	onzekerheid	1814	(12/28-einde/29).	1831:	naar	2.1,	grote	reparaties	in	1829,	kapitein,	Vanfreyenhoven,	J.	(einde/29-
9/30).	1832:	kapitein-reder,	Muis,	J.	(9/30-1/32).	1836:	kapitein,	Riecke,	B.	(8/33-9/35).	1837:	naar	I	(35).	1839:	naar	2T	(11/37).	1840:	naar	5S,	grote	reparaties	in	(4/39-
6/40).	1845:	naar	2T	(4/44).	1846:	kapitein,	Gerberding	(44).	1848:	kapitein,	Oldendick,	R.O.	(44,onleesbaar	in	BV/1847-6/47).				
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1836	 JEUNE-CLÉMENCE390	 Smith,	T.	J.	 3T	 G	 Schoener	 120	
102		

1834	 	 Antwerpen	 C.	Dedes	 8/36	

1837	 JEUNE-HENRI	 ex-ZWAAN	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1836	 JEUNE-JEAN391	(D)	 Elbring,	H.	 5S	 I	 Bijlander	 55	 1834	 	 Boom	 Kapt.	 7/36	
1839	 JEUNE-LÉONIE392	 De	Vries,	H.	H.	 3T	 G	 Kof	 100	 1838	 Boom	 Brussel	 Dansaert	 6/39	
1836	 JEUNE-PIERRE	(1)	

(D)393	
Wilman,	O.	A.	 M	 G	 Kof	 85	 1815	 	 Brussel	 C.	L.	Dansaert	 35	

1838	 JEUNE-PIERRE	(2)394	
(D)	

Landsher,	A.	 3T	 I	 Bijlander	 35	 1830	 	 Gent	 Kapt.	 11/37	

1829	 JOHANNA	(1)395	 Mullet,	F.F.	 M	 P	 Bijlander	 70	 1806	 /	 Gent	 De	Cock	frères	 4/27	
1831	 JOHANNA	(2)396	 Nieberding,	H.	A.	 M	 A	 Schoenerbrik	 150		 1810	 /	 Antwerpen	 F.	Nieberding	et	Cie	 6/30	
1829	 JOHANNA-

ELISABETH397	
Mestdagh	 M	 L	 3m	 392	 1810	 /	 Antwerpen	 Joostens	 9/28	

1829	 JONGE	CAMILLE398	 Backer	 M	 P	 Platbodem	 100	 1816	 /	 Gent	 Decoster	 12/28	

                                                
390

	JEUNE-CLÉMENCE	-	1840:	naar	5S,	staat	romp	van	1	naar	2,	nieuwe	reder,	De	Decker-Cassiers	et	Cie	(12/39,7/40).	1844:	tonnage	102t	(4/43),	naam	kapitein	doorgehaald	
Weyerts	(J.	H.)	bijgeschreven	(na	4/43).	1846:	komt	niet	meer	voor	(1/44)	wel	nog	opgenomen	in	het	Bureau	Intégritas	register	(1846).	
391	JEUNE-JEAN	-	1836:	naam	in	potlood	erbij	geschreven.	1837:	staat	dubbel	te	boek,	zie	JONGE-JOHANNES	die	vanaf	1837	voorkomt.	Zelfde	kapitein,	type	schip,	omvang,	
en	klasse.	1840:	geschrapt	als	JEUN-JEAN	(3/39)	(Vergaan	in	1839?,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).	
392	JEUNE-LÉONIE	-	1839:	in	potlood	naam	genoteerd.	1843:	weduwe	Dansaert	(7/42).	1846:	overgenomen	door,	Verstraeten	(wed.)	de	Meurs	(43-5/45).		
393

	JEUNE-PIERRE	(1)	-.	1836:	naam	in	potlood	erbij	geschreven.	1840:	niet	meer	in	het	register;	Het	gaat	om	hetzelfde	schip	als	de	later	voorkomende	JONGE-PETRUS	(1).	
394	JEUNE-PIERRE	(2)	–.	zie	JONGE-PETRUS	(2).	1839:	naar	3Q	(37).	1842:	niet	meer	in	het	register	(37).	
395	JOHANNA	(1)	–	1829:	eik,	reis	van	Duinkerken	(4/27).	1832:	naar	R	(4/31).	1835:	naar	Q	3.2	(van	2.2),	reparaties	in	32	(6/34).	1836:	reparaties	in	35,	kapitein,	Landsher,	
A.	(6/34-5/35).	1837:	naar	I,	kapitein,	Hinte,	J.	(5/35-5/36).	1838:	van	Q	naar	T	voor	P	en	M	voor	I	toegevoegd,	reparaties	in	36	(4/37).	1839:	T	voor	I	en	R	voor	P.	1843:	komt	
niet	meer	voor	(4/37);	De	Johanna	(nog	steeds	onder	Hinte)	heeft	een	aankomst	van	Rotterdam	op	19	december	1838	(RH/1838);	Hoewel	het	schip	in	de	vaart	was	in	
dezelfde	periode	werd	er	geen	zeebrief	onder	die	naam	ingetrokken	(zie	opmerking:	DEUX-AMIS).	
396	JOHANNA	(2)	–	1831:	eik,	ceder,	den,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1828,	reparaties	in	28	en	30	(6/30).	1838:	niet	meer	in	het	register	(1/31).	De	Joanna	werd	op	
15/5/1830	aangekocht	door	F.H.	Nieberding	voor	7000	NLG.	Door	de	blokkering	van	de	Schelde	kon	het	niet	in	Antwerpen	geraken.	Het	schip	kreeg	nooit	een	Belgische	
zeebrief	want	het	strandde	een	jaar	later,	op	4	februari	1831	nabij	Rammekens	(Marhisdata,	Henrietta,	z.d.)	(Vergaan	in	1831,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).	
397

	JOHANNA-ELISABETH	-	1829:	eik,	den,	gedubbeld	met	koper	in	1827,	grote	reparaties	in	1827,	reis	met	averij	van	Batavia	(9/28).	1831:	naar	Q	3.2	(van	(2.1)	(5/30).	
1833:	komt	niet	meer	voor	(5/30).	De	Johanna-Elisabeth	werd	verkocht	voor	de	sloop	in	1832	(Marhisdata,	Johanna	Elisabeth,	z.d.).	
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Jaar	
BV	

Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1838	 JOHANNA-
CORNELIA399	

Seeuwen	 M	 I	 Platbodem	 66	 1818	 Baasrode	 Gent	 C.	Dossem	 8/37	

1829	 JOHANNA-MARIA	
(1)400	

Lange	D.	 R	 	 Kof	 210	 1805	 /	 Antwerpen	 L.	Schepens	 9/28	

1829	 JOHANNA-MARIA	
(2)401	

Simons,	L.	 2T	 G	 Dogger-Galjas	 77	 1811	 /	 Oostende	 Hartog	 12/23	

1829	 JONGE(N)	
AUGUST402	

Durand,	P.A.	 3T	 L	 Brik	 200	
164	(3/36)	

1826	 /	 Antwerpen	 Joostens	 9/28	

1836	 JONGE-EDOUARD403	 Dubuyson	 M	 G	 Sloep	 45	
38	(44)	

1816	 	 Oostende	 J.	Hintens	 2/35	

                                                                                                                                                                                                                                  
398	JONGE	CAMILLE	–	1829:	komt	voor	als	CAMILLE,	JONGE,	eik,	reis	van	London	(12/28).	1831s:	reparaties	in	27,29,	31,	kapitein,	Denys,	naar	S	3.2	(van	2.2),	door	reder	H.	
Jonheer	(sic.)	(Brugge)	hernoemd	als	GIRAFE	(12/31).	Door	H.	Jonckheere	overgekocht	in	oktober	1831	(Marhisdata,	Jeune	Pierre,	z.d.).	1834:	naar	Q,	reparaties	in	32	
(6/33).	1837:	kapitein,		Fischer,	J.	naar	I/T	2.2	(6/33-3/36).	1838:	nieuwe	kapitein-reder,	Denys,	A.	et	Cie,	(5/37).	1839:	nieuwe	kapitein	Nefors,	P.,	naar	R	(2,6/39).	1840:	
kapitein	terug	Denys,	A.,	reder	E.	De	Bay,	naar	S,	reparaties	in	39	(6,7/40).	1843:	terug	naar	R,	notatie	romp	2	naar	3	(na	7/40).	1845:	komt	niet	meer	voor	(7/40).	In	het	
artikel	‘	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’	aangegeven	als	zijnde	uitgerust	als	bijlander	voor	de	binnenvaart	(Moniteur	Commerciale	VI,	1842:61).	
Hetgeen	bevestigd	wordt	door	Marhisdata	(Marhisdata,	Jeune	Pierre,	z.d.).	In	tegenstelling	tot	deze	informatie	geeft	Morel,	de	Thames	aan	als	zijn	gebruikelijke	
bestemming	(MOREL,	1846:	320).	In	dit	werk	wordt	het	na	de	vlootlijst	van	1840	beschouwd	als	permanent	ingezet	voor	de	binnenvaart.	
399	JOHANNA-CORNELIA	-	1839:	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam),	reder	A.	Seeuwen	cfr.	kapitein,	bouwjaar	als	1818	aangegeven	(8/37-6/39).	1842:	terug	ingevlagd	
in	België,	Seeuwen,	A.,	kapitein	onder	reder,	P.	Breynaert	(Oostende),	2T	voor	I	en	Q	voor	P,	reparaties	in	41	(9/41),	minstens	op	30/6/1840	al	onder	Belgische	vlag	
(RH/1840).	1844:	naar	S	voor	P	(6/43).	1845:	3Q	voor	I	en	Q	voor	,	reparaties	in	1844,	kapitein,	Seeuwen	H.	J.,	(5/44).		
400	JOHANNA-MARIA	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper,	reis	van	Riga	(9/28).	1834:	komt	niet	meer	voor	(8/28).		
401	JOHANNA-MARIA	(2)	–	1829:	eik,	reis	van	Malaga	(12/23).	1831:	komt	niet	meer	voor	(12/23).	Omdat	het	schip	laatst	bezocht	werd	in	1823	en	geen	zeebrief	terug	
gestuurd	kreeg	wordt	er	in	dit	werk	geen	rekening	mee	gehouden.	
	402	JONGE-AUGUSTE	–	1829:	eik,	herbouwd,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	in	25,	reis	van	de	Rio	Grande	(9/28).	1832:	naar	5S,	kapitein,	Michelsen,	J.	(3/30-7/31).	1833:	
naar	3T,	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1832,	kapitein	terug,	Durand,	P.	(7/31-8/32).	1835:	pagina	ontbreekt.	1835:	door	reder,	E.	Van	Regemortel	hernoemd	als,	
EDMOND	(1),	naar	5S/A,	reparaties	in	35,	tonnage	verlaagd	naar	164t,	kapitein,	Ferding	(sic.	Fertig)	(7/35).	1837:	naar	5S,	gebout	met	koper,	gedubbeld	met	vilt	en	koper	
en	reparaties	in	1836	(3/36).		1839:	komt	niet	meer	voor	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).		
403	JONGE-EDOUARD	-	1840:	niet	meer	in	het	register;	Aangezien	het	in	tussentijd	onder		1844:	naam	kapitein	in	potlood	genoteerd.	1845:	door	H.A.	Lefevre,	hernoemd	als	
NEPTUNUS	(2),	2T/P,	grote	reparaties	in	1844,	kapitein,	Vandersteene,	J.	(8/44).1846:	tonnage	naar	38.	1847:	komt	niet	meer	voor	(44)	staat	wel	nog	in	het	register	van	het	
Bureau	Intégritas	(1846).	Aangezien	het	schip	twee	jaar	later	niet	meer	voorkomt	is	het	waarschijnlijk	dat	er	kennis	was	van	een	verandering.	Meestal	komt	een	schip	niet	
meer	voor	zonder	nieuw	bezoek	na	vier	of	vijf	jaar.	
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Jaar	
BV	

Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1829	 JONGE-	
FERDINAND404	

Doesken,	J.	 M	 G	 Kof	 68	
130	(31)	
135	(37)	

1811	 /	 Brussel	 Dansaert	 11/28	

1836	 JONGE-GERHARD405	 Visser-Caboe	 T	 I	 Platbodem	 69	 1810	 	 Antwerpen	 Kapt.	 8/36	
1829	 JONGE-HORTENSE406	 Nieberding,	H.	 2T	 G	 Sloep	 51	 1815	 /	 Antwerpen	 F.	Nieberding	et	Cie	 11/28	
1842	 JONGE-HENDRICK407	 Kuyper,	H.	 3Q	 P	 Smak	 84	 1831	 	 Brussel	 Ch.	Dansaert	 9/41	
1829	 JONGE-ISABELLE408	 Drent,	H.B.	 Q	 G	 Kof	 112	 1814	 /	 Brussel	 J.	Coghen	 7/28	
1829	 JONGE-JACOB409	 Bauwens,	J.	 S	 P	 Bijlander	 70	 1816	 Antwerpen	 Oostende	 Kapt.	 9/28	
1829	 JONGE-JACOBUS410	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1837	 JONGE-JAN411	 Krelly,	J.	 S	 G	 Kof	 85	 1810	 	 Gent	 F.	Goemaes	 9/36	

                                                
404	JONGE-	FERDINAND	–	1829:	eik,	2.2,	reis	van	Yarmouth	(11/28).	1831:	naar	R	3.2,	reparaties	in	30	(7/30),	doorgehaald.	1832:	door	C.	L.	Dansaert	hernoemd	als	LÉOPOLD	
Ier	(2),	herbouwd	en	verhoogd	in	1831,	naar	5S	2.1,	tonnage	naar	130t,	kapitein,	De	Vries	T.A.	(7/30-12/31);	Herdoping	na	21	juli	1831	(zie	opmerking	bij	LEOPOLD	Ier	(3)).	
1833:	naar	2T	(8/32).	1838:	tonnage	naar	135	(niets	dat	de	verhoging	motiveerd),	nieuwe	kapitein,	Jepsen,	L.	F.	(6/36-4/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Limes,	E.	(4/37-10/38).	
1841:	komt	niet	meer	voor	(9/39)	(vergaan	in	1839,	zie	lijst	verloren	schepen).		
405	JONGE-GERHARD	–	Het	schip	komt	onder	de	naam	Gerardus,	met	als	kapitein	Dinse,	op	9	november	1835,	het	eerst	voor	in	het	havenregister	van	Antwerpen	(RH/1835);	
In	de	vlootlijst	van	31/12/1835	van	de	Précurseur,	waar	het	onder	zijn	Franse	naam	Jeune	Gérard	verschijnt	is	als	kapitein	Wymans	gegeven	(Supplément	au	Précurseur,	
1/1/1836).	1836:		naam	in	potlood	erbij	geschreven.	1838:	naast	België	ook	onder	de	vlag	van	Oldenburg.	1842:	komt	niet	meer	voor	(36).	
406	JONGE-HORTENSE	–	1829:	als	HORTENSE,	JONGE,	ei,	herbouwd	in	1826	en	gedubbeld	met	zinkhuid	in	1827,	reis	van	Malaga	(11/28).	1831:	kapitein,	Jurgens,	R.	(11/28-
7/30).	1832:	naar	Q	(8/31).	1832:	naar	M,	grote	reparaties	in	1832,	kapitein,	Muller,	C.	M.	(8/31-9/32).	1838:	niet	meer	in	het	register	(9/32);	De	Jonge	Hortense	heeft	de	
8ste	van	dezelfde	maand	waarin	het	laatste	bezoek	plaats	vond	een	aankomst	te	Antwerpen	van	Lissabon	(RH/1832).	
407	JONGE-HENDRICK	-	1843:	komt	niet	meer	voor	(9/41)	(vergaan	in	1841,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
408	JONGE-ISABELLE	–	1829:	eik,	reparaties	in	1824,	3.2,	reis	van	Liverpool	(7/28).	1831:	naar	S	(29).	1833:	komt	niet	meer	voor	(29);	De	Jonge	Isabelle	heeft	voor	het	eerst	
en	laatst	bekend	vanuit	het	havenregister	van	Antwerpen	(zoals	eerder	vermeld	ontbreken	de	registers	van	1830	en	1831),	een	aankomst	van	Bergen	op	1	november	1832.	
Het	tonnage	is	gegeven	als	90t	en	de	kapitein	is	Lobeck	(RH/1832).	
409	JONGE-JACOB	–	1829:	eik,	herbouwd	in	1828,	reis	van	Londen	(9/28).	1831:	naar	Q	2.2	(van	1.2),	kapitein,	Verstraeten	(9/28-29).	1834:	geschrapt	(29).	1835:	pagina	
ontbreekt;	Het	schip	vertoond	een	hiaat	tussen	29	en	oktober	1835	(zijn	zeebrief	werd	wel	ingetrokken).	Dit	hiaat	doed	sterk	vermoeden	dat	het	schip	in	tussentijd	
uitvlagde.	1836:	komt	terug	voor,	reparaties	in	1830,	kapitein	en	reder	of	kapitein-reder,	Bauwens,	P	(10/35).	1838:	T	naar	Q	voor	P	en	2T	voor	I	toegevoegd	(6/37)	1839:	
type	schip	gecorrigeerd	naar	Kaag,	naar	T	voor	P,	naar	2T	voor	I,	grote	reparaties	in	37	(6/39).	1840:	naar	Q	voor	P	(6/40).	1843:	naar	M	voor	I	(5/42).	1846:	kapitein-reder,	
Bauwens,	H.	(5/44-44).	1847:	reparaties	in	46	(1/46).	
410	In	1827	werd	de	zeebrief	al	terug	gestuurd	omdat	het	schip	verkocht	was	(Marhisdata,	Nepthunus,	z.d.).	
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Jaar	
BV	

Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1829	 JONGE-JOHANNA	
(1)412	

Poel,	W.S.	 3T	 P	 Platbodem	 132	 1818	 /	 Brussel	 J.	Steur	 12/28	

1829	 JONGE-JOHANNA	
(2)413	

Van	Puyvelde	 M	 P	 Platbodem	 108	
90	(45)	

1814	 	 Brussel	 J.	van	Puyvelde	 12/28	

1836	 JONGE-JOHANNES	
(D)414	

Elb(r)ing,	H.	 5S	 I	 Bijlander	 55	 1831	 	 Boom	 Kapt.	 36	

1839	 JONGE-JOSEPH415	 Persoons,	J.	 2T	 I	 Platbodem	 65	 1822	 	 Antwerpen	 F.	Rossaert	 7/39	
1829	 JONGE-JUFFER-

ELISABETH416	
Barsée,	J.	 M	 A	 Kof	 172	 1800	 /	 Antwerpen	 M.	Joostens	 12/27	

1829	 JONGE-LUCIA417	 Segaerd,	G.A.	 T	 P	 Platbodem	 62	 1804	 /	 Brussel	 Kapt	&	Ce	 4/28	
1829	 JONGE-NICOLAES418	 Peters,	H.	 M	 G	 Kof	 202	 1812	 	 Gent		 De	Cock	frères	 9/27	

                                                                                                                                                                                                                                  
411	JONGE-JAN	-	1837:	ex-JONGE-PETRUS	(1).	(Zie	ook:	IRMA.)	
412	JONGE-JOHANNA	(1)	–	1829:	eik,	reis	van	Londen	(12/28).	1831:	reparaties	in	30,	naar	T,	staat	romp	verslechterd	naar	2,	kapitein,	Douwes,	F.	(12/28-11/30).	1837:	naar	
I/M,	kapitein,	Dillewyns,	reparaties	in	36	(11/30-9/36).	1839:	komt	niet	meer	voor		(9/36)	(vergaan	in	1839,	zie	lijst	verloren	schepen).	
413	JONGE-JOHANNA	(2)	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	1826,	reis	van	Londen	(12/28).	1831:	naar	T,	kapitein,	Arends	(12/28-9/30).	1832:	naar	S,	reparaties	in	31	(10/31).	
1833:	naar	Q,	reparaties	in	32,	kapitein,	Verbruggen,	J.	(10/31-10/32).	1836:	naar	T,	reparaties	in	1834	(4/35).	1837:	Q/P	naar	M/I.	(35).	1838:	nieuwe	kapitein,	Bergman,	J.	
(9/37)	(36).	1839:	vergaan	(7/38);	De	schrapping	met	notatie	dat	het	schip	vergaan	is	werd	per	vergissing	voor	de	verkeerde	Jonge	Johanna	aangebracht	waardoor	ook	de	
Jonge	Johanna	(2)	tot	1846	uit	de	registers	verdwijnt.	1842:	komt	voor	in	‘Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	maar	kapitein	vermoedelijk	in	
vergissing	met	de	Jonge-Johanna	(1),	als	Dillewyns	opgegeven	(Moniteur	Commerciale	VI,	1842:61).	1846:	komt	terug	voor,	reder,	J.	van	Puyveld	(voorheen	was	de	naam	als	
Van	Reyvelde	gegeven),	tonnage	90t,	klasse	3Q/I	2.1,	grote	reparaties	in	45,	bouwjaar	met	onzekerheid	als	1810	opgegeven,	kapitein,	Van	Overlaet,	C.	A.	(7/45),	ook	door	
Morel	opgenomen	in	het	Bureau	Intégritas	register,	dus	het	schip	is	nog	wel	in	de	vaart.	1848:	kapitein,	Bauning,	J.H.,	tonnage	verminderd	naar	76t,	naar	2T,	(8/47).	
414	JONGE-JOHANNES	-	1838:	dubbel	met	JEUNE	JEAN.	1843:	komt	niet	meer	voor	(8/38)	(zie:	JEUNE-JEAN).	
415	JONGE-JOSEPH	-	1839:	in	potlood	naam	genoteerd.	1843:	komt	niet	meer	voor	(De	datum	van	het	laatste	bezoek	in	BV	1842	is	onleesbaar,	maar	omdat	hij	het	jaar	erop	
verdwijnt	heel	waarschijnlijk	nog	het	eerste	bezoek).	
416	JONGE-JUFFER-ELISABETH	–	1829:	als	ELISABETH,	JONGE	JUFFER,	eik,	gedubbeld	met	zink	en	grote	reparaties	in	1827,	reis	met	enige	averij	van	Rio	Grande	(12/27).	
1831:	grote	reparaties	en	opnieuw	gedubbeld	in	1829,	kapitein,	Michelsen,	J.	(12/27-29).	1833:	naar	G,	reparaties	in	31,	geen	zinkhuid	meer,	kapitein	terug	de	Barsée	(29-
3/32).	1834:	reparaties	in	33,	kapitein	terug	Michelsen	(3/32-4/33).	1839:	komt	niet	meer	voor	(4/33);	De	Jonge	Juffer	Elisabeth	komt	nog	een	laatste	keer	voor	met	een	
aankomst	van	Liverpool	te	Antwerpen	op	16	oktober	van	hetzelfde	jaar.	Zijn	tonnage	is	op	dat	moment	gegeven	als	194t	(RH/1833).	
417	JONGE-LUCIA	–	1829:	als	LUCIA,	JONGE,	eik,	reis	van	Londen	(4/28).	1834:	komt	niet	meer	voor	(4/28).had	(RH/1838	en	RH/1840;	RH/1839	werd	niet	doorzocht).	
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BV	

Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1831	 JONGE-PETRUS	(1)	
(D)419	

Vandenberg	 M	 G	 Kof	 85	 1816	 /	 Brussel	 L.	Dansaert	 8/30	

1838	 JONGE-PETRUS	(2)420	
(D)	

Landsheer	 3T	 I	 Bijlander	 35	 1830	 	 Gent	 Kapt.	 3/37	

1836	 JONGE-PIETER	(1)421	 Mourix,	M.	 M	 G	 Sloep	 50	 1815	 	 Oostende	 D,	Vander	Leeps	 3/35	
1830s	 JONGE-PIETER	(2)422	 Hammer,	C.W.	 5S	 L	 3m	 400		 1800	 Stettin	 Brugge	 A.	Sinave	 29	
1836	 JONGE-THERESA423	 Verept,	J.	 T	 P	 Platbodem	 	 1815	 /	 Boom	 Kapt.	 7/35	
1829	 JOSEPH	(1)424	 Arends,	J.H.	 2T	 G	 Kof	 170	 1802	 /	 Antwerpen	 Neef	fr.	 12/28	
1834	 JOSEPH	(2)425	 Bens,	J.	 3T	 G	 Schoener-

galjoot	
145		 1833	 Oostende	 Gent	 N.	J.	De	Cock	et	frères	 34	

1833	 JOSÉPHINE	(1)	 ex-FORTUNA	(a)	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1829	 JOSÉPHINE	(2)426	 Moldenhauer	F.	 3T	 A	 Brik	 280		 1800	 /	 Antwerpen	 J.	Muskeyn	 12/28	
                                                                                                                                                                                                                                  
418	JONGE-NICOLAES	–	1829:	als,	NICOLAS,	JONGE,	eik,	grote	reparaties	in	23	en	26,	reis	van	St-Petersburg		(9/27).	1831:	naar	2T	2.1	(van	2.2)	(29).	1838:	komt	niet	meer	
voor	(2/32)	(vergaan	in	1832,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).		
419	JONGE-PETRUS	(1)	–	1831:	eik,	gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	22	(8/30).	1834:	naar	T	3.2	(van	2.2),	kapitein,	Wilman,	A.O.,	reder	C.L.	Dansaert	(2/32-7/34),	
geschrapt.	1837:	zie,	JONGE-JAN.	
420	JONGE-PETRUS	(2)	-	1838:	is	heel	waarschijnlijk	de	JEUNE-PIERRE	(2),	zelfde	kapitein	etc.	1839:	naam	verbeterd	naar,	Landsheer	(idem.	JEUNE-PIERRE	(2)).	1841:	naar	5S	
(zonder	nieuw	bezoek).	1843:	komt	niet	meer	voor	(37).	
421	JONGE-PIETER	(1)	-	1842:	niet	meer	te	boek	(3/36).	
422	JONGE-PIETER	(2)	–	1830s:	herbouwd	in	29,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	in	1829	(29).	1833:	kapitein,	Nannings,	N.	(8/31-5/32).	1834:	pagina	ontbreekt.	1839:	Komt	
niet	meer	voor	(33)	(vergaan	in	1834,	zie	‘lijst	vergane	schepen’);	De	bouwplaats	werd	overgenomen	van	Marhisdata	(Stichting	Maritiem	Historische	Databank,	z.d.).	
423	JONGE-THERESA	–1836:	in	1830	voor	binnenvaart	gebouwd/herbouwd?,		ex-LION	(Oldenburg),	komt	onder	deze	en	eventuele	vertalingen	van	de	naam	in	geen	van	de	
voorgaande	jaren	voor,	vergaan	12/1835;	Het	schip	heeft	op	30	mei	een	eerste	en	enige	aankomst	te	Antwerpen	(RH/	1835).	(vergaan	in	1835,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).			
424	JOSEPH	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld,	grote	reparaties	in	24	en	in	28,	reis	van	Riga	(12/28).	1831:	grote	reparaties	in	30	((8/30).	1832:	grote	reparaties	in	31	(12/31).	
1833:naar	T	(3/32).	1834:	geschrapt.	1835:	pagina	ontbreekt,	maar	komt	niet	meer	voor	(DE	VOS,	1963,	57)	(3/32).		
425	JOSEPH	(2)	–	1834s:	Volgens	De	Vos	komt	hij		voor	in	BV/1834s	en	in	BV/1835,	maar	in	de	versies	die	voor	dit	werk	geraadpleegd	werden	is	er	geen	supplement	bij	het	
eerste	register	en	ontbreekt	de	betreffende	pagina	in	het	tweede	register	(DE	VOS,	1963:	57).	1839:	naar	5S/A,	reparaties	in	1837,	nieuwe	kapitein,	Pottlich,	J.	(38).	1842:	
nieuwe	kapitein,	Vanden	broeck	fils,	J.(1/40-9/41).	1843:	nieuwe	kapitein,	Cordier,	A.	(6/42).	1845:	naar	G	(5/44).	1847:	naar	3Q	(44).	1848:	kapitein,	Vandenkerckhove,	A.,	
staat	romp	verslechterd	naar	2	(44-46).	
426	JOSÉPHINE	(2)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink	en	herbouwd	in	1826,	reis	van	Rio	de	Janeiro	(12/28).	1831:	gedubbeld	met	koper	in	1830,	naar	5S/	L,	staat	romp	
verslechterd	naar	2	(3/30).	1832:	naar	2T	(11/31).	1836:	komt	niet	meer	voor	(3/34),	door	A.P.	Durand	hernoemd	als	ESTELLE,	kapitein,	Moldenhauer,	D.F.,	naar	A	2T/	2.1,	
 



 182 

Jaar	
BV	

Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

231		
1829	 JOSEPHUS	427	 Solter,	A.	 Q	 G	 Kof	 300	 1803/

1799	
/	 Antwerpen	 J.	Segers	 12/28	

1829	 JOYEUSE-ARRIVÉE428	 Bunnemeyer	 2T	 P	 Platbodem	 110	 1800	 /	 Brussel	 Annemans	 8/28	
1839	 JULES429	 Sheridan	 3Q	 A	 Brik	 150		 1822	 	 Antwerpen	 Catteaux-Wattel	et	Cie	 37	
1829	 JULIA430	 Visser,	J.P.	 T	 P	 Kof	 95	 1811	 	 Antwerpen	 L.	Malfeson	 2/28	
1829	 JULIANA431	 Arends	 2T	 G	 Dogger-Galjas	 130	 1809	 /	 Antwerpen	 J.	Serruys	&	Ce	 10/28	
1829	 JULIE	(1)432	 Meulenbroek,	L.	 M	 G	 Brik	 230		 1807	 /	 Brugge	 A.	Sinave	 8/27	
1837	 JULIE	(2)433	 Sheridon,	A.	 2T	 G	 Brik	 160		 1822	 	 Antwerpen	 Retsing	en	Catteaux	 35	

                                                                                                                                                                                                                                  
reparaties	in	34,		(3/34	-2/35),kapitein,	Durand,	C.	(2/35-12/35);	de	herdoping	gebeurde	voor	31/12/1835	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).	1839:	doorgehaald.	1840:	
door	Catteaux	Wattel	en	Cie,	hernoemd	naar	ADÈLE	(2),	verlaagd	tonnage	(231	ton),	nieuwe	kapitein,	Mussche,	L.	F.,	naar	G/	2T	2.2	(38),	gedubbeld	met	zink	en	grote	
reparaties	in	39,	naar	A/	3Q	2.1	(11/39).	1843:	naar	2T	(6/42).	1844:	doorgehaald	(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’)	(42).	
427	JOSEPHUS	–	1829:	eik,	gedubbeld	en	grote	reparaties	in	24,	reis	van	Liverpool,	3.2	(12/28).	1831:	door	reder	J.	F.	Witteveen	overgekocht	en	hernoemd	als	JACOBUS	
(1/8/1829)	(Marhisdata,	Liefde	(de),	z.d.);	kapitein,	De	Vries,	S.W.,	naar	R	3.3	(5/30).	1833:	kapitein,	Van	Dyck,	J.	(5/30-8/32).	1836:	komt	niet	meer	voor	(8/32).	Gesloopt	in	
het	najaar	van	1832	(Marhisdata,	Liefde	(de),z.d.).	
428	JOYEUSE-ARRIVÉE	-1829:	eik,	2.1,	reis	van	Londen	(8/28).	1831:	reparaties	in	1826,	naar	M,	3.2	(6/30).	1832:	naar	T	(4/31).	1838:	niet	meer	in	het	register	(4/31)	
(vergaan	in	1831,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).			
429	JULES	-	In	de	vlootlijst	van	de	Précurseur	van	31//12/1835	wordt	hij	met	een	tonnage	van	200t	gegeven	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).1839:	Ingevlagd	van	
Kniphausen	(Oldenburg),	reder	voorheen,	Retsing	et	Catteaux	Wattel	(Retsing	heeft	meerdere	schepen	die	onder	de	vag	van	Kniphausen)	(37).	1840:	naar	2T	(9/39),	naar	
3Q,	reparaties	en	met	zink		beslagen	in	40	(9/40)	1841:	terug	2T.	1843:	komt	niet	meer	voor	(42).	Jaar	erop	al	weg		
430	JULIA	–	1829:	eik,	gedubbeld	en	grote	rearaties	in	1825,	3.2,	reis	van	Marennes	(12/28).	1832:	naar	Q	(6/31).1833:	reparaties	in	32,	reder,	H.	H.	Rolin	(6/31-6/32).	1834:	
kapitein,		Landt,	H.	J.	(6/32-3/33).	1835:	de	informatie	op	de	rechterzijde	van	het	blad	is	verkeerd,	gecorrigeerd	in	het	jaar	erop.	1838:	niet	meer	in	het	register	(3/33).	
(vergaan	in	1834,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
431	JULIANA	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink	en	grote	reparaties	in	1828,	2.1,	reis	van	Rio	Grande	(10/28).	1831:	gedubbeld	met	zink	en	grote	reparaties	in	1830,	kapitein,	
Kievyt,	G.	(10/28-3/30).	1832:	gedubbeld	met	zink	in	1831,	naar	2.2,	kapitein,	Poodts,	F.	(3/30-	1/32).	1834:	naar	M,	reparaties	in	33	(8/33).	1835:	uitgevlagd	naar	
Nederland,	de	pagina	aan	de	rechterzijde	steekt	verkeerd.	Door	Jaccques	Serruys	&	Co.	ondergebracht	in	Rotterdam	in	maart	1834	(Marhisdata,	Colletta	et	Charlotta,	z.d.)	
432	JULIE	(1)	–	1829:	eik	en	den,	gedubbeld	in	1824,	2.2,	reis	van	Marennes	(8/27).	1831:	naar	Q	(29).	1832:	naar	T,	reparaties	in	31	(8/31).	1833:	reparaties	in	32,	kapitein,	
De	Korte,	F.	(8/31-6/32).	1835:	naar	Q,	verkeerde	informatie	op	de	rechterpagina,	datum	komt	van	een	correctie	op	het	register	van	het	jaar	voorheen	(6/32-8/34).	1836:	
reparaties	in	1835	(3/35).	1839:	nieuwe	kapitein,	Blankeman,	L.	(5/37-7/38),	staat	romp	van	2	naar	3,	vergaan	(11/38)	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’);	De	
tweede	Julie	die	De	Vos	aangeeft	is	een	Frans	schip,	waarbij	de	rechterzijde	van	het	register	verkeerd	steekt	en	informatie	geeft	over	de	Julie	(1)	(DE	VOS,	1963:	58).	
433	JULIE	(2)	-	1837:	Ex-ELDER-BREWSTER:	2T/A,	Plymouth,	B.	Watson,	onder	Amerikaanse	vlag.	1839:	komt	niet	meer	voor	(35).	
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Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

Wattel	
1829	 JUNON434	 De	Korte	F.	 S	 G	 Kof	 124	 1800	 Holland/	

Bremen?	
Brugge	 A.	Sinave	 12/28	

1838	 JUPITER435	 Vandersteene,	J.	 3T	 G	 Schoener	 132	
137		

1837	 Oostende	 Oostende	 F.	D.	de	Rudder	 9/37	

1829	 KAREL436	 Stierman,	B.	H.	 2T	 A	 Schoener	 85	
120	
105		

1825	 Nantes	 Antwerpen	 Nieberding	et	Cie	 12/28	

1829	 KAREL	&	WILLEM437	 Schalte,	J.F.	 S	 P	 kof	 260	 1800	 /	 Antwerpen	 Ch.	Grisar	&	Ce	 11/28	

                                                
434	JUNON	–	1829:	eik,	reparaties	in	1823,	3.1,	reis	van	Liverpool	(12/28).	1831:	naar	M,	2.1,	grote	reparaties	in	30	(4/30).	1833:	reparaties	in	32,	kapitein,	Knudsen,	C.	(4/30-
6/32).	1835:	(pagina	ontbreekt,	informatie	van	correcties	BV/1834),	naar	T	2.2,	reparaties	in	33,	kapitein,	De	Korte	F.	(6/32-7/34).	1836:	door	nieuwe	reder,		L.	de	L’Ecluse	
(Brugge)	hernoemd	als	MARIA	(1),	kapitein,	Land,	H.J.	(7/34-35);	In	tussentijd	was	Nassel	nog	kapitein	(35-1/36)	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).	1838:	nieuwe	
kapitein,	De	Jaghere,	V.,	T	naar	Q	(1/36-9/37).	1839:	naar	T,	staat	romp	van	3	naar	2,	grote	reparaties	in	37	en	verdere	reparaties	in	39,	nieuwe	kapitein,	Van	Loo,	P.	(5/39).	
1840:	M	erbij	geschreven	(5/40).	1841:		reder,	Segart.	1842:	nieuwe	kapitein,	Groenendael,	M.	(9/41).	1843:	naar	T,	kapitein,	Monnot,	J.,	(5/42).	1846:	naar	Q,	waarschijnlijk	
erger	voorkomen	want	reparaties	in	44	(4/45).	Het	schip	krijgt	de	notatie	B,	hetgeen	wilt	zeggen	dat	het,	het	aangegeven	vertrouwensteken	slechts	verdient	voor	het	
vervoeren	van	hout	of	andere	goederen	die	relatief	goed	tegen	waterschade	kunnen.	Hiermee	wordt	natuurlijk	niets	meer	gezegd	over	de	bestemming	waarmee	het	schip	
het	vertrouwensteken	krijgt.	In	dit	geval	wordt	in	dit	werk	de	G-notatie	behouden.		1848:	kapitein,	Deswelgh,	C.,	reder,	Van	Mullum	&	Monnot	(4/46-9/47),	vergaan	(perdu)	
10/48).	
435	JUPITER	-	1838:	Vandersteene,	J.,	voorheen	kapitein	van	de	UNION	(3)	(9/36).	1839:	nieuwe	kapitein,	Briex,	B.	(9/39).	1840:	nieuwe	kapitein,	Schaeper,	H.	H.	(8/40).	
1842:	nieuwe	kapitein,	Hertoghe,	E.	(10/40-6/41).	1843:	naam	kapitein	achteraf	doorgehaald	(8/42).	1844:	tonnage	naar	137,	kapitein,	Morysons,	E.	(8/42-6/43).	1845:	
thuishaven,	Brugge	(10/44).	1846:	Morysons	fils,	E.,	naar	5S	(8/45).	
436	KAREL	–	1829:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	reparaties	in	28,	2.2,	reis	met	averij	van	Malaga,	vaart	onder	de	vlag	van	Hannover	(12/28).	1831:	als	schoener	
aangegeven	nu	(voorheen	brik):	Het	gaat	hier	om	een	correctie	want	alle	jaren	naheen	blijft	het	een	schoener	en	het	schip	is	niet	herbouwd.	1832:	thuishaven	Papenburg	
(4/30-11/31).	1833:	gedubbeld	met	koper	in	31	(6/32).	1836:	kapitein	als	Stuerman	(sic.)	geschreven,	tonnage	naar	120,	naar	5S,	reparaties	en	herdubbeld	met	koper	in	
1835	(7/35),	ingevlagd	naar	België	(Antwerpen)	(7/35-2/36);	Het	schip	vaart	nog	onder	de	vlag	van	Hannover	bij	weergave	in	de	vlootlijst	van	31/12/1835	gepubliceerd	in	
de	Précurseur.	In	dezelfde	lijst	wordt	vermeld	dat	zijn	terugkomst	verwacht	word	van	Smyrna	met	een	lading	fruit	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836);	De	invlagging	
gebeurde	dus	ergens	in	de	eerste	twee	maanden	van	1836.	1838:	nieuwe	kapitein,	Nieberding,	J.	C.	(5/37).	1839:	naar	3Q,	reder,	F.H.	Nieberding	(5/37-5/38).	1840:	met	
zink	beslagen	in	40,	naar	G	(9/40).	1844:	kapitein,	Nieberding	C.	(familie,	fout	of	correctie,	maar	daarna	terug	J.C.).	1845:	tonnage	105,	terug	naar	A,	tuigage	van	2	naar	1,	
grote	reparaties	in	44,	onder	Spiliaerdt-Caymax	(42-3/44).	1846:	naar	3Q	(9/45).	1847:	“op	scheepsramp,	reparaties	in	gang”		(9/46)	1848:	grote	reparaties	in	46,	gedubbeld	
met	metaal	(6/47).	
437	KAREL	&	WILLEM	–	1829:	eik,	gedubbeld	in	1825,	3.2,	reis	met	averij	van	Sevilla	(11/28).	1831:	komt	niet	meer	voor	(11/28).	De	Karel	&	Willem	werd	als	vermist	
opgegeven	in	1829	(Marhisdata,	Jonge	Lucas,	z.d).	
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Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1830s	 KOOPHANDEL438	 Keyser,	J.	 3T	 L	 3m	 700	 1820	 /	 Antwerpen	 J.	Serruys	&	Ce	 12/29	
1829	 LEEUW	(1)439	 Janssen,	J.	 M	 A	 Brik	 180		 1815	 /	 Antwerpen	 P.	De	Gorter	 9/28	
1829	 LEEUW	(2)440	 Verbruggen,	J	 M	 P	 Platbodem	 86	 1814	 /	 Brussel	 Kapt	&	Ce	 12/28	
1829	 LÉONIDAS	(1)441	 Stent	J.	 2T	 A	 Brik	 150	 1817	 /	 Antwerpen	 J.	Donnet	 12/28	
1836	 LÉONIDAS	(2)442	 Verept,	J.	 2T	 I	 Platbodem	 93	 1826	 /	 Boom	 Kapt.	 8/36	
1831s	 LÉOPOLD	Ier	(1)443	 Spilliard	P.J.	 3T	 G	 Schoener	 113	

116		
1831	 Oostende	 Oostende	 Kapt	en	Ce	 9/31	

1832	 LÉOPOLD	Ier	(2)	 ex-JONGE-FERDINAND	 	 	 	 	 	 	 	
1831s	 LÉOPOLD	Ier	(3)444	 Appleton,	J.	 3T	 P	 Sloep	 70	 1826	 /	 Oostende	 D.	Hooker	et	Cie	 9/31	

                                                
438	KOOPHANDEL	–	1830s:	eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper,	1.1	(12/29).	1835:	onder	dezelfde	reder	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam)	(4/34).	De	datum	van	de	
uitvlagging	was	28/2/1834	(Marhisdata,	Koophandel,	z.d.).	
439	LEEUW	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink	en	grote	reparaties	in	1825,	2.2,	reis	met	enige	averij	van	Santiago	de	Cuba	(9/28).	1833:	gedubbeld	met	koper	en	grote	
reparaties	in	29,	naar	G	(6/32).	1836:	kapitein,	Goetz,	F.	(4/33-34).	1836:	moet	29	december	terug	binnen	lopen	in	Antwerpen	na	vertrek	daar	omdat	hij	lekt	(Lloyd’s	List,	
10/1/1837).	1838s:	nieuwe	naam,	ÉMILE,	nieuwe	reder,	Spilliaerdt-Caymax.	(9/37).	1839:	vergaan	(6/38)	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
440	LEEUW	(2)	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	1826,	2.1,	reis	van	Londen	(12/28).	1831:	naar	2.2.	1833:	komt	niet	meer	voor	(12/28).	(vergaan	in	1830,	zie	‘lijst	vergane	
schepen’).	
441	LÉONIDAS	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink	en	grote	reparaties	in	1824,	1.1,	reis	van	Rio	Grande	(12/28).	1834:	geschrapt.	1835:	komt	niet	meer	voor	(29).	(vergaan	in	
1830,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).	
442	LÉONIDAS	(2)	–	1836:	naam	kapitein	in	potlood	genoteerd;	Verept	was	het	jaar	voorheen	kapitein-reder	op	de	eveneens	vergane	(zie	verder)	Jonge	Theresa.	Hierdoor	
weten	we	met	enige	zekerheid	dat	hij	de	Léonidas	recent	had	gekocht	en	een	andere	naam	moet	gegeven	hebben.	1837:	Zelfde	kapitein/reder	als	deze	van	de	in	1835	
vergane	JONGE-THERESIA.	Heeft	ook	de	vlag	van	Oldenburg.	Genoteerd	in	potlood	BV	1836.	1839:	T	voor	P	toegevoegd,	bouwjaar	als	1820	aangegeven	(7/38).	1840:	
vergaan	(9/39)	(vergaan	in	1839,	zie	lijst	verloren	schepen).	
443	LÉOPOLD	Ier	(1)	-	1834:	naar	5S,	reder,	P.J.	Spilliaerdt,	kapitein,	De	Jaeghere	(9/31-9/34).	1836:	kapitein,	Bunnemeyer,	reder-,	P.J.	Spilliaerdt	(wed.)	(9/34-2/35).	1837:	
kapitein,		Pinsche,	K.	(2/35-9/36).	1839:	reder,	Spilliard-Caymax,	Antwerpen	(7/37-37),	nieuwe	kapitein,	Muhsing,	J.	J.	(8/39,10/39).	1842:	nieuwe	kapitein,	Zoetelief,	C.	
(6/41).	1844:	tonnnage	naar	116	(5/43).	1845:	naar	3Q	(6/44).	1846:	naar	5S,	gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	1845	(3/45).	1847:	naar	3Q,	kapitein,	Waje,	J.T.K.	(3/45-
9/46).	1848:	vergaan	(‘perdu’)	11/47,	(vergaan	in	1847,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
444	LÉOPOLD	Ier	(3)	–	De	LÉOPOLD	Ier	(3)	is	de	ex-MARY	(1).	In	een	zelden	geval	verraade	hier	de	naam	van	het	schip	zelf	dat	het	om	een		naamswijziging	ging.	Aangezien	
Léopold	I	op	21	juli	1831	gekroond	werd,	is	de	herdoping	na	deze	datum	te	situeren.	Het	schip	heeft	hetzelfde	bouwjaar,	hetzelfde	tonnage,	beiden	zijn	een	sloep	en	de	
LÉOPOLD	(3)	wordt	in	dezelfde	jaargang	als	diegene	waar	de	MARY	(2)	in	wordt	geschrapt	in	het	supplement	gebracht.	Daarnaast	wordt	er	in	de	Journal	du	Commerce	d’	
Anvers	ook	verwezen	naar	het	schip	Mary,	dat	onder	kapitein	Appleton.	J	vaart	en	een	aankomst	op	15	februari	1831	te	Oostende	heeft	(Journal	du	Commerce	d’Anvers,	
18/2/1831).	Deze	aankomsten	werden	verder	in	hetzelfde	jaar	ook	opgemerkt	(Journal	du	Commerce	d’Anvers,	o.a.	15/5/1831	en	26/6/1831).	De	vermeldingen	van	
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1843	 LESSELIERS445	 Henrichsen,	J.	J.	 3T	 G	 Brik	 221		 1841	 Antwerpen	 Antwerpen	 Kempeneers-	J.	Retsin	et	
de	Groof	

6/42	

1829	 LIMA-PACKET446	 Harkema,	B.G.	 R	 L	 Brik	 130	 1804	 /	 Antwerpen	 Witteveen	 4/28	
1841	 LOOCHRISTI447	 Dofty,	N	 3T	 G	 Schoener-

galjoot	
281	 1839	 Antwerpen	 Gent	 N.	J.	De	Cock	frères	 8/40	

1834	 LODEWIJK448	 Van	Dyck,	A.	E.	 M	 G	 Brik	 114		 1804	 /	 Antwerpen	 J.	F.	Witteveen	 8/33	
1829	 LONDON-PACKET449	 renke,	J.	 2T	 G	 Platbodem-

Schoener	
200	 1828	 /	 Antwerpen	 J.	Podor	 12/28	

1839	 LOUIS	(1)450	 Boysen,	J.	H.		 3Q	 G	 Schoener	 60	 1824	 	 Antwerpen	 J.	F.	Witteveen	père	 4/39	
1848	 LOUIS	(2)451	 Andians,	P.	 2T	 A	 Driemastbark	 293		 1839	 Portland	 Antwerpen	 M.J.	Elskamp	 5/47	

                                                                                                                                                                                                                                  
aankomsten	onder	kapitein	Haecks	in	de	Oprechte	Haarlemsche	Courant,	waarnaar	op	Marhisdata	verwezen	word	(Marhisdata,	Marie	–	ID	9572,	z.d.)	werden	naar	alle	
waarschijnlijkheid,	net	zoals	de	Rotterdamsche	Courant	dat	in	1835	deed	(zie	MARY	(1)),	overgenomen	van	de	verkeerde	informatie	die	de	Lloyd’s	List	gaf	(Lloyd’s	List,	
16/7/1830).	1831s:	eik,	1.1	(9/31).	1834:	naar	2T,	reparaties	in	33	(8/33).	1835:	naar	3Q,	staat	romp	naar	2,	hernoemd	als	RAPIDE	(1),	kapitein,	Van	Houcke	S.	(8/33-10/35).	
1839:	kapitein,	Nifors,	P.,	naar	2T	(8/36-?/38)	naar	M	(11/38),	naar	2T	(7/39).	1840:	nieuwe	kapitein-reder,	Fourny,	J.	B.	(2,7/40).	1846:	komt	niet	meer	voor	(7/44),	wel	nog	
opgenomen	in	het	register	van	Bureau	Intégritas.	De	Rapide	is	in	1846	nog	zeker	in	de	vaart,	aangezien	het	in	een	artikel	van	Précurseur	wordt	vermeld	als	met	averij	te	zijn	
binnengelopen	op	21	oktober	te	Grangemouth	(Précurseur,	25/10/1846).	
445	LESSELIERS	-	1844:	naar	A,	gedubbeld	met	koper	in	43	(9/43).	
446	LIMA-PACKET	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink	in	25,	grote	reparaties	in	25	en	in	27,	2.1,	vetrokken	naar	Lima	(4/28).	1831:	hernoemd	als	WILLEM-EN-LODEWIJK		-	1831:		
naar	G/Q	3.2,	gedubbeld	en	reparaties	in	30,	kapitein,	Nieschwager	(4/28-5/30).	De	Willem	en	Lodewijk,	werd	op	31/5/1831	voor	3500	NLG	verkocht	aan	Jacob	Carel	
Nieschwager	en	kreeg	hierbij	zijn	nieuwe	thuishaven	in	Vlissingen	(Marhisdata,	Deux-Frères,	z.d.).	
447	LOOCHRISTI	-	1842:	nieuwe	kapitein,	Cornelis	(fils),	J.	(9/41).	1848:	gedubbeld	met	zink	in	46	(45-2/47).	
448	LODEWIJK	–	1834:	eik,	grote	reparaties	in	33	(8/33).	1835:	gedubbeld	met	zink	in	34	(2/34).	1838:	niet	meer	te	boek	(2/34);	De	Lodewyck	werd	bij	aankomst	van	Porto-
Allegro	in	Hamburg	onder	gerechtelijke	dwang	verkocht	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).	
449	LONDON-PACKET	–	1829:	eik,	1.1	(12/28).	1832:	reparaties	in	1831	(12/31).	1834:	naar	5S,	grote	reparaties	in	1833	(De	corectie	gebeurde	achteraf,	maar	aangezien	het	
vertrouwensteken	sterk	stijgt	waren	de	reparaties	vermoedelijk	al	uitgevoerd),	kapitein,	Elbring,	H.	(7/32-8/33).	1835:	kapitein,	Shulte,	F.	(8/33-9/34).	1836:	naar	2T,	
kapitein,	Anman,	F.	(9/34-10/35),	vergaan	in	maart	1835	(vermoedelijk	wordt	1836	bedoeld	want	laatste	bezoek	was	10/35)	(Vergaan	in	1836,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).	
450	LOUIS	(1)	-	1839:	in	potlood	aangegeven.	1841:	eik,	gedubbeld	met	zink	in	1839,	verlengd	en	verhoogd	in	1838,	1843:	komt	niet	meer	voor	(4/39)	(vergaan	in	1840,	zie	
‘lijst	vergane	schepen’);	De	Louis	heeft	een	eerste	aankomst	in	Antwerpen	op	4	maart	1838	van	Villa	Nova	en	een	tweede	aankomst	2	maanden	later	op	23	mei	van	Nantes.	
De	kapitein	bij	beide	aankomsten	is	Nahmens	en	het	tonnage	is	opgegeven	als	51	ton	(RH/1838).	Door	combinatie	van	deze	informatie	kunnen	we	met	enige	zekerheid	
afleiden	dat	hij	omgebouwd	werd	na	deze	tweede	aankomst	(de	periode	tussen	de	twee	reizen	is	wel	erg	kort	om	de	grondige	ingreep	te	hebben	ondergaan	en	het	tonnage	
dat	Bureau	Veritas	aangeeft	is	hoger	dan	deze	die	bij	aankomst	van	de	laatste	reis	gegeven	worden).	
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(Maine)	
1836	 LOUIS(E)-CONSTANT	 ex-FÉLIX	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1829	 LOUISA-AUGUSTA452	 St.	Martin,	S.	 3T	 L	 Brik	 250	 1825	 /	 Gent	 De	Cock	fr.	 4/28	
1829	 LOUISE	(1)453	 Arfsten,	B.	 M	 G	 Brik	 126		 1812	 /	 Antwerpen	 A.	Reusens	 7/28	
1834s	 LOUISE	(2)454	 M.	Heere	 /	 /	 Bijlander	 60	 1800	 /	 Antwerpen	 -	 ?/34	
1841	 LOUISE	(3)455	(k)	 Lams,	S.	 3T	 A	 Driemastbark	 250			 1840	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	Serruys	et	Cie	 6/40	
1838	 LOUISE-CAROLINE456	 Schram,	G.	 3Q	 I	 Platbodem	 66	 1810	 	 Gent	 C.	Dosson	 5/37	
1829	 LOUISE-MARIE457	 Cornelissen,	A.	 S	 P	 Kof	 112		 1814	 /	 Oostende	 Kapt.	 4/33	
1834	 LUDD	 ex-PAIX	(1)	 	 	 	 	 	 	 	 	
1836	 MACASSAR458	 	Poppen,	H.	 3T	 L	 3m	 740		 1830	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	B.	Donnet	et	Cie	 34	

                                                                                                                                                                                                                                  
451	LOUIS	(2)	-	1848:	ingevlagd	van	de	V.S.,	ex-IRAD-FERRY,	Eik	-Den,	volgens	BV/1847	gebouwd	in	Baltimore,	gedubbeld	en	gebout	in	koper	in	1843,	na	invlagging,	berk	als	
constructiehout	toegevoegd,	grote	reparaties	en	gedubbeld	met	metaal	in	1847	(44-NY,	5/47),	staat	in	1846	nog	als	IRAD-FERRY	in	het	register	van	Bureau	Intégritas.	
452	LOUISA-AUGUSTA	–	1829:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	1.1,	reis	van	Manilla	(4/28).	1831:	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1829,	kapitein,	Jansen,	J.C.	(4/28-
29).	1833:	komt	niet	meer	voor.	De	Louisa-Augusta	werd	op	6/2/1832	onder	de	naam	Eliza	door	N.J.	De	Cock	onder	Nederlandse	vlag	gebracht	(Marhisdata,	Louisa	Augusta,	
z.d).	
453	LOUISE	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink,	grote	reparaties	in	26	en	28,	2.2,	reis	van	Nice	(7/28).	1831:	gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	1830	(3/30).	1832:	naar	T	
(10/31).	1835:	(pagina	ontbreekt,	informatie	komt	van	correcties	in	1834)	herbouwd	en	opnieuw	gedubbeld	met	zink	in	1833,	naar	5S,	staat	tuigage	naar	1,	kapitein,	
Mussche,	F.	L.	(12/33-7/34).	1836:	naar	3Q,	reparaties	in	35	(9/35).	1838:	naar	2T	(9/37).	1839:	naar	2T,	nieuwe	kapitein,	Rooms,	J.	H.,	reder	Spilliard-Caymax	(9/37-9/38),	
3Q	bijgeschreven	(6/39)	1840:	2T	gedrukt	1842:	niet	meer	in	het	register	(6/39)	(vergaan	in	1841,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).		
454	LOUISE	(2)	–	1834s:	Alle	informatie	werd	overgenomen	van	De	Vos	(DE	VOS,	1963:	59).	In	de	versies	van	de	registers	die	voor	dit	werk	geraadpleegd	werden	is	er	geen	
supplement	bij	BV/1834	en	ontbreekt	de	betreffende	pagina	in	BV/1835.	De	bezoekdatum	is	zoals	bij	alle	schepen	die	in	het	supplement	komen	ergens	in	het	najaarvan	het	
jaar	dat	voorafgaat	of	de	eerste	twee	maanden	van	het	jaar	waarin	het	register	uitkwam	(DE	VOS,	1963:	59).	Het	schip	komt	niet	meer	voor	in	1836;	De	Louise	komt	een	
enkele	maal	van	Wesel	te	Antwerpen	aan	op	4/7/1835.	Het	scheepstype	wordt	aangeduid	als	platbodem	en	het	tonnage	wordt	gegeven	als	55t	(RH/1835)	(vergaan	in	1835,	
zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
455	LOUISE	(3)	–	Tewaterlating	vanaf	het	Staketsel	(Sint-Michielskaai)	in	de	maand	mei	(RH/1840).	1843:	naar	5S	(6/42).	1845:	terug	naar	3T,	gedubbeld	met	koper	en	
reparaties	in	44	(8/44).	
456	LOUISE-CAROLINE	-	1839:	naar	M	(7/38).	1842:	staat	niet	meer	te	boek	(7/38).	
457	LOUISE-MARIE	–	1829:	eik,	gedubbeld	in	1829	en	reparaties	in	1832,	3.2	(4/33).	1835:	(pagina	ontbreekt,	informatie	van	correcties	bij	BV/1834)	naar	Q,	reder,	P.J.	
Spilliard	(Antwerpen),	kapitein,	Ocket,	P.	(4/33-4/34).	1836:	door	reders,	Gennicot	et	Batkin	(Antwerpen)	hernoemd	als	FLORENT	(1),	heeft	R-notatie	(4/34-7/35),	als	
vergaan	genoteerd	in	BV	1836,	dan	zonder	correctie	in	BV	1837	opgenomen	want	staat	niet	meer	in	BV	1838.	(Vergaan	in	1836,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).	
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636	
1829	 MAGELLAN	(1)459	 Hoed,	F.	 2T	 L	 3m	 430	 1795	 /	 Antwerpen	 Neef	fr.	 4/27	
1842	 MAGELLAN	(2)460	 Meyer,	L.	 3Q	 A	 Driemastbark	 230		

252	
1823	 Amerika	 Antwerpen	 Catteaux	Wattel	et	Cie	 40	

1839	 MARCO-POLO461	 Knudsen,	F.	 5S	 A	 Brik	 174		 1831	 	 Antwerpen	 J.B.	Donnet	 4,8/3
9	

1829	 MARGARETHA462	 Reid,	A.M.	 M	 L	 3m	 370		 1806	 /	 Antwerpen	 West	&	C.	 27	
1834s	 MARIA	(a)	 ex-AREND	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1829	 MARIA	(b)463	 Cobb,	F.	 M	 L	 3m	 350	 1804	 /	 Antwerpen	 West	&	C.	 	
1836	 MARIA	(1)	 ex-JUNON	 	 	 	 	 	 	 	 	

1829	 MARIA	(2)464	 Borchers,	E.P.	 T	 L	 Galjoot	 184	 1802	 	 Antwerpen	 Nieberding	et	Cie	 12/28	

                                                                                                                                                                                                                                  
458	MACASSAR	-	1836:	Ondertusen	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam).	Eerst	bezocht	1834	dan	april	1836;	De	Macassar	werd	gelanceerd	in	Antwerpen	in	1831	
(Marhisdata,	z.d.)	en	lag	daarna	in	het	Groot	Dok	opgelegd	tot	hij	in	1834	afgetuigd	werd	om	naar	Nederland	gebracht	te	worden	(COOLPUT,	2013:	42.	J.B.	Donnet	kocht	op	
26	April,	in	naam	van	zijn	huis	gevestigd	te	Rotterdam,	zijn	partners	uit	(Marhisdata,	z.d.);	Het	schip	wordt	pas	bij	de	herinvlagging	tot	de	vlootlijst	gerekend	(zie:	opmerking	
EMMANUEL).	1843:	terug	ingevlagd	naar	België	(Antwerpen),	5S,	herbouwd	in	42,	kapitein,	De	Welde,	J.	J.,	tonnage	636t	(38-4/42);	De	Macassar	werd	ingevlagd	in	1841	
(Marhisdata,	z.d.).	1844:	kapitein,	Van	den	Broeck,	G.	(4/42-8/43).	1846:	kapitein,	Swarts,	T.	(5/45).	1848:	naar	3Q,	staat	tuigage	verslechterd	naar	2,	gedubbeld	met	koper	
in	46,	kapitein,	Hoed,	F.	(45-46).	
459	MAGELLAN	(1)	–	1829:	eik,	herbouwd	in	1818,	gedubbeld	met	koper	in	25,	reis	van	Batavia,	2.1	(4/27).	1831:	komt	niet	meer	voor	(4/27).		
460	MAGELLAN	(2)	–	De	Magellan	(2)	werd	in	1830	al,	onder	de	naam	Alexander	von	Humboldt,	door	G.J.	Moll	onder	Deense	vlag	gebracht	(BROEZE,	1977:	98).	Er	werd	geen	
zeebrief	onder	die	naam	ingetrokken	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	1830,	z.d.).	1842:	daarvoor	ook	bij	Catteaux	Wattell	et	Cie	onder	Deense	vlag,	
thuishaven	Antwerpen,	kapitein	ook	Meyer	(9/38)	1845:	naar	5S,	tonnage	252	(geen	veranderingen	aangegeven,	vermoedelijk	latere	correctie,	gedubbeld	met	koper	in	42)	
(3/42-3/44).	1847:	naar	3Q,	gedubbeld	met	zink	in	46,	kapitein,	Vandersteene,	J.,	reder,	P.	Vincent	(Gent)	(3/44-10/46).	
461	MARCO-POLO	-	1839:	daarvoor,	bij	J.B.	Donnet	onder	vlag	van	Kniphausen	(Oldenburg)	(5/38),	komt	van	3Q	en	tuigage	van	2	naar	1,	grote	reparaties	en	met	koper	
beslagen	in	39.	1843:	kapitein,	Temm,	T.	(3/42),	geschrapt	(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
462	MARGARETHA	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	23,	gebout	met	koper,	gedubbeld	met	vilt	en	koper	in	in	1826,	2.2	(27).	1833:	komt	niet	meer	voor	(27).	
463	MARIA	(b)	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	1824,	gedubbeld	met	vilt	en	koper	in	1828,	reis	met	enige	averij	van	Batavia,	2.1	(9/28).	1831:	naar	2T,	driemastbark,	kapitein,	
Mestdagh	(9/28-29).	1832:	onder	dezelfde	reder	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam),	naar	M,	kapitein,	Steint,	J.	(29-3/31).	De	Maria	kreeg	op	15	maart	1831	een	
nieuwe	Nederlandse	zeebrief	(marhisdata,	Marie	–	ID	10695,	z.d.)		
464	MARIA	(2)	–	1829:	eik,	herbouwd	in	1825,	gedubbeld	met	zink	in	1828,	1.1,	vertrokken	naar	Lima	(12/28).	1831:	naar	A/	2T	2.1	(9/30).	1832:	kapitein,	Solter,	A.	(9/30-
11/31).	1833:	Solter,	A.	H.,	reparaties	in	32	(3/32).	1834:	naar	G,	gedubbeld	met	zink	in	1833	(5/33).	1835:	reparaties	in	33	(8/34).	1838:	grote	reparaties	in	37,	nieuwe	
kapitein,	Arfsten,	H.	B.	(5/36-7/37).	1843:	komt	niet	meer	voor	(	4?)	(vergaan	in	1841,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).			
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2T	 G	
1834	 MARIA	(3)465	 Brandaris	C.	 M	 L	 Driemastbark	 277		 1810	 /	 Gent	 De	Cock	frères	 5/32	
1842	 MARIA	(4)466	 Brabander,	J.	 3T	 G	 Driemastbark-

Galjoot	
275		 1841	 Antwerpen	 Antwerpen	 Spilliaerdt-Caymax	 11/41	

1829	 MARIA-ANGELINA467	 Frajenhoven,	J.	 T	 P	 Bijlander	 98	 1806	 /	 Gent	 De	Cock	fr.	 5/26	
1829	 MARIA-MATHILDA468	 Lovgreen,	J.	 M	 A	 Brik	 150		

159		
1822	 /	 Antwerpen	 A.	Saportas	 10/28	

1835	 MARIA-CATHARINA	 ex-MARIA-MATHILDA	 	 	 	 	 	 	 	
1842	 MARIA-LOUISA469	 Vandesteene,	J.	 3T	 L	 Driemastbark	 270		

291	
1841	 Gent	 Gent	 N.J.	De	Cock	frères	 9/41	

1829s	 MARIANNE470	 Vander	Kae,	A.	 T	 P	 Platbodem	 62	 1814	 /	 Brussel	 Kapt.	 8/27	
1829	 MARIE	(a)471	 Vollemaere	fils,	F.	 2T	 G	 Dogger	 64	 1817	 /	 Gent	 J.	van	Imschoot	 12/28	
1841	 MARIE	(1)472	 	 Vanderstraeten,	J.	 3Q	 P	 Sloep	 38	 1827	 Oostende	 Oostende	 Stranack	 5/40	

                                                
465	MARIA	(3)	–	1834:	eik,	gebout	met	ijzer	en	koper	en	gedubbeld	met	koper	in	1830,	grote	reparaties	in	30,	reparaties	in	32,	2.2	(5/32).	1835:	reparaties	in	32,	naar	A/	2T,	
kapitein,	Vander	Steen,	F	(5/32-6/34).	1836:	herdubbeld	en	grote	reparaties	in	1834,	desondanks	naar	M	(9/35).	1837:	reparaties	in	35	(7/36).	1838:	naar	Q/	3.2	(10/37).	
1839:	naar	R	(3/38)	1840:	gesloopt	(6/40).		
466	MARIA	(4)	-	1845:	naar	5S/A,	gedubbeld	met	koper	in	43	(43).	1848:	kapitein,	De	Best,	V.	(45-8/47).	
467	MARIA-ANGELINA	–	1829:	eik,	3.2,	reis	van	Duinkerken	(5/26).	1833:	komt	niet	meer	voor	(26).		
468	MARIA-MATHILDA	–	1829:	eik	en	olm,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	25,	reparaties	in	25	en	28,	2	à	3.	1,	reis	met	averij	van	Rio	de	Janeiro	(10/28).	1831:	gebout	en	
gedubbeld	met	koper	in	30,	reparaties	in	1830	(3/30).	1835:	door	reder,	J.	Spilliard	(wed.)	et	fils,	hernoemd	als	MARIA-CATHARINA,	naar	G/	T	2.2,	reparaties	in	33,	tonnage	
159	en	aangegeven	als	schoener,	kapitein,		Brabander	(3/31-9/35).	1836:	naar	M,	reparaties,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1835	(9/35).	1838:	nieuwe	kapitein,	
Schaeper,	J.	(4/37)	1839:	vergaan	(4/37)	(vergaan	in	1839,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).		
469	MARIA-LOUISA	–	1842:	Eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper	in	1841	(9/41);	In	de	vlootlijst	van	31	december	1841,	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	wordt	dit	
schip	als	de	Louis-August	vermeld	(ook	een	driemastbark	van	292t	gereed	door	N.J	De	Cock	frères).	Als	kapitein	wordt	Halewyck	aangegeven,	maar	dat	kan	niet	kloppen	
want	deze	was,	ten	tijde	van	een	bezoek	in	mei	1841	al	kapitein	op	de	Égide	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	1842:	
53).	Mogelijks	gaat	het	om	een	naam	die	oorspronkelijk	aan	het	schip	gegeven	ging	worden	of	werd	het	verward	met	de	Louisa	Augusta	die	ook	bij	N.J.	De	Cock	gereed	
werd	onder	Nederlandse	vlag.	1845:	vanaf	deze	jaargang	bouwjaar	als	1840	aangegeven.	1846:	naar	5S,	tonnage	naar	291	(42-44).	1847:	naar	A,	kapitein,	De	Jaeghere,	F.	
(44-10/46).		
470	MARIANNE	-	1829s:	eik,	2.1	geen	reis	opgegeven	(8/27).	1833:	komt	niet	meer	voor	(8/27).	
471	MARIE	(a)	–	1829:	eik,	1.1,	grote	reparaties	in	1825,	reis	van	Bayonne	(12/28).	1830s:	naar	P/	T	2.2,	reis	van	Bayonne,	kapitein,	Poodts,	J.	(Anv.12/28-Ost.8/29	).		
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43	
1843	 MARIE	(2)473	 Salzieder,	J.	D.	 5S	 P	 Platbodem	 79	 1810	 Vlaanderen	 Brussel	 P.	H.	Verstraeten	de	

Meurs	
7/43	

1838	 MARIE-
ANTOINETTE474	

Brabander,	J.	 3T	 G	 Kof	 163	 1837	 Boom	 Antwerpen	 Spilliaerdt	 10/37	

1836	 MARIE-CHRISTINE475	 Welsenaere,	F.	 M	 G	 Sloep	 45	 1814	 /	 Oostende	 Kapt.	 35	
1840	 MARIE-KEY476	 Lechere,	F.	 3T	 A	 Driemastbark	 228		 1839	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	Key	 9/39	
1831	 MARIE-THÉRÈSE477	 Joffroy,	G.G.	 5S	 A	 Driemastbark	 255		 1827	 /	 Antwerpen	 G.J.	Moll	 9/30	
1829	 MARY	(1)478	 Haeckx,	F.	 3T	 P	 Sloep	 70	 1826	 /	 Oostende	 J.	May	 10/28	
1834s	 MARY	(2)479	 Cordier,	A.	 3T	 G	 Kof	 100	 1833	 Baasrode	 Antwerpen	 J.	Fenner	 9/34	

                                                                                                                                                                                                                                  
472	MARIE	(1)	–		1842:	kapitein,	Devos,	J.,	naar	2T	(5/41).	1846:	door	J.	Philips	(Nieuwpoort)	hernoemd	als	ELISA	(3),	naar	3Q,	herbouwd	en	verlengd	in	1842,	kapitein	
Messen,	P.	(41-7/45),	1849:	komt	niet	meer	voor	(7/45).	Komt	onder	geen	van	beide	namen	voor	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	(1846)	
473	MARIE	(2)	-	1843:	naam	aangegeven.	1846:	herbouwd	in	42,	kapitein,	Fertig,	C.,	naar	3Q	(7/43-7/45).	1847:	bouwjaar	als	1808	aangegeven	(45)	1848:	naar	2T,	kapitein-
reder,	Andersen,	S.	(Gent)	(45-5/47).		
474	MARIE-ANTOINETTE	-	1839:	Spilliaerdt-Caymax.	1840:	nieuwe	kapitein,	Ocket,	P.	(11/39).	1846:	kapitein,	Christen	fils,	J.	F.,	naar	3Q/A,	gedubbeld	met	zink	in	1844	(42-
8/45).	1846:	kapitein,	Corte,	T.	C.,	(5/44-9/45).	1848:	bezoek	in	Trieste	(8/47).	
475	MARIE-CHRISTINE	-	1841:	komt	niet	meer	voor	(35).	
476	MARIE-KEY	-	1840:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	1.1	(9/39),	naam	kapitein	doorgehaald.	1842:	kapitein	Lechere,	F.,	datum	bezoek	niet	zichtbaar.	1843:	reparaties	
in	1840	(41).	1845:	gedubbeld	met	koper	in	1843	(4/44).	1847:	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	46	(10/46);	De	Marie	Key	ging	op	29	september	in	het	droogdok	van	
de	Kattendijk	(Précurseur,	29/9/1846),	het	bezoek	vond	dus	net	achteraf	plaats.	1848:	gedubbeld	met	koper	in	47,	kapitein,	Van	Coolput,	J.	(10/46-5/47).	
477	MARIE-THÉRÈSE	–	1831:	eik	en	beuk,	gebout	met	ijzer,	gedubbeld	met	vilt	en	koper	in	1830,	grote	reparaties	in	1830,	zwakke	constructie,	2.1	(Antwerpen,9/30).		1832:	
bezoek	in	Rotterdam	(6/31).	1833:	naar	2T,	onder	dezelfde	reder	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam)	(6/31-7/32).	Op	Marhisdata	wordt	1831	als	bouwjaar	gegeven,	
maar	dat	komt	niet	overeen	met	het	feit	dat	hij	op	9/30	bezocht	werd	te	Antwerpen	en	in	datzelfde	jaar	al	grote	reparaties	moest	ondergaan.	Omdat	het	schip	geen	
zeebrief	terug	gestuurd	kreeg	is	het	aannemelijk	(in	geval	dat	het	bouwjaar	1827	niet	blijkt	te	kloppen)	dat	hij	er	voor	deze	datum	geen	aangevraagd	had.	Mogelijks	had	hij	
na	zijn	bouw	verdere	reparaties	moeten	ondergaan	(de	constructie	wordt	als	zwak	aangegeven).	Vast	staat	dat	hij	op	18/5/1831	pas	zijn	eerste	zeebrief	kreeg	(Marhisdata,	
z.d.).	
478	MARY	(1)	–	1829:	eik,	1.1,	reis	van	Londen	(10/28).	1831:	geschrapt	(29).	Op	de	scheepspagina	voor	de		Marie		van	Marhisdata	word	er	verwezen	naar	de	Rotterdamsche	
Courant	van	3/2/1835	die	vannuit	een	uitreksel	van	de	Lloyd’s	List	van	30	januari	de	aankomst	van	Haakz	(sic.)	van	Oostende	meld	(Marhisdata,	Marie,	z.d.).	Bij	de	
betreffende	aankomst	in	Gravesend	was	Ha(e)cks	F.	echter	kapitein	van	de,	volgens	de	Bureau	Vertitas	in	1835	gebouwde,	Néptune	(1)	(Lloyd’s	List,	30/1/1835);	De	MARY	
(1)	werd	herdoopt	als	LÉOPOLD	Ier	(3)	(zie:	LÉOPOLD	Ier	(3)).	
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140	
1829	 MATHILDA	(1)480	 Van	Groenendael,	

G.	
3T	 L	 Driemastbark	 300	 1816	 Philadelphia	 Antwerpen	 Neef	frères	 3/27	

1836	 MATHILDA	(2)481	 Lougrien,	E.	A.	 R	 	 Platbodem	 90	 1800	 	 Leuven	 De	Neuter	 2/36	
1829	 MÉDUSE482	 Bunnemeyer,	F.	 M	 P	 Platbodem	 117	 1818	 /	 Brussel	 P.	Annemans	 12/28	
1829	 MEELZAK483	 Witteveen,	J.M.	 R	 	 Smak	

kof		
90	 1802	 /	 Antwerpen	 J.	Witteveen	père	 12/28	

1829	 MERCATOR	(1)484	 	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1841	 MERCATOR	(2)485	(k)	 Zerran,	P.	 3T	 A	 Schoener	 238		 1839	 Boom	 Antwerpen	 Elsen	et	Van	Linden	 8/40	

                                                                                                                                                                                                                                  
479	MARY	(2)	–	1835:	eik,	1.1	(9/34).	1839:	nieuwe	kapitein,	Jackson	(7/38).	1840:	nieuwe	kapitein	Grass	père,	J.	(12/39;1,9/40).	1842:	naar	5S	(4/41).	1843:	tonnage	als	140	
gegeven	1844:naar	3Q,	onder	Spilliardt-Caymax	(3/42-5/43).	1846:	kapitein,	De	Corte,	T.C.	(5/44-9/45).	1847:	reparaties	in	46	(Marseille,	5/46).	1848:	kapitein,	Lamodt,	P.	
(Marseille,	4/47).	
480	MATHILDA	(1)	–		De	plaats	waar	het	schip	gebouwd	werd	is	overgenomen	van	Marhisdata	(Maritiem	Historische	Databank,	‘Oeconomie’	z.d.).	1829:	eik,	herbouwd,	
gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1826,	1.1.	reis	van	Batavia	(3/27).	1831:	naar	2T,	2.2,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1829,	grote	reparaties	in	29	en	in	30,	kapitein,	
Klimp	J.	A.	(3/27-9/30).	1838:	komt	niet	meer	voor	(6/32);	Hernoemd	als	CLOTILDE	in	1835	(Maritiem	Historische	Databank,	z.d.).	thuishaven	en	tonnage	verkeerd	
opgegeven	(Maritiem	Historische	Databank,	‘Oeconomie’,	z.d.),	staat	dubbel	in	BV/1837,	G	5S/	2.1,	reder,	P.J.	Spilliard	(wed.)	et	fils,		kapitein,	Ocket,	P.	(2/36).	1838:	
thuishaven	Antwerpen	(3/37).	1840:	naar	3Q	(38),	nieuwe	kapitein,	De	Nys,	J.	(3/40).	1842:	komt	niet	meer	voor	(3/40)	(vergaan	in	1840,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
481	MATHILDA	(2)	–	De	Mathilda	(2)	kan	voor	het	eerst	geplaatst	worden	op	11	september	1835,	met	een	aankomst	van	Marennes	te	Antwerpen.	Carpels	is	kapitein	en		
1836:	naam	in	potlood	erbij	geschreven.	1838:	R	naar	2T/I	en	T/P,	grote	reparaties	in	36	nieuwe	kapitein,	Michaelsen,	M.	C.	(1/37).	1839:	notatie	voor	P	weg	(37).	1843:	
komt	niet	voor	(datum	laatste	bezoek	in	BV	1842	niet	leesbaar).	1844:	naar	5S	voor	P,	herbouwd	in	1843	(8/43).	1845:	komt	voor	als	MATHILDE	(43).	1847:	komt	niet	meer	
voor	(43)	(vergaan	in	1845,	zie	lijst	verloren	schepen).	
482	MÉDUSE	–	1829:	eik,	reparaties	in	1825,	2.1,	reis	van	Londen	(12/28).	1832:	naar	T,	2.2	(4/31).	1836:	kapitein,	“Kustermeyer,	H.”	(5/35),	geschrapt,	vergaan	12/1835	
(vergaan	in	1835,	zie	lijst	verloren	schepen).	
483	MEELZAK	–	1829:	eik,	reis	van	Riga	(12/28).	1831:	geschrapt;	Dat	de	R	quotatie	gefundeerd	bleek	te	zijn,	mag	blijken	uit	het	feit	dat	de	Meelzak,	gevoerd	door	kapitein	
De	Vries,	onderweg	van	Christianstad	naar	Antwerpen	met	een	lading	teer,	terug	naar	de	eerste	haven	had	moeten	lopen	omdat	hij	was	beginnen	lekken	(Précurseur	des	
Pays-Bas,	19/10/1830).	1831s:	hernoemd	als	FREDERICK	(2),	kapitein,	Mooy,	naar	M/P,	2.2,	grote	reparaties	in	1831,	vlag	is	per	vergissing	nog	Nederlands	(4/31).	1833:	
naar	T	3.2,	kapitein,	Wagenaer,	J.	(4/31-10/32).		1836:	Staat	er	nu	in	als	kof,	Hoger	geclasseerd	van	Q	naar	3Q	en	dan	naar	2T	en	van	P	naar	G,	grote	reparaties	ondergaan	
1836	(8/36).	1839:	nieuwe	kapitein,	Goetz,	F.	(12/38).	1840:	doorgehaald	(11/39).	1841:	komt	niet	meer	voor	(11/39)	(vergaan	in	1840,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
484	MERCATOR	(1)	–	Oorspronkelijk	werd	het	schip	in	Antwerpen	gebouwd	voor	E.	Clegg,	die	het	schip	Ribble	zou	gaan	noemen.	Nog	voor	de	bouwklaar	was	echter	werd	
het	verkocht	aan	de	Nederlandse	Handelsmaatschappij	(Marhisdata,	z.d).		
485	MERCATOR	(2)	-	1842:	nieuwe	kapitein,	Van	Coppenolle,	H.	(9/41).	1842:	kapitein,	De	Pauw,	E.	(6/45,45-5/47).	1848:	Vergaan	(onderweg	gezonken	4/48).	



 191 

Jaar	
BV	

Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

1829	 MERCURIUS	(1)486	 Roose,	J.	 Q	 P	 Smak	 100	 1806	 /	 Antwerpen	 Kapt.	 11/28	
1829	 MERCURIUS	(2)487	 Folkerts,	R.	 T	 A	 Kof-Brik	 174	 1812	 /	 Antwerpen	 M.	Joostens	 	
1829	 MERCUUR488	 Smith,	J.	F.	 2T	 L	 Brik	 196		

220		
1812	 /	 Antwerpen	 J.F.	Witteveen	&	Ce	 4/28	

1829	 MÉTÉORE489	 Stapperts,	J.	 2T	 A	 Driemastbark	 275		
219			

1812	 /	 Antwerpen	 Van	den	Berghe-Aerts	 9/28	

1848	 MEUSE490	(ijzer)	 Jepsen,	J.F.	 3T	 G	 Schoener	 185	 1846	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.M.	Orban	(de	Liège)	 10/47	

1830s	 MICHEL-ADOLPHE491	 Kraan,	H.	 3T	 G	 Schoener	 90	 1824	 /	 Antwerpen	 Cassiers	&	Ce	 11/29	

1829	 MINERVA	(a)492	 Mooy,	J.	 M	 P	 Platbodem	 100	 1814	 /	 Antwerpen	 F.	Baele	 12/27	

1836	 MINERVA	(1)493	 Mees	en	Devos,	C.	 T	 P	 Platbodem	 70	 1810	 /	 Antwerpen	 F.	Baele	 9/35	

                                                
486	MERCURIUS	(1)	–	1829:	eik,	reparaties	in	26	en	27,	3.2,	reis	van	Danzig	(11/28).	1831:	gedubbeld	met	koper	in	1826,	reparaties	in	30	(5/30).	1832:	onder	nieuwe	reder,	
Meesboer	&	Moes,		uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam)	(5/30-6/31).	Op	Marhisdata	is	er	niets	terug	te	vinden	over	de	Mercurius	na	1828	(Marhisdata,	Vrouw	Hendrika	
(de),	z.d.).	Hoewel	de	zeebrief	van	de	Mercurius	(1)	op	28	oktober	1830	ingetrokken	werd	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830,	z.d),	geeft	dit	geen	
uitsluitsel	over	de	vraag	of	het	schip	binnen	de	korte	periode	tussen	de	twee	bezoeken	van	Bureau	Veritas	onder	Belgische	vlag	heeft	gevaren.		
487	MERCURIUS	(2)	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	22	en	27,	gedubbeld	met	zink	in	1827,	2.2,	reis	met	averij	van	Rio	Grande	(11/27),	naar	G/	S	3.2	(29).	1831:	komt	niet	
meer	voor	(29).		
488	MERCUUR	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	23	en	28,	gedubbeld	met	koper	in	1827,	2.1,	reis	van	Lima	en	Sevilla	(4/28).	1831:	naar	2.2	(6/30).	1832:	naar	M	(Rd.	12/31).	
1833:	naar	3.2	(10/32).	1834:	naar	T	(5/33).	1836:	gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	1835,	naar	A/	2T	2.1	(6/35).	1839:	nieuwe	kapitein,	Witteveen	fils	J.	F.	(7/38),	naar	M	
(3/39).	1840:	niet	meer	in	het	register	(3/39)	(vergaan	in	1839,	zie	lijst	verloren	schepen).	
489	MÉTÉORE	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	21	en	26,	gedubbeld	met	zink	in	1826,	2.1,	reis	met	enige	averij	van	Rio	de	Janeiro	(9/28).	1831:	naar	2.2	(5/30).	1833:	
gedubbeld	met	zink	en	grote	reparaties	in	1830	(9/32).	1836:	reparaties	in	35,	reder,	De	L’Écluse	(Brugge),	kapitein,	Eyckhout,	F.L.	(9/32-7/35).	1837:	kapitein,	Rickmers,	S.	
(7/35-5/36).	1838:	reparaties	in	37,	geen	zinkhuid	meer,	naar	G,	nieuwe	kapitein,	Devries,	N.	(5/36-9/37).	1840:	nieuwe	kapitein	De	Maire	(37),	staat	tuigage	van	2	naar	1,	
met	zink	beslagen	en		reparaties	in	1839,	nieuwe	reder,	E.	Van	Rullen	(Gent)	(7/39).	1840:	naar	A,	G	ernaast	geschreven,	nogmaals	met	zink	beslagen	en	verdere	reparaties	
in	40	(6/40).	1841:	hernoemd	als	FLORE,	nieuwe	kapitein,	Demaire	(10/40).	1842:	reder,	Catteaux-Wattel	et	Cie	(40).	1843:	komt	niet	meer	voor	(10/40);	De	Flore	werd	op	7	
maart	1842	na	aankomst	in	Havana	afgekeurd	en	verkocht	(Marhisdata,	Deux	Amis,	z.d.).	
490	MEUSE	–	De	Meuse	werd	geconstrueerd	aan	het	Vlaams	Hoofd	en	werd	van	daar	te	water	gelaten	de	tiende	augustus	(Précurseur,	8	en	11/8/1846).	1848:	gebouwd	in	
ijzer	(met	3	compartimenten)	(10/47).	
491	MICHEL-ADOLPHE	–	1830s:	eik,	gedubbeld	met	zink,	1.1,	reis	van	San	Iago	de	Cuba	(11/29).	1831:	komt	niet	meer	voor	(11/29).		
492	MINERVA	(a)	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	24,	2.1,	reis	van	Londen	(12/27).	1833:	komt	niet	meer	voor	(12/27).					
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1841	 MINERVA	(2)494	 Brix,	B.	 3T	 G	 Schoener	 153		 1840	 Oostende	 Brugge	 F.	D.	de	Rudder	 10/40	
1842	 MINERVA	(3)495	 Lange,	H.	H.	 3T	 A	 Brik	 200		

221	
1840	 Antwerpen	 Antwerpen	 Waegemans	 3/41	

1842	 MINERVE496	 Bens,	B.	 3T	 G	 Schoener	 94	
89		

1839	 Oostende	 Oostende	 V.	Baroen	 40	

1829	 NASSAU497	 Vanderhoeven,	C.	 2T	
3T	

L	
A	

Brik	 163		 1825	 /	 Antwerpen	 A.	Saportas	 10/28	

1829	 NATHALIE498	 Nannings	 2T	 L	 3m	 380	(2D)	 1812	 /	 Brugge	 A.	Sinave	 7/28	

                                                                                                                                                                                                                                  
493	MINERVA	(1)	–	De	Minerva	(1)	is	of	hetzelfde	schip	als	de	Minerva	(a).	Hoewel	hun	bouwjaar	verschilt,	is	het	bij	beiden	met	onzekerheid	gegeven	en	het	verschil	in	
gegeven	tonnage	komt	gedurig	bij	de	kleinere	scheepstypes	voor.	Indien	het	om	hetzelfde	schip	gaat,	zou	het	voor	een	lange	tijd	uitgevlagd	moeten	geweest	zijn,	want	er	
werd	geen	zeebrief	die	op	zijn	naam	stond	ingetrokken	op	28	oktober	1831.	Dit	strookt	met	het	feit	dat	de	Minerva,	onder	kapitein	Mees	pas	op	14	augustus	1834	een	
eerste	aankomst	in	zijn	thuishaven	heeft	(RH/1834).	Mogelijks	lag	hij	tussenin	nog	in	een	andere	Belgische	haven.	Een	andere	mogelijkheid	is	dat	de	reder	een	tijd	lang	zijn	
activiteiten	als	reder	stopzette	(voor	zo	ver	uit	de	bronnen	voorkomt	werd	geen	ander	schip	onder	zijn	naam	gereed)	en	in	een	latere	periode	een	ander	schip	kocht	dat	hij	
dan	dezelfde	naam	gaf.	Een	laatste	mogelijkheid	bestaat	erin	dat	het	schip	een	tijd	lang	onder	een	andere	reder,	onder	een	andere	naam	bestond	en	dan	later	terug	door	
Baele	werd	gekocht/uitgekocht	en	herdoopt.	Het	enige	dat	vast	staat	is	dat	de	Minerva,	onder	kapitein	Mees	pas	op	14	augustus	1834	(terug)	een	eerste	aankomst	in	zijn	
thuishaven	heeft	(RH/1834).	1836:	eik,	2.2	(9/35),	naar	3.2,	kapitein,	Haentjens,	H.	(9/35-2/36).	1838:	T/P	naar	3Q/I,	nieuwe	kapiteins,	Dillewyns	(Voorheen	kapitein	op	de	
JONGE-JOHANNA	(1)	(9/36))	en	Mees,	nieuwe	reder,	M.	Heeve	(9/37).	1839:	nieuwe	kapitein	Goetz,	F.	(7/38),	daarna	Rotiers,	B.(3/39-40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Mulder,	C.	
(2/41).	1846:	niet	meer	te	boek	(2/41),	wel	nog	in	het	Bureau	Intégritas	register	(1846).	
494	MINERVA	(2)	-	1846:	gedubbeld	met	zink	in	1844,	naar	5S/A	(7/45).	1847:	kapitein,	Deswelgh,	E.M.	(7/45-1/46).	1848:	reparaties	in	47	(8/47).	
495	MINERVA	(3)	–	Tewaterlating	bij	het	Vlaams	Hoofd	in	de	maand	augustus	(RH/1840).	1842:	Eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1840.	1843:	naar	L,	kapitein,	Knudsen,	
F.,	reder,	Waegemans	et	Robyns,	tonnage	221	(3/41-7/42).	1844:	reder,	Waegemans	Gislain	et	Robyns	(7/43).	1846:	door	reder,	Wagemans	Gislain	et	Cie	hernoemd	naar	
EUGÉNIE	(2),	kapitein,	Scheper,	H.,	gedubbeld	met	koper	in	45	(7/45).	1848:	naar	A	(45-7/47).	
496	MINERVE	-	1843:	nieuwe	kapitein,	Baels,	P.,	reder,	F.D.	De	Rudder	(Brugge)	(40-9/42).	1844:	geschrapt	(1/43).	1845:	kapitein,	Neuts,	F.	(7/44).	1846:	naar	5S,	tonnage	
naar	89	(4/45).	1848:	komt	niet	meer	voor	(Marseille,	2/46)	(vergaan	in	1847,	zie	lijst	verloren	schepen).	
497	NASSAU	–	1829:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1826,	1.1,	reis	naar	Batavia	(10/28).	1831:	geen	L	notatie	meer,	naar	5S/	A	(4/30).	1832:	reparaties	in	30	(2/31).	
1835:	komt	niet	voor.	1836:	Doorgeschrapt	en	Camille	boven	geschreven	(6/36).	1837:	door,	E.	Van	Regemortel	hernoemd	naar	CAMILLE,		reparaties		en	gedubbeld	met	
koper	in	1835,	5S	naar	M	/	2.2	nieuwe	kapitein,	Wagenaer	(3/36);	de	herdoping	gebeurde	voor	31	december	1835	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).	1839:	naar	G	(37).	
1843:	herbouwd	en	gedubbeld	met	koper	in	1841	(na	6/41),	geschrapt	(na	6/42).	(vergaan	in	1842,	zie	lijst	verloren	schepen).		
498	NATHALIE	–	1829:	als	NATHALIA,	eik,	herbouwd	in	1824,	gedubbeld	met	koper	in	1826,	2.1,	reis	van	Batavia	(7/28).	1834:	geen	koperhuid	meer,	grote	reparaties	in	32,	
naar	M/	G,	kapitein,	Meulenbroeck,	L.	(3/30-32).	1835:	pagina	ontbreekt.	1836:	kapitien,	Vinck,	D.	(32-?-1/35),	Uitgevlagd	naar	Nederland,	Amsterdam	(1/35-5/36),	andere	
kapitein	(5/36).	1839:	naar	3Q,	reparaties	in	38	(6/39).	1841:	naar	2T	(10/40).	1843:	verkocht	aan	Nederlandse	reder,	Rothuis	et	Cie	(40-9/42).		
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1839	 NATIONAL499	 Ruerds,	J.	 3T	 L	 Driemastbark	 222		 1839	 Boom	 Brussel	 Société	maritime	 6/39	
1829	 NEDERLANDER500	 Mazens,	E.	 3T	 A	 Brik	 180		

200	(36)	
164	(8/43)	

1825	 Antwerpen	 Antwerpen	 A.	Saportas	 12/28	

1831	 NÉLIE501	 Jansen,	H.	 Q	 G	 Schoener	 80	 1812	 /	 Boom	 F.	Fleury	et	Cie	 5/30	

1836	 NEPTUNE	(1)502	 Haacks,	F.	 3T	 P	 Sloep	 58	 1835	 Oostende	 Oostende	 B.	Hooker	et	Cie	 10/36	
1829	 NEPTUNE	(2)503	 De	Vos,	F.	 3T	 P	 Sloep	 38	 1827	 	 Oostende	 J.	Stranack	 10/28	
1838	 NÉPTUNE	(3)504	 Pieters,	F.	 S	

M	
P	
I	

Bijlander	 79	 1800	 	 Brussel	 Decleine	 36	

1829	 NEPTUNUS	(a)505	 Vandersteen,	F.	 M	 P	 Platbodem	 112	 1817	 /	 Brussel	 L.	de	Cleene	 12/28	

                                                
499	NATIONAL	-	1839:	in	potlood	genoteerd.	1843:	nieuwe	kapitein,	Smit	fils,	S.	H.,	tonnage	232t	(waarschijnlijk	fout	want	daarna	terug	222)	(40-8/42).	1847:	naar	5S/A,	
kapitein,	Sikkes,	C.	(6/45-9/46).	1848:	naar	3Q,	staat	romp	verslechterd	naar	2,	kapitein,	Voets,	J.	(7/47).	
500	NEDERLANDER	–	1829:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	1.1,	reis	met	enige	averij	van	Rio	de	Janeiro	(12/28).	1836:	doorgehaald	en	GUSTAVE	bijgeschreven	(11/31).	
1837:	door	G.	Kempeneers	hernoemd	als	GUSTAVE,	bouwjaar	als	1826	gegeven,	A,	5S/	2.2,	gedubbeld	met	koper	in	1833,	reparaties	in	1836,	kapitein,	Meulenaere,	J.	
(2/36).	1838:	naar	3Q	(36).	1839:	naar	M	(37),	nieuwe	kapitein	Jepsen,	L.	W.,	naar	5S,tuigage	2	naar	1,		beslagen	met	koper	en	grote	reparaties	39	(1,9/39).	1841:	naar	3Q	
(6/40).	1844:	naar	G,	tonnage	naar	164	(8/43).	1845:	naar	5S/A,	grote	reparaties	in	43	en	gedubbeld	met	koper	in	1844	(4/44).	1847:	reparaties	in	46,	kapitein,	Ketelsen,	
B.C.	(6/45-2/46).		
501	NÉLIE	–	1831:	gedubbeld	met	zink	en	reparaties	in	1830,	3.2	(5/30).			1838:	komt	niet	meer	voor	(5/30).	
502	NEPTUNE	(1)	-	1839:	nieuwe	kapitein,	Block,	J.	(10/38).	1843:	kapitein,	Overton,	R.	(11/41-7/42).	1844:	kapitein,	Rommens,	P.,	naar	5S	(9/43).	1847:	naar	3Q	(na	laatste	
bezoek	(10,?/44).	
503	NEPTUNE	(2)	-	1829:	eik,	1.1,	reis	van	Londen	(10/28).	1831:	naar	5S,	reparaties	in	1830,	kapitein,	Smith	(10/28-9/30).	1832:	kapitein,	Willems,	F.	(9/30-10/31).	1836:	
Doorgehaald,	met	notitie	dat	het	een	loodsboot	geworden	is	(7/33).	
504	NEPTUNE	(3)	–	1831:	De	Neptune	kapitein	Pieters	komt	in	1831	voor	in	de	Journal	du	Commerce	d’Anvers	(Le	Journal	du	Commerce	d’Anvers,	o.a.	10/4/1831).	Aangezien	
hij	ook	een	zeebrief	terug	gestuurd	kreeg	op	28	oktober	1830	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830,	z.d),	komt	hij	in	dit	werk	vanaf	1830	voor.	Om	uit	te	
sluiten	dat	hij	niet	dubbel	onder	een	andere	naam	in	1829	terug	gebracht	zou	worden	komt	hij	in	dat	jaar	niet	voor.	1839:	nieuwe	kapitein,	Adriansen,	A.	naar	2T	voor	I,	
naar	Q	voor	P	(9/38),	2T	naar	M,	staat	romp	van	2	naar	3	(12/38).	1840:	P	doorgehaald,	correctie	bouwjaar	naar	1800	(voorheen	stond	1818	genoteerd),	nieuwe	kapitein,	
Dillewyns,	reder,	C	Dansaert-Dekleine	(4/40).	1841:	Q	voor	P	(6/40).	1843:	geschrapt	(6/40);	De	Néptune	heeft	een	aankomst	onder	Dillewyns	op	5	december	1840	
(RH/1840).	Het	schip	komt	nog		voor	in	de	vlootlijst	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	
Décembre	1841’,	1842:	50-56)	
505	NEPTUNUS	(a)	–	1829:	eik,	2.2,	reis	van	Londen	(12/28).	1834:	komt	niet	meer	voor	(12/28).	Het	schip	heeft	dezelfde	reder	als	de	NÉPTUNE	(3),	maar	omdat	de	gegeven	
bouwjaren	zo	ver	uit	elkaar	liggen	kan	het	evengoed	over	een	ander	schip	gaan	dat	later	dezelfde	naam	kreeg.	
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1829	 NEPTUNUS	(b)506	 Petit,	P.	 Q	 A	 3m	 312	 1810	 /	 Oostende	 De	Bal	fr.	 9/28	
1836	 NEPTUNUS	(1)507	 Lamot,	G.	 T	 P	 Platbodem	 59	 1823	 	 Boom	 Kapt.	 5/35	
1844	 NEPTUNUS	(2)	 ex-JONGE-

EDOUARD	
	 	 	 	 	 	 	 	 	

1829	 NIEUWE-UNION508	 Vanden	Broecke	
L.	K.	

2T	 G	 Kof	 130	 1812	 /	 Oostende	 Kapt.	 3/29	

1837	 NOUVEL-ACTIF509	 Blaye,	J.	 3T	 A	 Driemastbark	 269		 1835	 	 Bordeaux	 Bento	José	y	Veira	 7/36	

1829	 NYVERHEID510	 Meyer,	J.G.M.	 2T	 A	 Brik	 190	 1819	 Amerika	 Brugge	 Ch.	Bogaert	 1/29	
1842	 OCÉAN	(k)511	 De	Ruyter,	W.	 3T	 L	 Driemastbark	 349		 1840	 Brugge	 Antwerpen	 E.	et	A.	Weber	 11/41	
1831	 OCTAVIA	512	 Domburg	L.C.	 5S	 A	 Kof	

Schoener	
103	
112		

1815	 Amerika	 Antwerpen	 E.	Van	Regemortel	 9/30	

                                                
506	NEPTUNUS	(b)	–	1829:	eik	en	den,	gedubbeld	met	zink	in	1824,	3.2,	reis	met	averij	van	Rio	de	Janeiro	(8/28).	1831:	komt	niet	meer	voor	(8/28).	
507	NEPTUNUS	(1)	-	1837:	naar	I,	3.2,		uitgevlagd	als	binnenschip	naar	Oldenburg	(Kniphausen)	(5/35-4/36).	1838:	geen	P	notatie,	Q	voor	I,	dubbele	vlag	(Kniphausen-België)	
(10/37).	1839:	naar	T	(3/38).	1840:	naar	M,	staat	romp	van	3	naar	2	(9/39).	1846:	komt	niet	meer	voor	(40),	wel	nog	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	(1846).	
508	NIEUWE-UNION	–	1829:	eik,	reparaties	in	26,	2.2,	reis	van	Londen	(3/29).	1831:	naar	M	(9/30).	1838:	komt	niet	meer	voor	(9/30).	Waarschijnlijk	gesloopt	in	1831	
(Maritiem	Historische	Databank,	‘Vigilantie’,	z.d.).	
509	NOUVEL-ACTIF	-	1838:	onder	Franse	vlag;	De	Nouvel	Actif	werd	waarschijnlijk	per	vergissing	onder	Belgische	vlag	in	BV/1847	genoteerd;	Het	schip	wordt	in	dit	werk	niet	
in	de	berekeningen	opgenomen.	
510	NYVERHEID	–	1829:		eik	en	den,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1826,	2.1,	reis	van	Smyrna	(1/29).	1831:	naar	T,	reparaties	in	31,	kapitein,	Rickmers,	J.	(29-9/31).	
1836:	naar	Q,	reparaties	in	35,	kapitein,	Garling,	P.	(8/34-10/35).	1837:	naar	T	(correctie	in	BV/1836	omwille	van	reparaties	in	35),	kapitein,	Livens,	P	(10/35-5/36).	1838:	
naar	Q	3.2	(9/37).	1839:	naar	R	(6/39).	1840:	naar	G	/5S,	romp	3	naar	2,	tuigage	2	naar	1,	herbouwd	in	1840	(6/40).	1846:	naar	3Q	(8/45).	1847:	kapitein,	Bricx,	B.	(8/45-
8/46).		
511	OCÉAN	–	1848:	naar	3Q/A,	staat	romp	verslechterd	naar	2,	“heeft	nood	aan	reparatie”	(44-NY,	9/47).	
512	OCTAVIA	–	1831:	(ex-REINIERA)	grote	reparaties	in	1828,	herbouwd	en	gedubbeld	met	koper	in	1830,	2.1	(9/30).	De	herdoping	gebeurde	waarschijnlijk	na	het	
herbouwen.	1833:	kapitein,	Salzieder,	J.D.	(9/30-5/32).	1834:	naar	3Q,	kapitien,	Klein,	B.	D.	(5/32-6/33).	1835:	naar	5S	(8/34).	1836:	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	
35,	naar	1.1	(10/35).	1837:	terug	naar	2.1,	gedubbeld	met	koper	in	1836	(35).	1838:	aangegeven	als	schooner	(4/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Petersen,	J.	J.,	naar	3Q	(37),	
naar	2T	(9/39).	1840:	naam	aangegeven	als	OCTAVIE	(1),	nieuwe	kapitein,	Klein,	B.,	naar	5S,	koperbeslaging	vernieuwd	en	grote	reparaties	in	1840	(7/40).	1842:	kapitein	
terug	Petersen,	J.	J.	(1/41).	1843:	naar	2T	(4/42).	1844:	naar	M/G	(2/43).	1845:	tonnage	naar	112,	naar	2T/A,	gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	1843	(6/44)	
(Vergaan	in	1847,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).	
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1847	 OCTAVIE	(2)513	 Jepsen,	O.F.	 3T	 G	 Schoener	 130	 1847	 Oostende	 Antwerpen	 E.	Van	Regemortel	 10/47	

1829	 ONDERVINDING514	 Cornelis,	L.	 2T	 P	 Kof	 76	 1816	 /	 Oostende	 F.	Cousin	 11/28	
1838	 ONRUST515	 Vandemorte,	J.	 2T	 I	 Tjalk	 36	 1815	 Martenshoek	 Antwerpen	 Heere	 9/37	
1829	 ORENCE516	 	 Debeet,	J.	 M	 L	 Brik	 160		 1812	 /	 Antwerpen	 M.	Van	Gee-truyen	 5/28	
1845	 ORLINE517	 Yjes	L.C.	 3T	 A	 Schoenerbrik	 156		 1844	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	Retsin	et	de	Groff	 5/44	
1829	 OROMAZE518	 Rolufs,	R.	 M	 L	 Brik	 200		 1814	 	 Oostende	 De	Bal	frères	 9/28	
1831	 ORTELIUS	(1)519	 Claeys,	J.	 3T	 L	 3m	 750	(2D)	 1830	 /	 Antwerpen	 J.	Donnet	&	Ce	 9/30	
1846	 ORTELIUS	(2)	(k)520	 Timm,	C.	T.	 3T	 A	 Brik	 211		 1841	 Kiel	(Den.)	 Antwerpen	 J.	B.	Donnet	 5/45	
1829	 OSIRIS521	 Hintens,	J.H.	 2T	 L	 Brik	 180	 1812	 /	 Antwerpen	 De	Bal	fr.	 12/27	
1836	 OSTENDAIS	 ex-ZEPHIR	(2)	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1831	 PAIX	(1)522	 Charlet	 T	 G	 Brik	 90	 1800	 /	 Antwerpen	 J.	Muskeyn	 29	

                                                
513	OCTAVIE	(2)	-		1848:	Gebouwd	uit	eik	en	olm,	gebout		en	gedubbeld	met	koper	(10/47).	
514	ONDERVINDING	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	1826,	2.1,	reis	van	Londen	(11/28).	1834:	grote	reparaties	in	1833	(2/34).	1837:	naar	M	(2/36).	1842:	nieuwe	kapitein,	
Vandesteene,	J.	(9/41).	1843:	naar	T,	kapitein,	Vanderperre,	J.	(9/42),	geschrapt	(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
515	ONRUST	-	1840:	kapitein-reder,	Heere,	M.,	naar	3Q,	tuigage	naar	1	van	2,	grote	reparaties	I	37	en	39	(5/40).	1847:	naar	2T	(Rd,	9/46).	
516	ORENCE	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	22	en	27,	gebout	met	ijzer	en	koper	en	gedubbeld	met	koper	in	1827,	2.1,	reis	van	Batavia	(5/28).	1831:	kapitein,	Cornelissen,	A.	
(5/28-9/30).	1838:	komt	niet	meer	voor	(9/30).	De	Orence	werd	in	juni	1831	voor	10.000	NLG	verkocht	aan	een	reder	gevestigd	in	Batavia	(Marhisdata,	Trois	Amis,	z.d.).	
517	ORLINE	-	1846:	tonnage	156	(correctie	van	255)	(44).	1847:	kapitein,	Delpierre,	H.	(45).	1848:	kapitein,	Maas,	J.B.	(7/47).	
518	OROMAZE	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	24	en	27,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1827,	2.1,	reis	met	averij	van	Padang	(9/28).	1831:	kapitein,	Willaert,	J.	(9/28-
3/30).	1832:	naar	2T,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	30,	reparaties	in	1831	(5/32).		1839:	komt	niet	meer	voor.	De	Oromaze	werd	in	november-december	1833,	door	de	
reders	onder	de	nieuwe	naam	ANJER	in	Rotterdam	thuis	gebracht	(Marhisdata,	z.d.).	
519	ORTELIUS	(1)	–	1831:	gedubbeld	en	gebout	met	koper,	1.1	(9/30).	1835:	onder	dezelfde	reder	uitgevlagd	naar	Nederland		(Rotterdam)	(9/30-7/34).	De	eerste	
Nederlandse	zeebrief	werd	terug	uitgerijkt	op	26/7/1834	(Marhisdata,	z.d.)		
520	ORTELIUS	(2)	-	1846:	voorheen	bij	dezelfde	reder	onder	Deense	vlag	(Kiel)	(5/44-5/45).	1848:	naar	5S,	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	46,	kapitein,	Baugniet,	F.,	
reder,	M.J.	Elskamp	(45-5/47);	De	Ortelius	werd	op	20	juni	1846	bij	publieke	verkoop	aan	Elskamp	frères	voor	43,000	fr.	overgemaakt	
521	OSIRIS	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	22	en	27,	gedubbeld	met	koper	in	1827,	2.1,	vertrokken	naar	Batavia	(12/27).	1831:	naar	A/	M	(12/30).	1833:	komt	niet	meer	voor	
(11/31).	(vergaan	in	1832,	zie	‘lijst	vergane	schepen).	
522	PAIX	(1)	–	Engeland,1830s:	ex-VARIATIE	(DE	VOS,	1963:	64),	cfr.	BV/1829,	thuishaven	Amsterdam	(9/29).	1831:	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1829,	3.2,	(29).	
1832:	kapitein,	Roose,	J.	(29-6/31).	1834:	geschrapt	en	LUDD	boven	geschreven,	hernoemd	als	LUDD,	eik,	gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	1828,	3.2,	bouwjaar	
als	1793	aangegeven,	naar	85t	en	is	aangegeven	als	schoener,	naar	Q,	reder,		F.	Fenner,		kapitein,		Cordier	A.	(31-8/33).	1835:	naar	3Q,	staat	romp	naar	2,	enkele	huid,	en	
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schoener	 85	
1843	 PALMYRE	 ex-PAULINE	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1829	 PAULINE523	 Joossens,	J.	 T	 G	 Kof	 226	

300		(30)	
252	(3/45)	

1804	 Pruisen?/	
Friesland?	

Gent	 N.	J.	De	Cock	frères	 10/28	

1829	 PÉGASE524	 Wagenaar,	H	 Q	 G	 Galjas	 284		 1802	 /	 Antwerpen	 E.	Van	Regenmortel	 12/28	
1829	 PELICAEN525	 Vroome	J.L.	 M	 P	 Platbodem	 94	 1813	 /	 Brussel	 Thienpont	 11/28	
1831	 PERSÉVÉRANCE	

(1)526	
Zellin,	J.C.	 3T	 G	 Schoener	 120	

110	(41)	
1829	 	 Oostende	 B.	Hooker	 29	

1829	 PERSÉVÉRANCE	
(2)527	

Haben,	H.S	 M	 P	 Platbodem	 100	 1816	 /	 Brussel	 C.	L.	Dansaert	 8/28	

1838	 PERSÉVÉRANT528	 Devries,	T.	H.	(T.	 3T	 P	 Smak/Pltb.	 114	 1837	 Baasrode	 Brussel	 C.	L.	Dansaert	 9/37	

                                                                                                                                                                                                                                  
grote	reparaties	in	1833,	kapitein,	Jackson,	T.	(8/33-4/33).	1839:	nieuwe	kapitein,	Zoetelief	(10/38),	staat	tuigage	van	2	naar	1,	reparaties	in	37	(4/39).	1842:	nieuwe	
kapitein,	Grass	fils,	J.	(2/41).	1843:	naar	2T	(6/42).	1845:	niet	in	het	register	als	LUDD	of	als	DILIGENT,	verbouwing	gedurende	44.	1846:	hernoemd	als	DILIGENT,	naar	3Q,	
tonnage	naar	116,	herbouwd	(verhoogd	en	verlengd)	in	1844,	kapitein,	Luchies,	J.,	reder	Dedecker	Cassiers,	komt	nog	als	Ludd,	nog	als	Diligent	voor	in	BV	1845	(6/42-2/45).	
523	PAULINE	–	1829:	eik,	reparaties	in	23,	27	en	28,	3.2,	reis	van	Liverpool	(10/28).	1831:	gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	1829,.	naar	M	2.1,	kapitein,	Denduyts,	
J.	(10/28-6/30).	1833:	kapitein,	Vanderperren	J.	(6/30-4/32).	1834:	naar	T	(7/33).	1835:	naar	2.2	(2/34).	1836:	reparaties	in	35	(9/35).	1837:	naar	S,	3.2	(11/35,6/36).	1838:		
reparaties	in	37,	naar	Q	(9/37).	1839:	reparaties	In	38,	naar	S	(3/38),	nieuwe	kapitein,	Schreyenberg,	J.	(9/39).	1842:	naar	Q,	reparaties	in	41	(9/41).	1843:	hernoemd	als	
PALMYRE	(7/42).	1846:	tonnage	verminderd	naar	252	(3/45).	1848:	reparaties	in	46,	kapitein,	Waldack,	J.	(45-2/47).	
524	PÉGASE	–	1829:	eik,	reparaties	in	25	en	28,	gedubbeld	met	zink	in	1828,	3.2,	reis	van	Villa-Nova	(12/28).	1831:	naar	S	3.3	(29).	1834:	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	
in	1832,	Naar	R	(4/33)	geschrapt	(vergaan	in	1834,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).		
525	PELICAEN	–	1829:	eik,	2.2,	reis	van	Londen	(11/28).	1832:	herbouwd	in	1830,	naar	Q	(3/31).	1836:	naar	M,	kapitein,	Douwes	(3/31-8/36).	1837:	reparaties	in	36,	naar	I/	
2T	(9/36).	1839:	pagina	ontbreekt.	1840:	M	voor	P	staat	er	terug	bij	(38),	nieuwe	kapitein,	Paven,	E.,	naar	T	voor	P,	reparaties	in	40	(6/40).	Naar	M	voor	P	(3/41).	1844:	
kapitein,	Vivier,	reder,	H.	Serigiers	(9/42).	1845:	geen	P	notatie	meer,	naar	2T/I	(42).	1846:	komt	nog	in	het	register	van	Bureau	Veritas,	nog	in	dat	van	het	Bureau	Intégritas	
van	1846	voor.	
526	PERSÉVÉRANCE	(1)	–	1831:	eik,	1.1	((29).	1834:	kapitien,	Monnet,	J.	(9/31-10/33).	1841:	naar	3Q	(10/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Vanaperen,	C.,	tonnage,	110	(10/41).	
1843:	komt	niet	meer	voor	(10/41)	(vermist	in	1841,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
527	PERSÉVÉRANCE	(2)	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	1825,	2.2,	reis	van	Christiansand	(8/28).	1831:	naar	T,	kapitein,	Janssen,	J.R.,	reder,	Redelmans	(8/28-29).	1832:	reder	
terug?,	C.L.	Dansaert	(29-4/31).	1833:	kapitein,	Hintens,	H.J.	(4/31-32).	1834:	kapitein,	Nassel,	J.	(32-33).	1838:	niet	meer	in	het	register	(33).		
528	PERSÉVÉRANT	-	1843:	naar	5S	(8/42).	1845:	naar	3T,	tonnage	naar	102	(6/44).	1846:	nu	onder	reder,	Verstraeten	de	Meurs,	naar	5S,	(6/45).	1848:	naar	3Q,	reparaties	in	
47	(3/47).		
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A.)	 102	(44)	
1834s	 PETRUS529	 	 Douwes	 M	 P	 Bijlander	 78	 1820	 /	 Leuven	 P.	Bosselaers	 7/34	
1831	 PHÉNOMÈNE530	 Meugens,	W.G	 3T	 L	 3m	 700	(2D)	

670	(37)	
504	(43)	

1830	 /	 Antwerpen	 E.	Van	Regemortel	 9/30	

1839	 PHILOMÈNE	(1)	 ex-ELISA	(1)	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1842	 PHILOMÈNE	(2)	 ex-IRMA	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1831	 PHOENIX531	 Vandierendonck,	

J.P.	
2T	 G	 Schoener	 230	

220	(42?)	
1828	 Mechelen	 Mechelen		 Bosmans	frères	 5/30	

1834	 PIERRE-ANTOINE532	 Dhooghe	H.	J.	 M	 P	 Platbodem	 76	 1816	 	 Wichelin	 Kapt.	 1/36	
1830s	 PIETER	EN	KAREL533	 Poppen,	H.	 3T	 L	 Brik	 300	(2D)	 1828	 	Antwerpen	 Antwerpen	 Elsen	&	Van	Linden	 6/30	

                                                
529	PETRUS	–	Verschijnt	op	21	oktober	1833	eerst	in	het	havenregister	(RH/	1833).	1834s:	eik,	grote	reparaties	in	1831,	2.2	(7/34).	1836:	kapitein,	Meulenaer,	L.F.	(7/34-
7/35).	1837:reparaties	in	36,	naar	T,	kapitein,	Schottey,	J.	A.	(7/35-7/36).1837:	reparaties	in	37	(5/37).	1839:	Bosselaers,	P.	nu	zelf	kapitein-reder,	notatie	2T	voor	I	erbij	
gedrukt,	type	schip	nu	platbodem,	(5/37-10/38).	1841:	komt	niet	meer	voor	(10/38)	(vergaan	in	1839,	zie	lijst	verloren	schepen).	
530530	PHÉNOMÈNE	–		De	Phénomène	kwam	in	juni	1830	van	de	bouwplaats	van	de	Kattendyck	af	(Le	Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas,	1/7/1830).		1831:	eik,	gebout	en	
gedubbeld	met	koper	(9/30).	1836:	naar	3Q,	door	kapitein	die	nu	nu	als	reder	voorkomt,	W.G.	Meugens	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam),	kapitein,	Hoed,	F.P.	(30-
7/35).	Het	is	onduidelijk	op	welke	datum	de	Phémoméne	precies	uitgevlagd	werd.	Op	Marhisdata	is	enkel	te	vinden	dat	het	schip	een	eerste	Nederlandse	zeebrief	kreeg	
4/10/1830	(Marhisdata,	Phénomène,	z.d.),	maar	dat	deze	samen	met	alle	andere,	zeebrieven	verstrekt	aan	voorheen	Zuid-Nederlandse	schepen,	op	28/10/1830	al	terug	
werd	ingetrokken	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830);	De	registratie	van	het	schip	onder	naam	van	de	kapitein	en	later	de	weduwe	kapitein	(zie	
verder)	gebeurde	waarschijnlijk	om	administratieve	redenen,	want	van	Regenmortel	bleef	wel	eigenaar	(COOLPUT,	2013:	18).	Alle	andere	schepen	(allemaal	veel	kleinere	
scheepstypes),	werden	wel	onder	zijn	eigen	naam	gereed	en	zouden	de	Belgische	vlag	voeren.	Ook	bij	terugvlagging	werd	het	schip	terug	geregistreerd	onder	zijn	eigen	
naam.	1837:	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	en	reparaties	in	1836	(9/36).	1839:	naar	2T,	tonnage	verlaagd	nar	670t,	kapitein,	Dienum,	F.S.	(9-36-5/38).	1840:	herdubbeld	
met	koper	en	grote	reparaties	in	1839	(9/39).	1842:	herdubbeld	en	grote	reparaties	in	41,	naar	3Q,	reder,	wed.	C.	Meugens	kapitein,	Kaleshoek,	M.	(9/39-6/41).	1846:	terug	
gekocht	door	reder	E.	Van	Regenmortel	en	ingevlagd	van	Nederland	naar	België,	reparaties	en	herdubbeld	in	1844,	kapitein,		Klein,	B.	D.	(5/43-44).	1848:	naar	A,	kapitein,	
Petersen,	J.J.	(44-NY,9/47).	
531	PHOENIX	–	1830s:	kapitein,	Elbring,	H.	(DE	VOS,	1963:	65).	1831:	als	PHÉNIX,	eik,	1.1	(5/30).	1833:	naar	5S,	tonnage	naar	302t,	vergissing	want	220	in	42	(2/32).	1834:	als	
PHOENIX,	naar	2T	(7/33).	1835:	kapitein	Bunnemeyer,	J.	(9/35-9/36).	1837:	grote	reparaties	in	1836	(5/37).	1839:	naar	2.1	(9/38).	1840:	nieuwe	kapitein,	Kuyper,	G.	(10/39-
7/40).	1845:	hierna	aangegeven	als	galjoot-schoener	(2/44).	1848:	reparaties	in	47	(9/47).		
532

	PIERRE-ANTOINE	–	1834:	eik,	2.2	grote	reparaties	in	33	(7/33);	De	Pierre	Antoine	verschijnt	voor	het	eerst	in	het	havenregister	op	de	9de	van	dezelfde	maand	als	die	van	
het	eerste	bezoek	door	Bureau	Veritas	(HR/1833).	1836:	naar	2T	(1/35).	1837:	naar	I	(1/36).	1838:	naar	M	(37).	1842:	niet	meer	in	het	register	(37)	(vergaan	in	1837,	zie	‘lijst	
verloren	schepen’).	
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285	(6/42	
1833s	 PIETER-JAN534	 Poel,	W.	S.	 Q	 P	 Platbodem	 102	 1800	 /	 Niel	 Peeter	 10/32	

1834	 PIGEON535	 Hintens,	J.	H.	 3T	 A	 Schoener	 130	
113	(7/43)	

1834	 Antwerpen	 Gent	 P.	H.	F.	Bleusch	et	
Humann	

3/36	

1844	 PLANTIN536	 Knudsen,	G.	 5S	 A	 Brik	 263		 1819	 Amerika	 Antwerpen	 Kempeneers	et	Otto-
Neddogendal	

5/44	

1843	 PRÉCURSEUR	 ex-ATLAS	 	 	 	 	 	 	 	 	 	
1834	 PRESIDENT	 ex-PIETER	EN	KAREL	 	 	 	 	 	 	 	
1834	 PRESIDENT-

SCHIMMEL-
PENNINCK537	

Meulenbroek,	F.	 3T	 L	 3m	 1100		 1830	 /	 Brugge	 A.	Sinave	 1/34	

1829	 PRINS	FREDERIK	DER	 Scharper,	J.	 3T	 L	 Brik	 250	 1825	 /	 Antwerpen	 David	&	De	Boe	 1/29	

                                                                                                                                                                                                                                  
533	PIETER	EN	KAREL	–	1830s:	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	1.1	(6/30).	1832:	kapitein,	De	Ruyter	(6/30-9/32).	1834:	door	reder,	J.	A.	Weber	(Antwerpen)	hernoemd	als	
PRESIDENT	(9/32-10/33),	staat	er	dubbel	in	in	34	en	in	35,	PRESIDENT	wel	aangegeven	als	PIETER	EN	KAREL.	1837:	herdubbeld	en	grote	reparaties	in	1835	(7/36).			1839:	
naar	5S/A,	met	koper	beslagen	1840	(2,7/39).	1840:	naar	3Q,	staat	romp	van	1	naar	2,	nieuwe	kapitein,	Woller,	J.,	reder	E.	et	A.	Weber		(3,6/40).	1843:	tonnage	naar	285	
(6/42).	1844:	reder,	E.	et	A.	Weber	et	Cie,	naar	5S	(10/43).	1847:	“op	scheepsramp,	reparaties	in	gang”		(Antw,9/46)	1848:	gedubbeld	met	koper		en	grote	reparaties	in	46	
(46).	
534	PIETER-JAN	–1833s:	grote	reparaties	in	31,	3.2	(10/32).	1837:	P	naar	I.	1838:	komt	niet	meer	voor	(10/32);	De	Pieter-Jan	wordt	een	eerste	keer	bij	vertrek	op		de	Schelde	
vermeld	in	het	havenregister	van	Antwerpen	9	januari	1832.	Doordat	de	havenregisters	van	1830	en	1831	ontbreken	(zie	noot	55)	kan	in	dit	geval	niet	verondersteld	
worden	dat	dit	zijn	eerste	bezoek	onder	deze	naam	was.	De	kapitein	is	net	zoals	bij	verdere	bezoeken	dezelde	als	diegene	die	BV/	1833s	geeft.	De	laatste	aankomst	van	de	
Pieter	Jan	in	Antwerpen	valt	een	jaar	later	op	26	juni	1833.	De	kapitein	is	in	tussentijd	Dinse	geworden	en	het	tonnage	wordt	in	tegenstelling	tot	wat	BV/1834s,	maar		
onveranderd	aan	de	voorgaande	aankomsten	in	Antwerpen	als	86t	gegeven	(RH/1832).		
535	PIGEON	–	1834:	naam	schip	aangegeven	in	potlood.	1835:	eik,	gebout	met	ijzer	en	koper,	gedubbeld	met	zink	(7/34).	1838:	nieuwe	kapitein,	Petit,	J.	P.	(5/37).	1840:	
nieuwe	kapitein,	De	Boo,	naar	3Q	(doorgeschrapt),	naar	5S,	met	zink	beslagen	in	40	(12/39,3/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	Zellien,	J.,	naar	3Q	(4/41).	1843:	enkel	naam	
kapitein,	Demaire	fils	J.	F.	V.,	naar	5S,	herbouwd	in	42,	tonnage	113,	reder,	L.	Falcon	(Antwerpen)	(7/43).	1848:	gedubbeld	met	zink	(na	8/46).	
536	PLANTIN	-	1843:	als	FORESTER	bij	Kempeneers	en	kapt.	(Knudsen,	F.)	onder	Deense	vlag	(Husum),	3Q	2.2	(42).	1844:	naam	schip	in	potlood	aangegeven,	komt	niet	meer	
voor	als	FORESTER.	1845:	staat	tuigage	naar	1,	herbouwd	en	gedubbeld	met	koper	in	1843	(3/44).	1846:	kapitein,	Knudsen	A.,	naar	3Q	(6/45).		
537	PRESIDENT-SCHIMMELPENNINCK	–	1834:	naam	in	potlood	aangegeven;	De	reden	voor	het	late	verschijnen	is	dat	hoewel	de	kiellegging	in	1830	gebeurde,	de	bouw	van	
het	schip	lang	stilllag	en	dat	het	pas	tegen	het	einde	van	1832	te	water	werd	gelaten	(Marhisdata,	z.d.).	1835:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	1.1	(1/34).		1838:	
Uitgevlagd	naar	Nederland	(Amsterdam)	nog	wel	onder	A.	Sinave,	nieuwe	kapitein,	Nannings,	A.,	van	3T	naar	5S,	grote	reparaties	in	35	(1/34-36).	1843:	geschrapt	(36).	De	
President	Schimmelpenninck	kreeg	een	Nederlandse	zeebrief	op	8/3/1834	(Marhisdata,	z.d.)	
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NEDERLANDEN538	
1829	 PRINS	VAN	

ORANJE539	
Demeire,	J.	 2T	

3T	
L	
A	

Brik	 180		
175		

1826	 /	 Antwerpen	 A.	Saportas	 9/28	

1839	 PROGRÈS	(1)540	 Smith,	J.	H.	père	 3T	 L	 Driemastbark	 280		
272		

1838	 Boom	 Brussel	 Société	maritime	 6/38	

1848	 PROGRÈS	(2)541	 Vanderheyde,	A.	 3T	 G	 Driemastbark	 236		 1847	 Oostende	 Oostende	 L.	Denduyts	 10/47	
1841	 PROVIDENCE542	 Sikkes,	C.	 3T	 A	 Driemastbark	 189		

187		
1839	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	Dierckx	et	Huismans	 10/40	

1840	 PROVIDENTIA543	 De	Grave,	J.	 3T	 G	 Schoener	 150	 1839	 Oostende	 Oostende	 A.	et	J.	Van	Iseghem	 9/39	
1834	 PYTHON544	 	 Bunnemeyer,	A.J.	 M	 P	 Platbodem	 90	 1821	 	 Brussel	 P.	Annemans	 32	
1840	 QUATRE-FRÈRES545	 	Vleming,	F.	 2T	 I	 Bijlander	 82	 1820	 	 Antwerpen	 J.	Jansens	 9/39	
1829	 RAPID546	 Petit,	P	 T	 L	 Schoener	 122	 1824	 /	 Antwerpen	 G.	Kempeneers	 9/28	
1835	 RAPIDE	(1)	 ex-LÉOPOLD	(3)	 	 	 	 	 	 	 	

                                                
538	PRINS	FREDERIK	DER	NEDERLANDEN	–	1829:	eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper,	1.1	(middelburg	1/29).	1833:	onder	St	Martin	&	Ce	uitgevlagd	naar	Nederland	(29-
6/33);	De	Prins	Frederik	der	Nederlanden	krijgt	op	23	februari	1831	terug	een	eerste	(geldige)	Nederlandse	zeebrief.	Het	schip	lag	al	voor	de	intrekking	van	de	originele	
zeebrief	op	16	december	1830	te	wachten	in	Middelburg	(Marhisdata,	z.d.).		
539	PRINS	VAN	ORANJE	–	1829:	eik,	gedubbeld	en	gebout	met	koper,	1.1,	reis	met	enige	averij	van	van	Batavia	(9/28).	1831:	naar	3T/	A,	geen	L	notatie	meer	(3/30).	1833:	
naar	5S	(1/32),	komt	niet	voor	in	BV/1834-1835.	1836:		door	reder,	Kempeneers	et	Ce,	hernoemd	als	de		FRIEDLAND,	naar	3Q/	2.1,	kapitein,	De	Maire,	L.	(1/32-6/35),	
gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1835,	naar	5S/	1.1	(2/36).	1838:	nieuwe	kapitein,	Joffroy	(5/37).	1839:	naar	M,	staat	romp	1	naar	2	(7/38),	vergaan	(vergaan	in	1838,	
zie	‘lijst	vergane	schepen’).	1840:	staat	nog	te	boek,	maar	geen	nieuw	bezoek	dus	niet	gecorrigeerd.	
540	PROGRÈS	(1)	-	1842:	kapitein,	Smith,	H.	H.	(4/41);	Genoteerd	als	nieuw	gebouwd	in	de	maand	mei	van	1838,	tonnage	als	272t	opgegeven	(RH/1838).	1844:	naar	A	(3/42).	
1845:	tonnage	naar	272	(10/44).	1847:	naar	5S,	kapitein,	Cordier,	A.	(44-8/46).	1848:	naar	3Q,	staat	romp	verslechterd	naar	2,	ondanks	reparaties	in	47	(4/47).	
541	PROGRÈS	(2)	–	1848:	opgetrokken	uit	hout	en	olm,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	(10/47).	
542	PROVIDENCE	–	1847:	kapitein,	De	Maire	fils	J.P.,	tonnage	met	2	ton	verminderd	(3/45-Hbg,8/46).	1848:	kapitein,	De	Mazière,	S.,	“bezoek	geweigerd”	(8/47).	
543	PROVIDENTIA	-	1842:	nieuwe	kapitein,	Cornelis,	A.	(5/40-6/41).	1844:	nieuwe	kapitein,	Deswelg,	E.,	(10/42-4/43).	1847:	reparaties	in	46	(4/46).		
544	PYTHON	–	1834:	eik,	1.1	(32).	1835:	naar	2T	(4/34).	1839:	naar	I/	2.1(37),	3Q	bijgeschreven	(4/39).	1840:	naar	3Q	(12/39),	naar	M	(1/40).	1844:	komt	niet	meer	voor	
(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’)	(9/42).	
545	QUATRE-FRÈRES	-	1843:	komt	niet	meer	voor	(9/39);	De		Quatre	Frères	komt	voor	in	de	vlootlijst	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	
Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	1842:	50-56)	
546	RAPID	–	1829:	eik,	met	klinknagels,	gedubbeld	met	zink	in	1828,	1.1,	vertrokken	naar	Lima	(11/28).	1831:	geen	notatie	voor	L	meer	(28).	1834:	komt	niet	meer	voor	(28).		
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1842	 RAPIDE	(2)547	 Cornelissen,	M.	 2T	 A	 Brik	 238		 1822	 /		 Antwerpen	 J.	Retsin	et	J.	Kempeneers	 6/41	
1834s	 RATEAU548	 Vanhoucke,	S.	 M	 G	 Schoener	 107		 1814	 /	 Oostende	 J.	Pieters	 9/34	
1829	 RAYMOND549	 Vanden	Broeck,	G	 3T	 L	 3m	 630	 1827	 /	 Antwerpen	 J.	Roelandts	&	Ce	 2/28	
1836	 REGENT-FAYO550	 Meulenaer,	S.	P.	 3T	 A	 Schoener	 133	 1834	 	 Antwerpen	 A.	Dufour	 7/36	
1835	 REINE551	 Janssen,	J.K.	 3T	 G	 Schoener	 85	 1834	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	et	F.	Cassiers	 10/34	
1829	 REINE-CHÉRIE552	 Kuyper,	J.C.	 2T	 P	 Kof	 90	 1816	 /	 Antwerpen	 L.	Schepens	 7/27	
1829	 REINIERA553	 Meugens,	G.	 M	 A	 Schoener	 104	 1815	 /	 Antwerpen	 E.	Van	Regenmortel	 3/29	
1829	 REMBRANDT554	 Petersen,	F.	 2T	 G	 Schoener	 90	

127	
1823	 Antwerpen	 Antwerpen	 Brequigny	&	Ce	 10/28	

1838	 RENOMMÉE555	 François	 3Q	 I	 Platbodem	 90	 1800	 /	 Brussel	 Annemans	 7/37	

                                                
547	RAPIDE	(2)	-	1842:	eik	en	den,	ex-HOPE,	ingevlagd	van	Kniphausen,	voorheen	onder	Retsing	et	Degroot,	kapitein,	Vanden	Broeck	fils,	J.,	van	M	en	tuigage	van	2	naar	1,	
grote	reparaties	in	40	(5/40-6/41).	1843:	naar	G,	nieuwe	kapitein,	Arfsten,	H.,	(6/41-7/42),	geschrapt	(vergaan	in	1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
548	RATEAU	–	1834s:	eik,	grote	reparaties	in	33,	2.2	(9/34).	1837:	kapitein,	Vanderheyde,	A.	(9/34-7/36).	1838:	nieuwe	naam,	EUPHRASIE,	M	naar	3Q,	grote	reparaties	35-36	
(2/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Valcke,	C.	(37),	naar	2T	(10/38)	vergaan	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).		
549	RAYMOND	–	1829:	eik,	gebout	met	koper,	gedubbeld	met	koper	en	vilt,	1.1,	vertroken	naar	Kanton	(2/28).	1834:	komt	niet	meer	voor	(7/30).	Het	schip	werd	uitgevlagd	
naar	Nederland	in	maart	1833.	Het	ondernam	nooit	een	commerciële	vaart	onder	Belgische	vlag	(Marhisdata,	z.d.).	
550	REGENT-FAYO	-	1836:	naam	schip	in	potlood.	1839:	komt	niet	meer	voor	(5/37)	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
551	REINE	–	1834:	eik,	gebout	met	koper,	enkele	huid,	1.1	(10/34).	1838:	reder,	naast	Cassiers	ook	Dedecker	(9/37).	1843:	naar	5S	(11/42).	1846:	kapitein,	Weyerts,	J.J.	
(11/42-10/45).	1847:	“reparaties	gaande	op	scheepsramp”(Antw,9/46).	1848:	grote	reparaties	in	46,	kapitein,	Janssen,	J.R.	(2/47).	
552	REINE–CHÉRIE	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	1825,	2.1,	reis	van	Marennes	(7/27).	1833:	komt	niet	meer	voor	(7/27).		
553	REINIERA	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	26	en	28,	gedubbeld	met	koper	in	1828,	2.2,	reis	van	Lisbonne	(3/29).	1831:	komt	niet	meer	voor	(3/29).	De	Reiniera	werd	
omgedoopt	tot	Octavie	op	31/8/1830	(Marhisdata,	Johanna	Philippina,	z.d.).	
554	REMBRANDT	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink	in	1828,	1.1,	reis	van	Trinidad	de	Cuba	(10/28).	1831:reparaties,	gebout	met	koper	en	gedubbeld	met	vilt	en	koper	in	1830,		
naar	5S/	1.2	(7/30).1832:	kapitein,	Huggens,	C.	(7/30-12/31).	1834:	naar	2T	reder,	F.	Oldenhoven	(3/32-4/33).	1838:	reparaties	in	1834,	G	naar	A	(9/37).	1839:	naar	2.2,	
reder,	Spilliaerdt-Caymax,	nieuwe	kapitein	Christen	(9/37-5/38),	terug	naar	G	(vermoedelijk	was	de	toekenning	van	A	bij	vorig	bezoek	een	vergissing	geweest	want	de	staat	
van	de	romp	verlaagde)	(2,4/39),	nieuwe	kapitein	Brabander,	J.	(2/39),	nieuwe	kapitein	Schaeper,	H.	H.	(4/39).	1840:	nieuwe	kapitein,	Vanden	Broecke,	J.,	naar	5S/A,	staat	
romp	van	2	naar	1,	opnieuw	met	koper	beslagen,	verlengd	en	grote	reparaties	in	40	(5/40).	1841:	naar	3Q,	staat	romp	naar	2.	1842:	kapitein,	Garling,	P.,	tonnage	als	127	
aangegeven,	verlengd	in	1840	(6/41).	1844:	naar	2T	(4/43).	1846:	kapitein,	Brabander	fils	J.	J.	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	1845	(10/45).	1847:	geen	kapitein	
opgegeven,	“reparaties	gaande	op	scheepsramp”(Antw,9/46).	1848:	staat	tuigage	verbeterd	naar	1,	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	in	46,	kapitein,	Gombert,	J.B.	(46).	
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1834	 REPOS556	 	 Hinte(ns),	F.	 2T	 -	 Platbodem	 66	 1808	 /	 Gent	 Hintens	 9/33	
1846	 RHEIN557	 Hyerdahl,	F.	 5S	 A	 Schoener	 153	 1837	 Keulen	 Antwerpen	 Otto	et	Neddogendal	 7/45	
1829	 RIBBLE558	 Beckman,	J.E.	 3T	 L	 Brik	 250	 1828	 /	 Antwerpen	 J.	Clegg	&	Ce	 5/28	
1834	 ROBUSTE559	 Cornelissen,	A.	 M	 G	 Driemastbark	 278		 1819	 /	 Brugge	 V.	D.	Chantrell	 9/34	
1846	 RODEUR560	 Fourny,	J.	B.	 3T	 P	 Sloep	 61	 1842	 Oostende	 Brugge	 Kapt.	 8/45	
1831	 ROSALIE	(a)561	 Cordier,	A.	 3T	 L	 3m	 400	 1830	 /	 Antwerpen	 J.	Hartog	 3/30	
1833	 ROSALIE	(1)562	 Nassel,	C.	 2T	 P	 Sloep	 46	 1805	 /	 Nieuwpoort	 A.	Vroome		 1/32	
1840	 ROSALIE	(2)	 ex-SOPHIE	(1)	 	 	 	 	 	 	 	 	
1846	 ROSALIE	(3)	(k)563	 Reicke,	J.	 5S	 A	 Schoenerbrik	 188	 1845	 Boom	 Boom/Antwe

rpen?	
L.	Pick	et	Cie	 8/45	

                                                                                                                                                                                                                                  
555	RENOMMÉE	-	1843:	komt	niet	meer	voor	(7/37);	Het	schip	komt	twee	keer	onder	zijn	Franse	en	tweemaal	onder	zijn	Nederlandse	naam	Faem,in	het	havenregister	van	
1838	voor.	De	laatse	keer	komt	hij	op	21	november	van	amsterdam	met	graan	(RH/	1838).	In	beide	gevallen	is	zijn	tonnage	97t	(RH/1838).	Het	schip	komt	nog	in	de	
vlootlijst	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	1842:	50-56).	Dit	is	op	zijn	minst	
vreemd	te	noemen	want	hij	heeft	geen	enkele	aankomst	in	Antwerpen	in	1840,	terwijl	hij	er	in	1838	nog	drie	had	(RH/1838	en	RH/1840;	RH/1839	werd	niet	doorzocht).	Het	
is	onduidelijk	of	schepen	die	Brussel	en	Leuven	aandeden	altijd	genoteerd	werden	in	het	havenregister,	of	dat	dit	enkel	gebeurde	wanneer	zij	een	tussenstop	in	de	haven	
maakte.		
556	REPOS	–	1833:	eik,	reparaties	in	1830,	2.2,	gebouwd	voor	de	binnenvaart	(9/33);	De	Repos	komt	twee	maanden	voor	deze	datum	voor	het	eerst	voor	in	de	
havenregisters	met	een	aankomst	van	Bremen	(RH/1833).		1837:	I	genoteerd.	1838:	niet	meer	te	boek	(9/33).		
557	RHEIN	-	1846:	voorheen	onder	Bakker,	Otto	et	Neddogendal	onder	vlag	van	Kniphausen,	heeft	een	platte	bodem,	gedubbeld	met	koper	in	1845	(6/44-7/45).	
558	RIBBLE	–	1829:	eik,	gebout	met	koper,	gedubbeld	met	koper	en	vilt,	1.1,	vertroken	naar	Batavia	(5/28).	1833:	onder	dezelfde	reder	uitgevlagd	naar	Nederland	(7/30-
7/32).	De	Ribble	moet	na		terugkeer	van	een	reis	in	Batavia	in	1832	een	nieuwe	Nederlandse	zeebrief	aangevraagd	hebben	(Marhisdata,	z.d.).	
559	ROBUSTE	–	1834:	naam	kapitein	genoteerd	in	pen.	1835:	eik	en	den,	gedubbeld	en	grote	reparaties	in	1834,	2.1	(9/34);	De	voorgeschiedenis	van	het	schip	is	onbekend.	
1838:	niet	meer	te	boek	(9/34)	(vergaan	in	1835,	zie	lijst	verloren	schepen).	
560	RODEUR	–	1846:	grote	reparaties	in	1845.	1848:	reparaties	in	47	(7/47),	vergaan	(perdu)	12/47,verwijzing	naar	L.L.	9/12/47	(vergaan	in	1847,	zie	lijst	verloren	schepen).	
561	ROSALIE	(a)	–	De	Rosalie	kwam	in	maart	1830	van	de	werkplaats	in	Boom	af	(Le	Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas,	1/4/1830).	1831:	gebout,	gedubbeld	met	koper,	1.1	
(3/30).	Hoewel	de	Nederlandse	zeebrief	op	28	oktober	1830	ingetrokken	werd,	kreeg	de	reder	die	zijn	zetel	naar	Amsterdam	verplaatst	had,	bij	terugkeer	van	de	Rosalie	
van	Indië,	op	25	juni	1831,	een	nieuwe	Nederlandse	zeebrief	(Marhisdata,	z.d.).	Zoals	vele	van	de	andere	schepen	die	nog	niet	terug	gekeerd	waren	gedurende	het	proces	
van	de	onafhankelijkheidswording,	was	de	Rosalie	nooit	in	het	bezit	van		een	Belgische	zeebrief	en	was	het	dus	slechts	nominaal	onder	Belgische	vlag.	
562	ROSALIE	(1)	-	1833:	herbouwd	in	1831,	1.2,	(1/32).	1836:	Zonder	meer	info	doorgehaald	(1/32).	
563	ROSALIE	(3)	–	1846:	in	het	Bureau	Intégritas	register	is	Antwerpen	als	thuishaven	opgegeven.	
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1829	 RUBENS	(1)564	 Hamilton,	T.	 2T	 L	 Brik	 304	
274		

1810	 /	 Antwerpen	 J.	B.		Donnet	 6/28	

1847	 RUBENS	(2)565	 Meyer,	L.	 3T	 L	 Driemastbark	 375		 1846	 Antwerpen	 Antwerpen	 Catteaux	Wattel	et	Cie	 8/46	
1829	 ST.-MICHEL566	 Benist,	J.	 3T	 G	 Schoener	 90		 1824	 /	 Antwerpen	 Cassiers	et	Cie	 12/28	
1829	 ST.-PIERRE567	 De	Potter	J.	 S	 P	 Bijlander	 71	 1816	 Baasrode	 Oostende	 Kapt.	 11/28	
1829s	 SANS-REPOS568	 	 Pieters,	C.	 T	 P	 Platbodem	 100	

86		
1804	 Antwerpen	 Brussel	 G.	L.	Dansaert	 4/29	

1829	 SCHELDE	(1)569	 Neurenberg,	C.	 3T	 L	 3m	 600		 1826	 /	 Antwerpen	 Serruys	&	Ce	 12/28	
1845	 SCHELDE	(2)570	 Eyckholdt,	F.	 3T	 L	 Driemastbark	 300		 1844	 Antwerpen	 Antwerpen	 Catteaux	Wattel	et	Cie	 3/44	
1833	 SIRÈNE571	 	 Reinders,	R.	G.	 M	 P	 Platbodem	 66	 1810	 /	 Brussel	 F.	Dansaert	 9/32	

                                                
564	RUBENS	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koper	en	herbouwd	in	1824,	1.1,	reis	van	San	Iago	de	Cuba	(6/28).	1831:	naar	5S	/2.2	(6/30).	1832:	naar	2T,	gedubbeld	met	koper	
en	grote	reparaties	in	31	(krijgt	terug	L-klasse	toegewezen,	bij	correctie	op	BV/1831	had	hij	een	A	gekregen)	(9/31).	1835:	gedubbeld	met	koper	in	1834	(9/34).	1837:	grote	
reparaties	en	opnieuw	gedubbeld	met	zink	in	36,	naar	5S/A	2.1	(10/36).	1838:	5S	naar	3Q,	nieuwe	kapitein,	De	Kock,	K.,	(10/37).	1839:	naar	2T	(7/39).	1840:	naar	M,	grote	
reparaties	in	40	(9/40).	1842:	nieuwe	kapitein,	De	Ryck,	W.	A.,	naar	3Q	(4/41).	1844:	geschrapt	(3/42).	De	Rubens	werd	na	binnenlopen	in	Fernambuck,	afgekeurd	omwille	
van	opgelopen	schade	en	verkocht	in	juni	1844	(Marhisdata,	Vlijt	(Van	Vlissingen),	z.d.).		Zoals	mag	blijken	uit	de	quoteringen	die	het	schip	kreeg	in	de	voorgaande	jaren,	
was	het	schip	al	langer	in	slechtere	staat.		
565	RUBENS	(2)	–	1847:	opgetrokken	uit	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	46	(8/46).	
566	ST.-MICHEL	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink,	1.1,	reis	van	San	Iago	de	Cuba	(12/28).	1831:	naar	5S,	gedubbeld	met	koper	in	1830,	kapitein,	Petit	(12/28-3/30).	1832:	
kapitein,	Knudsen	(3/30-12/31).	1833:	kapitein,	Monnot,	J.	(12/31-8/32).	1834:	naar	2T	(2/33).	1839:	komt	niet	meer	voor	(2/33);	De	Saint	Michel	verschijnt	hierna	nog	
gedurig	in	de	registers	van	de	havenkapitein	van	Antwerpen	en	heeft	een	laatste	aankomst,	twee	jaar	na	het	laatste	bezoek	van	de	Bureau	Veritas	op	29	juli	1835.	Bij	zijn	
laatste	aankomst	kwam	hij	van	Carolinensiel	onder	kapitein	Schmeders	(RH/1838).		
567	ST.-PIERRE	–	1829:	eik,	reparaties	in	1827,	2.2	(11/28).	1831:	naar	R	(3/30).	1835:	naar	2T,	grote	reparaties	in	34	(4/34).	1837:	naar	T/I	3.2.	1838:	R	voor	P	erbij	
geschreven.	(5/37).	1840:	van	notatie	R/P	naar	Q/P,	reparaties	in	40	(5/40).	1844:	naar	R	voor	P	(7/43).	1846:	kapitein-reder,	Krelly,	J.	(44-4/46);	Door	het	feit	dat	het	schip	
op	21	mei	1846	lekkend	Sheerness	binnen	liep	is	ook	hier	de	R-quotatie	als	gegrond	bewezen	(Précurseur,	23/5/1846).	
568	SANS-REPOS	–	1829s:	eik,	reparaties	in	1826,	2.2,	reis	van	Londen	(4/29).	1832:	kapitein,	Van	Dyck	(4/29-7/31).	1833:	kapitein,	Verstraeten,	J.	(7/31-3/32).	1836:	naar	Q/	
3.2	(34).	1837:	naar	2T/I,	grote	reparaties	in	1836,	kapitein,		Glander	(34-6/36).	1843:naar	M	voor	P,	geen	I	notatie,	reder	weduwe	Dansaert,	nieuwe	kapitein,	Sahlfeldt,	A.	
(9/40-9/42).	1845:	2T	voor	P,	reparaties	in	44	(4/44).	1846:	reder,	Verstraeten	De	Meurs	(7/45).	1848:	bezoek	in	Le	Havre	(4/47).	
569	SCHELDE	(1)	–	1829:	eik,	grote	reparaties,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1827,	1.1,	reis	van	Batavia	(12/28).	1835:	uitgevlagd	naar	Nederland	(3/30-4/34).	De	
Schelde	werd	bij	terugkomst	van	Batavia	op	10	april	1831	aan	de	rede	van	Vlissingen	tegengehouden	en	werd	vervolgens	opgelegd.	De	reder	verplaatste	zijn	zetel	naar	
Rotterdam,	waarna	de	Schelde	op	7	maart	1834	gekeurd	werd	voor	een	nieuwe	zeebrief	(Marhisdata,	z.d.).	
570	SCHELDE	(2)	–	1845:	gebouwd	in	eik,	gebout	en	gedubbeld	in	koper	in	44	(3/44).	1847:	kapitein,	Claeys,	P.	(44-45)	
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1829	 SOLON572	 Post	R.F.	 T	 G	 Brik	 220	 1815	 /	 Antwerpen	 A.	Reusens	 10/28	
1829	 SOPHIE	(1)573	 Bakker,	J.	 2T	 G	 Galjas	 160	 1795	 /	 Rousselare	 De	Laere	-	Van	Damme	 7/36	
1829	 SOPHIE	(2)574	 Witt,	H.	 M	 G	 Kof	 200	 1813	 /	 Antwerpen	 Fredsberg	&	Co	 10/28	
1829	 SOPHIA-

DOROTHEA575	
Vandersteen	J.	 3T	 L

`	
Brik	 210		

179		
272		

1826	 Antwerpen	 Antwerpen	 J.	Key	 9/28	

1831	 STAD	
ANTWERPEN576	

Bulsing,	J.	 3T	 L	 3m	 800		 1829	 /	 Antwerpen	 J.	Roelandts	&	Ce	 7/30	

1838	 TÉLÉMAQUE577	 Barkentine	 3T	 A	 Kof	 160	 1836	 Antw.	(BSA)	 Antwerpen	 Van	Dorm	et	Cie	 6/37	
1829	 THÉODORE	(1)578	 Vander	Heyden,	J.	 T	 G	 Kof	 170	 1804	 /	 Gent		 De	Cock	Frères	 3/29	

                                                                                                                                                                                                                                  
571	SIRÈNE	–	1833:	eik,	herbouwd	in	1832,	2.1	(9/32);	De	Sirène	verschijnt	voor	het	eerst	als	een	smak	met	66	ton,	gevoerd	door	dezelfde	kapitein	met	een	aankomst	van	
Newcastle	op	8	augustus	1832	(RH/1832).	1837:	naar	I.	1838:	komt	niet	meer	voor.	1841:	terug	SIRÈNE,	platbodem	met	hetzelfde	tonnage	onder	kapitein-reder,	
Verbruggen,	J.,	(brussel),	2T/I,	bouwjaar	wel	verschillend	(1815)	(39).	1846:	komt	niet	meer	voor	(40);	De	Sirène	komt	ook	nog	voor	(gereed	door	de	weduwe	van	C.	
Dansaert)	op	de	vlootlijst	van	31/12/1841	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	
Ook	Morel	laat	hem	nog	verschijnen	in	het	register	van	Bureau	Intégritas.	
572	SOLON	–	1829:	Den,	gedubbeld	in	1827,	3.2,	reis	van	Charleston	(10/28).	De	Solon	werd	in	1829	afgekeurd	en	verkocht	in	St.	Thomas	(Marhisdata,	Nepthunus,	z.d.).	
573	SOPHIE	(1)	–	1829:	als	SOPHIA,	eik,	verhoogd	in	1819,	grote	reparaties	in	24	en	27,	gedubbeld	in	1824,	2.1,	reis	van	Liverpool	(11/28).	1831:	naar	T,	grote	reparaties	in	30	
(10/30).	1833:	naar	M,	grote	reparaties		en	herdubbeld	in	1832,	kapitein,	Rooms,	J.	F.	(10/30-6/32).	1835:	naar	T/	3.2	(8/34).	1836:	naar	Q	(9/35).	1837:	als	SOPHIE,	reder,	
De	Laere	(wed.)	Van	Damme	(9/35-7/36).	1838:	komt	niet	voor.	1840	:	naar	R,	onder	reder,	L.	Segaert	(Brugge),	hernoemd	als	ROSALIE	(2),	bouwjaar,	tonnage	en	diepgang	
verkeerd	opgegeven,	kapitein,	De	Ryck	(7/36-10/39),	op	zee	gelaten	(‘abandonné’)	(vergaan	in	1839,	zie	lijst	verloren	schepen).	
574	SOPHIE	(2)	–	1829:	eik,	gedubbeld,	2.2,	reis	van	Königsberg	(10/28).	
575	SOPHIA-DOROTHEA	–	1829:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper,	1.1,	reis	van	Batavia	(9/28).	1832:	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1831,	kapitein,	Petit,	J.F.	(6/30-
1/32).	1835:	kapitein,	Stappaerts,	J.	(9/33-6/34),	naar	3Q/A,	kapitein	,	De	Barsée,	J.	(6/34-12/35).	1837:	gedubbeld	met	koper	en	reparaties	naar	1836,	naar	2T/	2.1.	(10/36).		
1839:	2T/A	en	notaties	romp	doorgehaald,	‘fond	mauvais’	(bodem	in	slechte	staat)	erboven	geschreven	(na	10/37).	1840:	naar	M	(38),	kapiteins	Schaeper,	H.	H.	en	Hintens,	
J.	genoteerd	daarna	doorgehaald	(12/39),	nieuwe	kapitein,	Bonnings,	C.	(6/40),	naar	5S,	opnieuw	met	koper	beslagen	en	grote	reparaties	in	39	(12/39,6/40).	1842:	nieuwe	
kapitein,	De	Maire,(fils??)	J.	P.	(N.)	(6/41).	1843:	tonnage	naar	179	(6/42).	1845:	naar	3Q,	gedubbeld	met	koper	in	1844	(6/44).	1846:	door	Spilliardt-Caymax	hernoemd	als	
VIERGE-MARIE	(2),	naar	2T,gedubbeld	met	koper,	verlengd	en	verhoogd	in	1845,	kapitein,	Garling,	P.	(6/45).	1847:	kapitein,	Zoetelief	(6/45-10/46).	1848:	bezoek	in	New	
York	(9/47).	
576	STAD	ANTWERPEN	–	1829	en	1830s:	kapitein	Vanderzweep	(DE	VOS,	1963:	68).	1831:	kapitein,	Bulsing	J.	(6/30).		De	reders	verplaatste	in	1832	hun	zetel	naar	Rotterdam	
om	een	Nederlandse	zeebrief	te	kunnen	krijgen	(Marhisdata,	z.d)	
577	TÉLÉMAQUE	-	1840:	naar	5S,	gebout	(ijzer),	en	gedubbeld	met	koper	in	39	(12/39).	1842:	komt	niet	meer	voor	(12/39)	(vergaan	in	1841,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
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1842	 THÉODORE	(2)579	(k)	 Dofty,	D	 3T	 L	 Driemastbark	 282		 1841	 Antwerpen	 Gent	 N.	J.	De	Cock	frères	 9/41	
1829	 THÉRÈSE580	 Vanderperren	J.	 S	 P	 Platbodem	 74	 1819	 Gent	 Gent	 J.	De	Coster	 3/29	
1829	 THERESIA	(1)581	 Besseling,	L.J.	 R	 	 Kof	 172	 1809	 /	 Antwerpen	 J.	Segers	 12/28	
1829	 THERESIA	(2)582	 Boswyck,	K.E.	 M	 P	 Smak	 100	 1808	 /	 Antwerpen	 Van	Goorlaken	 12/28	
	1845	 TRANSIT583	 Smith,	T.J.	 3T	 G	 Brik	 214		 1844	 Oostende	 Antwerpen	 De	Decker-Cassiers	 7/44	
1829	 TRITON	(1)584	 Knutzen,	M.	 2T	 G	 Dogger-Galjas	 95	 1804	 /	 Antwerpen	 P.	Stuyck	&	Ce	 3/29	
1829	 TRITON	(2)585	 Collinck	 2T	 G	 Brik	 130	 1810	 /	 Brugge	 De	L’Écluse	 25	
1848	 TRITON	(3)586	 Lams,	J.	 3Q	 G	 Schoenerbrik		 132	 1818	 Stettin	 Oostende	 A.	&	J.	Van	Iseghem	 5/47	
1831	 TROIS-FRÈRES587	 Riecke,	H.	 M	 P	 Platbodem	 105	 1815	 /	 Brussel	 Thienpont	 11/30	

                                                                                                                                                                                                                                  
578	THÉODORE	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	koperhuid	in	1818,	reparaties	in	1829,	3.2,	komt	van	Gent	(3/29).	1831:	reparaties	in	1830,	naar	Q/	3.3,	kapitein,	
Vanderperren,	J.	(3/29-3/30).	1832:	naar	S	(3/31).	1833:	kapiten,	Bens,	J.	(3/31-4/32).	1838:	komt	niet	meer	voor	(4/32).	
579	THÉODORE	(2)	–	1845:	naar	A	(44).	1847:	gedubbeld	met	koper	in	46	(9/46).	
580	THÉRÈSE	–	1829:	eik,	reparaties	in	26	en	28,	2.2,	reis	van	Londen	(3/29).	1831:	naar	R,	kapitein,	Gaukema,	C.F.	(3/29-5/30).	1833:	komt	niet	meer	voor	(5/30).	1830s:	
hernoemd	als	EMMA	(1),	kapitein,	Lisnyder,	J.	(30).	1835:	naar	Q,	grote	reparaties	34	(7/34).	1836:	naar	S/	3.2	(1/35)	reparaties	in	35,	naar	T,	kapitein,	Jacobus	(1/35-10/35).	
1837:	T	naar	S	voor	P	en	T	voor	I	toegevoegd.	1838:	nieuwe	kapitein,	Verstraeten	(7/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	Vanhercke,	J.,	naar	Q	voor	P	en	2T	voor	I,	grp.	38	(5/39);	
bouwjaar	aangegeven	als	1820,	daarna	1800	maar	met	onzekerheid,	tonnage	86,	reis	van	London	naar	Gent	(LR,11/39).	1841:	naar	T	voor	I,	(39).	1844:	naar	R	voor	P	(na	
7/42).	1846:	naar	2.1	van	3.2,	T	voor	P	en	2T	voor	I,	grote	reparaties	in	1845	(6/45).	1847:	naar	Q	voor	P	(3/46).	
581	THERESIA	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	in	1822,	reparaties	in	1826,	3.2,	reis	van	Liverpool	(12/28).	1832:	kapitein,	Monno,	J.	(4/30-1/32).	1833:	komt	niet	meer	voor	(1/32).	
De	Theresia	werd	in	1832	verkocht	voor	de	sloop	(Marhisdata,	z.d.).	
582	THERESIA	(2)	–	1829:	eik,	reparaties	in	1828,	2.2,	reis	van	Londen	(12/28).	1834:	komt	niet	meer	voor	(8/28).	
583	TRANSIT	–	1845:	eik	en	olm	(7/44).	1847:	naar	A,	gerepareerd	en	gedubbeld	met	metaal	in	46	(9/46).	
584	TRITON	(1)	–	1829:	eik,	grote	reparaties	in	25	en	in	29	(3/29)	acheraf	naar	T.	1835:	komt	niet	meer	voor	(3/29).	De	Triton	was	in	juli	1830	al	verkocht	aan	een	
Nederlandse	reder	(Marhisdata,	Triton,	z.d.).			
585	TRITON	(2)	–	1829:	eik,	2.1	(25).	1830s:	naar	T/	2.2	kapitein,	Cornelissen,	A.	(6/29).	Evenals	de	bovenstaande	Triton	werd	het	schip	in	1830	verkocht	aan	een	Nederlandse	
reder	(Marhisdata,	Triton,	ID-16978,	z.d.);	Het	schip	kreeg	geen	zeebrief	terug,	dus	de	verkoop	gebeurde	voor	deze	datum	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	
1830,	z.d.).	
586	TRITON	(3)	–	1848:	ex-ELISABETH,	ingevlagd	vanuit	Pruisen	(4/46-5/47),	eik,	enkele	huid,	grote	reparaties	in	29	en	45	(Duink.,4/46),	grote	reparaties	in	47	(5/47).	
587	TROIS-FRÈRES	–	1830s:	als	FRÈRES-TROIS	(DE	VOS,	1963:	70).	1831:	reparaties	in	26	en	in	29	(11/30).	1834:	naar	T,	reparaties	in	31,	kapitein,	Smith,	J.	(11/30-8/33).	
1835:	naar	3.2	(9/34).	1836:	Het	schip	komt	in	de	vlootlijst	van	de	Précurseur	van	21/12/1835	met	Muys	als	kapitein	voor	(Supplément	au	Précurseur,	1/1/1836).		1837:	P	
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1836	 TWEE-GEBROEDERS	
(1)588	

De	Westelinck	 T	 P	 Platbodem	 100	 1817	 	 Baasrode	 Kapt.	 10/35	

1831	 TWEE-GEBROEDERS	
(2)589	

Folkerts	 3T	 G	 Kof-brik	 280	 1830	 /	 Antwerpen	 M.	Joostens	 9/30	

1830s	 TWEE-GEBROEDERS	
(3)		

ex-JEUNE-CÉSAR	 	 	 	 	 	 	 	

1829	 TWEE-GEBROEDERS	
(4)590	

Lobeck,	J.	 M	 P	 Bijlander	 65	 1805	 /	 Gent	 Boulanger,	J.	 12/25	

1845	 TWEE-GEBROEDERS	
(5)	

Ghilligodt,	J.	 2T	 P	 Sloep	 42	 1816	 	 Oostende	 J.	Deboninge	 10/44	

1829	 UNION	(a)591	 Ryckmers,	J.	 T	 G	 Kof	 210	 1804	 /	 Antwerpen	 Catteaux-Wattel	&	Ce	 11/28	
1832	 UNION	(1)592	 Bakker,	W.	S.	 R	 	 Bijlander	 83	 1796	 	 Gent	 J.	Verbroeck	 3/31	
1834	 UNION	(2)593	 De	Jonghe,	P.	 3T	 P	 Sloep	 58	 1833	 Oostende	 Oostende	 Hooker	et	Stranack	 6/33	
1834s	 UNION	(3)594	 Denduyts,	J.	 3T	 G	 Schoener	 160	 1834	 Oostende	 Oostende	 L.	Denduyts	 9/36	

                                                                                                                                                                                                                                  
naar	I	(34).	1839:	Q	voor	P	erbij	geschreven	(9/38),	S	voor	P	ernaast	geschreven,	nieuwe	reder,	H.	Serigiers	(Antwerpen)	(7,9/39).	1840:	vergaan	(vergaan	in	1839,	zie	lijst	
verloren	schepen).	
588	TWEE-GEBROEDERS	(1)	–	De	Twee	Gebroeders	(1)	komt	voor	een	eerste	keer	(op	doortocht	van	Emden	naar	Brussel)	onder	zijn	Nederlandse	naam	voor	in	het	
havenregister	op	25	augustus	1835.	De	kapitein	is	nog	steeds	Gaukema	en	het	tonnage	is	met	drie	vermeerderd	tot	het	tonnage	dat	door	de	Bureau	Veritas	gegeven	wordt.	
(zie:	DEUX-FRÈRES).		1836:	Eik,	2.2,	herbouwd	in	1832	1837:	P	naar	I.	1839:	komt	niet	meer	voor	(10/35).	(staat	waarschijnlijk	dubbel	in	BV/1836,	zie:	DEUX-FRÈRES).	
589	TWEE-GEBROEDERS	(2)	–	De	Twee-Gebroeders	kwam	in	juni	1830	van	de	bouwplaats	van	de	Kattendyck	af	(Le	Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas,	1/7/1830).	1831:	
gebout	met	koper,	1.1	(9/30).		1832:	gedubbeld	met	zink,	naar	A	(10/31).	1835:	kapitein,	Michelsen	J.	S.	(7/33-6/34).	1838:	naar	5S/	G	2.1	(9/37).	1839:	niet	meer	in	het	
register	(9/37)	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
590	TWEE-GEBROEDERS	(4)	–	1829:	eik,	2.2,	herbouwd	in	1824	(12/25).	1831:	reparaties	in	1828,	naar	R/	3.2,	kapitein,	Lisnyder	(12/25-29).	1835:	komt	niet	meer	voor	(29).		
591	UNION	(a)	–	1829:	eik,	reparaties	in	24	en	in	27,	gedubbeld	in	1827,	2.2	,	reis	van	Riga	(11/28).	1831:	komt	niet	meer	voor	(11/28);	De	Union	kwam	op	30	april	vast	te	
zitten	in	de	baai	van	Mackrehamis	(bij	bericht	van	Campbeltown	gedateerd	op	30	april,	Lloyd’s	List,	5/5/1829).	Daarna	volgt	geen	verdere	berichtgeving.	
592	UNION	(1)	-	1832:	eik,	3.1	(3/31)		1838:	niet	meer	te	boek	(3/31);	De	Union	strandde	op	7	oktober	1829,	op	de	terugweg	van	Riga	naar	Antwerpen	bij	Katwijk	aan	Zee	
(Lloyd’s	List,	20/10/1829).	
593	UNION	(2)	–	1834:	eik,	1.1	(6/33).	1839:	nieuwe	kapitein,	Rommens,	P.	(7/37-11/38),	naar	2T	(?/??).	1840:	terug	3T	(5/39).	1844:	naar	5S,		kapitein,	Doyers,	F.	(6/42-
9/43).	1846:	bij	Duclos	Assandri,	kapitein,	Vandersteene,	G.	(9/45).	1847:	naar	3Q	staat	romp	verslechterd	naar	2,	kapitein,	naast	Vandersteene,	G.	ook,	Devos,	J.	(11/46).	
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151	
1838	 UNION	(4)595	 Messen,	P.	 T	 P	 Sloep	 54	 1816	 /	 Niewpoort	 L.	Maine	 3/37	
1829	 VASCO-DA-GAMA596	 Versluys,	T.	 3T	 L	 3m	 348	 1823	 /	 Gent	 De	Cock	fr.	 4/28	
1841	 VERSTOCKT597	(k)	 Schmidt	 3T	 A	 Driemastbark	 190		 1840	 /	 Antwerpen	 Retsin	et	Cie	 9/40	
1836	 VERWONDERING598	 Beels,	J.	 T	 P	 Sloep	 40	 1805	 /	 Oostende	 J.	M.	Van	Clampoel	 5/35	
1836	 VICTOIRE599	 Boey,	P.	 T	 P	 Platbodem	 60	 1814	 /	 Baasrode	 Westerling	 10/35	
1829	 VICTORIA600	 Kuyper	G.J	 M	 P	 Platbodem	 112	 1813	 /	 Brussel	 Decleyne	 12/28	
1836	 VIER-

GEBROEDERS601	
Decleene	L.	 Q	 P	 Bijlander	 85	 1800	 /	 Cappel	 Decleene	père	 10/35	

                                                                                                                                                                                                                                  
594	UNION	(3)	–	1834s:	eik,	1.1	(6/34).	1836:	kapitein,	Vandersteene	J.(6/34-9/35).	1838:	Nieuwe	kapitein,	Vanderheyde,	A.,	als	galjas	aangegeven	(9/36-8/37).	1843:	naar	5S	
(4/42).	1846:	tonnage	naar	151	(4/45).	1847:	naar	3Q	(4/46).	1848:	staat	romp	verslechterd	naar	2,	kapitein,	Denduyts,	E.	(4/46-10/47).	
595	UNION	(4)	-	1842:	niet	meer	in	het	register	(37).	
596	VASCO-DA-GAMA	–	1829:	eik,	gebout	en	gedubbeld	met	koper	in	1826,	1.1,	reis	van	Batavia	(4/28).	1831:	naar	5S,	1.2,	kapitein,	Brandaris	(4/28-6/30).	1833:	onder	
dezelfde	reder	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam)	(6/32).	De	Vasco	Da	Gama	verkreeg	een	nieuwe	Nederlandse	zeebrief	op	17	mei	1832	(marhisdata,	z.d.).	
597	VERSTOCKT	-	1842:	nieuwe	kapitein,	Henricksen,	J.	J.,	naar	5S,	reder,	J.	Retsin	et	de	Groff	(9/41).	1844:	nieuwe	kapitein,	janssen,	J.	A.	(9/41-6/42),	geschrapt	(vergaan	in	
1843,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
598	VERWONDERING	-	1841:	niet	meer	opgenomen	(5/35).	
599	VICTOIRE	–	De	Victoire	wordt	het	eerst	opgetekend	met	een	aankomst	van	Marennes	op	20	augustus	1833.	Hij	wordt	op	dat	moment	gevoerd	door	Riecke	en	zijn	
tonnage	is	als	90t	gegeven	(RH/1833).		1837:	P	naar	I;	1839:	pagina	ontbreekt.	1840:	2T	voor	I	en	T	voor	P	(9/39).	1846:	komt	niet	meer	voor	(4/41)	wel	nog	in	het	register	
van	Bureau	Intégritas	(1846).	Westerling	kan	een	foute	schrijfwijze	van	De	Westelinck	zijn	(kapitein	op	de	TWEE	GEBROEDERS	en,	zie	verder,	kapitein	en	of	reder	op	het	
gelijke	schip,	de	DEUX-FRÈRES).	Beide	schepen	hebben	Baesrode	als	thuishaven	en	beiden	worden	in	oktober	1835	te	Duinkerken	bezocht;	Hij	komt	ook	nog	voor	op	de	
vlootlijst	van	31/12/1841	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	1842:	50-56)	en	
ook	MOREL	laat	hem	nog	verschijnen	in	het	register	van	Bureau	Veritas	(MOREL,	1846:	Register).	
600	VICTORIA	–	De	Victoria	kreef	onder	zijn	Franse	naam	Victoire	een	zeebrief	terug	gestuurd	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830,	z.d.).	En	wordt	ook	
op	deze	manier		in	de	Journal	du	Commerce	d’Anvers	en	de	registers	van	de	havenkapitein	van	Antwerpen	vermeld	(Journal	du	Commerce	d’Anvers,	o.a.	25/1	en	28/1/1831;	
RH/1832-);	In	de	registers	van	de	havenkapitein	van	Antwerpen	wordt	zijn	tonnage	als	85t	gegeven	(RH/1832).	1829:	eik,	2.2,	reis	van	Londen	(12/28).	1832:	naar	T/	3.2	
(5/31).	1836:	grote	reparaties	in	1833,	naar	M/	2.1,	kapitein	,	Roosendaal,	H.	H.	(5/31-2/35).	1837:	naar	I	(37).	1838:	niet	meer	te	boek	(Vergaan	in	1836,	zie	‘lijst	verloren	
schepen’).	
601	VIER-GEBROEDERS	–	De	Vier	Gebroeders	komt	eerst	voor	met	een	aankomst	van	Hamburg	te	Antwerpen	op	30	mei	1835.	Zijn	tonnage	is	gelijk	met	dat	door	de	Bureau	
Veritas	gegeven	85	ton	met	aanmerking	van	een	vermindering	van	25	ton	(RH/1835);	Het	is	niet	duidelijk	geworden	welke	gemeente	met	Cappel	bedoeld	word.	Het	gaat	
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1829	 VIERGE-MARIE	(1)602	 Hobma,	T.	 2T	 G	 Brik	 130	 1802	 /	 Antwerpen	 Nieberding	et	Cie	 12/28	
1846	 VIERGE-MARIE	(2)	 ex-SOPHIA-DOROTHEA	 	 	 	 	 	 	 	 	
1839	 VIGILANT603	 Simons,	S.	 3T	 G	 Schoener	

Schoenerbrik	
208		 1838	 Oostende	 Oostende	 L.	Denduyts	 9/38	

1829	 VIJF-GEBROEDERS	
(1)604	

Poodts,	J.E.	 2T	 A	 Driemastbark-
Galjoot	

242		 1813	 /	 Antwerpen	 Serruys	&	Ce	 4/28	

1829	 VIJF-GEBROEDERS	
(2)605	

Bowens,	P.	 M	 P	 Bijlander	 34	 1808	 /	 Oostende	 Kapt.	 4/26	

1833	 VILLE-DE-
BRUXELLES606	

Zorgdrager,	W.	 3T	 G	 Galjoot-Brik	 206	
203	(42?)	
201	(7/42)	

1831	 /	 Brussel	 F.	Vanderelst	 4/32	

1846	 VILLE-DE-LIÉGE607	 Jonkes,	A,	 3T	 G	 Schoener	 118	 1845	 Antwerpen	 Luik/Antw.	 J.M.	Orban	et	fils	 8/45	

                                                                                                                                                                                                                                  
wel	zeker	over	een	Belgische	schip,	want	hij	word	ook	zo	bevestigd	in	de	havenregisters.	1836:	Dubbele	vlag	(Oldenburg);	1837:	Notatie	M	voor	I	toegevoegd	(9/36);	1838:	
T/P	en	3Q/I,	reparaties	in	36,	nieuwe	kapitein,	Vereycken,	H.	(7/37).	1839:	2T	voor	I	(3/38).	1843:	komt	niet	meer	voor	(3/38).	
602	VIERGE-MARIE	(1)	–	1829:	als	MARIE,	VIERGE,	eik,	herbouwd	in	1823,	gedubbeld	met	zink	in	1826,	2.1,	reis	van	Messina	(12/28).	1831:	naar	M/	2.2,	gedubbeld	met	zink	
en	reparaties	in	1830,	kapitein,	Schulte,	J.F.	(12/28-6/30).	1835:	kapitein,	Beckman,	J.	P.	(7/33-6/34).	1837:	zonder	dubbele	huid,	naar	3Q/	2.1,	grote	reparaties	in	36	
(10/36).	1839:	terug	naar	2T,	grote	reparaties	in	38	(7.37-10/38).	1840:	naar	5S,	(6/39-4/40).	1841:	naar	3Q	(11/40).	1842:	naar	2T	(5/41).	1843:	naar	3Q,	grote	reparaties	in	
41	(11/42).	1844:	naar	2T,	geschrapt	(1/43)	(Vergaan	in	1844,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).	
603	VIGILANT	-	1844:	kapitein,	Muyellaert,	F.	(10/42-5/43).	1846:	naar	5S	(3/45).	1847:	reparaties	in	46	(7/46).	1848:	aangegeven	als	schoenerbrik,	kapitein,	Van	
Groenendael,	M.	(10/47).	
604	VIJF-GEBROEDERS	(1)	–	1829:	als	GEBROEDERS,	VIJF,	eik,	gedubbeld	met	koper	en	grote	reparaties	in	1828,	2.1,	reis	met	averij	van	Havana	(4/28).	1832:	naar	M	(12/31).	
1834:	reparaties	in	1832,	naar	2T	(9/33).	1835:	door	Serruys	&	Ce	uitgevlagd	naar	Nederland	(Rotterdam).	(9/33-10/34).		
605	VIJF-GEBROEDERS	(2)	–	1829:		als	GEBROEDERS,	VIJF,	eik,	2.2,	reis	van	Duinkerken	(4/26).	1833:	komt	niet	meer	voor	(4/26).	Met		Bowens	P.	wordt	waarschijnlijk	
Bauwens	P.	bedoeld,	die	later	onder	andere	kapitein	op	de	Jamais	Pensée	is.	
606	VILLE-DE-BRUXELLES	-	De	Stad	Brussel,	die	op	dat	moment	door	kapitein	De	Vries	gevoerd	wordt	komt	aan	op	10	maart	1832	van	een	reis	van	Nantes.	Op	14	maart	gaat	
hij	terug	de	Schelde	op	(RH/1832).	1833:	eik,	1.1	(4/32).	1839:	onder	Société	maritime	(7/38),	nieuwe	kapitein,	Stinze,	D.	(7/39).	1842:	naar	3Q	na	laatste	bezoek	(5/40).	
1846:	ondergaat	reparaties	(10/45).	1847:	komt	niet	meer	voor	(10/45)	wel	nog	in	het	register	van	het	Bureau	Intégritas	(1846);	Boven	de	reek	schepen	die	beginnen	met	
Ville-	(BV/1848)	wordt	melding	gemaakt	van	een	schip	dat	eveneens	met	Ville	begint,	maar	waarvan	het	opvolgende	woord	niet	ontcijferd	kon.	Hierbij	wort	verder	vermeld	
dat	het	verloren	is	gegaan	bij	de	Afrikaanse	kust	in	de	maand	november	1847.	
607	VILLE-DE-LIÉGE	-	1846:	Gebouwd	in	Ijzer,	thuishaven	als	Antwerpen	opgegeven	in	het	register	van	Bureau	Intégritas	(1846).	
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1845	 VILLE-D’OSTENDE608	 Delpierre,	J.	 3T	 G	 Schoener	 77	 1844	 Oostende	 Oostende	 J.	Pieters	et	Cie	 8/44	
1829	 VLIEGENDE-VISCH609	 Nifort,	P.	 3T	 P	 Sloep	 30	

38	
1828	 /	 Oostende	 J.	Smit	 10/28	

1829	 VOLTIGEUR610	 Wagenaar,	H.A.	 T	 G	 Brik	 140	 1800	 /	 Antwerpen	 J.	Podor	 5/27	
1836	 VREDE611	 Demoore,	V.	 M	 G	 Sloep	 45	 1818	 /	 Oostende	 J.	Bruggeman	 2/35	
1829	 VRIENDEN612	 	 Nosten,	F.	 T	 A	 Brik	 140	 1803	 /	 Antwerpen	 Roelandts	&	Ce	 9/28	
1829	 VRIENDSCHAP613	 Hubroeck,	S.	 Q	 G	 Galjas	 125	 1818	 /	 Antwerpen	 G.J.	Moll	 11/28	
1829	 VROUW-ANNA	(1)614	 Langhetée,	J.		 3T	 G	 Kof	 102	 1822	 /	 Antwerpen	 Kapt.	 12/29	
1836	 VROUW-ANNA	(2)	

615	
Van	Cuyt,	G.	 R	 	 Bijlander	 70	 1800	 /	 Wintham	 Kapt.	 3/35	

                                                
608	VILLE-D’OSTENDE	-	1845:	Gebouwd	in	ijzer,	klinkwerk	(eerste	Belgische	schip?).	1846:	kapitein,	De	Nys,	C.	(8/45).	1847:	reder	F.	Consalies	et	Cie	(45).	1848:	reder,	J.M.	
Orban	&	J.	Pieters	(45-8/47),	daarna	J.M.	Orban	alleen	(8/47-1??48).	
609	VLIEGENDE-VISCH	–	1829:	eik,	1.1,	reis	van	Londen	(10/28).	1831:	naar	5S,	tonnage	naar	38,	(geen	nieuw	bezoek).	1835:	komt	niet	meer	voor	(29);	De	Vliegende	Visch	
werd	op	een	verdere	datum,	bij	berichtkoming	van	binnengaan	en	vertrek	in	Oostende	op	respectievelijk	16	en	19	januari	1830	terug	gevonden	(Journal	du	Commerce	d’	
Anvers,	19/1/1830	en	25/1/1830).	
610	VOLTIGEUR	-	1829:	eik,	reparaties,	verlengd	en	gedubbeld	in	1822,	2.2,	reis	van	Liverpool	(3/29).	1831:	naar	M,	gedubbeld	en	grote	reparaties	in	1829	(29).	1835:	naar	
Q/	3.2,	kapitein,	Lechere,	F.	(29-10/34).	1838:	Niet	meer	te	boek	(10/34).	
611	VREDE	-	1841:	niet	meer	opgenomen	(2/35).	
612	VRIENDEN	–1829:	eik,	grote	reparaties	in	14	en	in	25,	gedubbeld	met	zink	in	1825,	2	à	3.2,	reis	met	averij	van	Rio	de	Janeiro	(9/28);	Het	schip	komt	op	Marhisdata	onder	
de	Franse	naam	AMIS	voor	in	de	lijst	van	schepen	waarvan	de	zeebrief	terugestuurd	werden	(Marhisdata,	Afscheiding	Zuidelijke	Nederlanden	in	1830,	z.d.).	1831:	tot	1833	
geen	naam	vermeld.	1834:	komt	niet	meer	voor	(29).	
613	VRIENDSCHAP	–1829:	eik,	gedubbeld	met	zink	in	1827,	2.3,	reis	van	Rio	Grande	(11/28),		kapitein	daarna	eerst	Joffroy,	dan	J.	Vandyck		en	Q/	2.2	erbij	geschreven	
(correctie	in	1830).	1831:	komt	niet	meer	voor	(waarschijnlijk	30);	De	Vriendschap	onder	kapitein	Joffroy	wordt	in	de	Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas	met	een	aankomst	
op	20	januari	te	Marseille	gemeld	(Journal	du	Commerce	des	Pays-Bas,	29/1/1830).	Aangezien	de	kapitein	achteraf	nog	als	Vandyck	door	Bureau	Veritas	gegeven	wordt,	
vondt	het	bezoek	waarschijnlijk	later	in	1830	plaats.	
614	VROUW-ANNA	(1)	–	1829:	als	ANNA,	VROUW,	eik,	1.1	(12/29).	1831:	naar	5S	(12/30).	1832:	reparaties	in	1831,	naar	M/	2.2	(2/32).	1834:	reparaties	in	1833	(8/33).	1835:	
reparaties	in	34	(die	van	33	zijn	niet	meer	genoteer),	naar	2T	(6/34).	1836:	reder,	Van	Langhetée	(wed.),	kapitein,	Langhetée,	(S.),	fils	(6/34-9/35).	1837:	reparaties	in	1835	
(7/36).	1839:	komt	niet	meer	voor	(11/37)	(vergaan	in	1838,	zie	‘lijst	vergane	schepen’).	
615	VROUW-ANNA	(2)	-	1836:	Gebouwd	voor	binnenvaart.	1841:	niet	meer	opgenomen	(4/35).	De	Vrouw	Anna	heeft	een	eerste	aankomst	in	Antwerpen	op	de	24ste		van	de		
eerste	volgende	maand	na	het	enige	bezoek	door	Bureau	Veritas.	Hij	komt	van	Duinkerken	en	zijn	tonnage	is	gelijk	aangegeven	aan	dat	vermeld	in	BV/1836.	Er	wordt	een	
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1829	 VROUW-
ELISABETH616	

Vandersteen	 2T	 G	 Kof	 120	
91	(9/45)	

1814	 Holland	 Oostende	 J.	Herrewyns	 11/28	

1837	 VROUW-HELENA617	 Fredericks,	P.	 M	
Q	

I	
P	

Platbodem	 69	 1817	 	 Kniphausen	 Kapt.	 9/36	

1829	 VROUW-JANTJE618	 Rooze,	J.	 2T	 G	 Kof	 124	 1817	 /	 Brugge	 Kapt.	 4/27	
1833	 VROUW-THERESIA-

JOSEPHA619	
Gross,	P.	 M	 P	 Platbodem	 100	

75	(35)	
100	(42?)	

1822	 /	 Niel	 C.	Pieters	 3/32	

1829	 WILLEM	620	 Joffroy,	J.F.	 M	 G	 Kof	 110	 1806	 /	 Antwerpen	 Delisle	&	Ce	 12/27	
1829	 WILLEM-DEN-

EERSTE621	
Rooms,	J.	 2T	 P	 Sloep	 46	 1815	 /	 Oostende	 Van	Imschoot	 3/36	

1839	 WIND-HOND622	(k)	 Langhetée	fils,	S.	 3T	 L	 Brik	 210(	1D-S)	 1837	 Antwerpen	 Brussel	 Société	maritime	 4/39	

                                                                                                                                                                                                                                  
vermindering	van	10	ton	aangegeven.	De	Vrouw	Anna	(2)	kwam	in	hetzelfde	jaar	nog	drie	keer	aan(	telkens	van	Bremen)	met	een	laatste	aankomst	op	13	december	
(RH/1835).	Ook	in	1838	komt	hij	nog	vijf		keer	aan,	nu	telkens	van	steden	in	Nederland,	met	een	laatste	aankomst	in	dit	jaar	op	27	november;	De	Vrouw	Anna	komt	nog	
voor	op	de	vlootlijst	van	31/12/1841	gepubliceerd	in	de	Moniteur	Commerciale	(Moniteur	Commerciale	VI,	Etât	de	la	Marine	Marchande	Belge	au	31	Décembre	1841’,	1842:	
50-56)	(zie:	ANNA	(2)).	
616	VROUW-ELISABETH	–	1829:	als	ELISABETH,	VROUW,	eik,	reparaties	in	25	en	in	26,	2.1,	reis	van	London	(11/28).	1831:	reparaties	in	1830,	naar	2.2,	kapitein,	Van	Louwe,	J.	
(11/28-6/31).	1834:	grote	reparaties	in	33	(7/33).	1836:	grote	reparaties	in	1835	(10/35).	1839:	naar	M	(2/38).	1840:	nieuwe	kapitein,	Zellien,	J.	(5/39-5/40).	1842:	kapitein,	
Krelly,	J.	(9/41).	1846:	reder,	F.	Vander	Mersch,	kapitein,	Parmentier,	C.,	tonnage	naar	91	(8/44-9/45).	1847:	staat	romp	verslechterd	naar	3,	krijgt	nog	slechts	notatie	B	(zie	
opmerking	bij	JUNON	1846),	reparaties	in	46	(6/46).	1848:	reparaties	in	47,	kapitein,	Clasen,	A.	(8/47).	
617	VROUW-HELENA	-	1836:	Enkel	naam	in	potlood	erbij	geschreven.	1837:	Onder	dubbele	vlag	(Oldenburg).	1838:	Q	naar	S	voor	P	(10/37).	1839:	naar	2T/I	en	T/P,	grote	
reparaties	in	38	(4/38).	1843:	niet	meer	in	het	register	(4/38).	
618	VROUW-JANTJE	–	1829:	als	JANTJE,	VROUW,	eik,	1.1,	reis	van	Londen	(4/27).	1833:	komt	niet	meer	voor	(4/27).	
619	VROUW-THERESIA-JOSEPHA	-	1833:	3.3	(3/32).	1836:	komt	als	THERESIA	JOSEPHA	voor,	naar	2.2,	kapitein,	Simons,	J,	tonnage	is	waarschijnlijk	fout,	wordt	later	terug	
100t	(11/35).	1837:	P	naar	I.	1838:	komt	terug	als	,	VROUW-THERESIA-JOSEPHA	voor	(36).	1839:	naar	M	voor	I,	Q	voor	P	erbij	gevoegd,	reparaties	in	37	(9/38).	1840:	naar	2T	
voor	I,	grote	reparaties	in	38,	nieuwe	reder,	J.	Jolie	(5/39-12/39).	1842:	terug	M	voor	I.	1845:	komt	niet	meer	voor	(12/39).	
620	WILLEM	(1)	–	1829:	eik,	gedubbeld	met	zink	en	grote	reparaties,	2.2,	reis	van	Rotterdam	(12/27).	1834:	komt	niet	meer	voor	(28).	
621	WILLEM-DEN-EERSTE	–	1829:	eik,	herbouwd	in	1818,	reparaties	in	1825,	2.1	(3/29).	1831:	naar	2.2	(7/30).	1832:	naar	T	(3/31).	1833:	reparaties	in	31,	reder,	J.	Debroek,		
kapitein,	Nefors,	P.	(3/31-3/32).	1834:	hernoemd	als	WILLEM	(2),	reparaties	in	33,	kapitein,	Nassel,	C.	(3/32-10/33).		1837:	naar	2T/	2.1,	grote	reparaties	in	1836	(10/36).	
1838:	Nieuwe	kapitein,	Garling,	P.	(10/36-9/37).	1839:	nieuwe	kapitein,	De	Jonge,	P.	(9/37-10/38).	1841:	komt	niet	meer	voor	(6/39).	
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204	(6/44)	
1829	 ZEEWOLF623	 Schreyenberg,	A.	 R	 G	 Dogger	 120	 1815	 /	 Oostende	 J.	Cleempoel	 2/29	
1829	 ZÉPHIR	(1)624	 Nielsen,	S.	 2T	 G	 Brik	 123		

130	(33)	
1814	 /	 Antwerpen	 P.	Stuyck	&	Ce	 10/28	

1834	 ZÉPHIR	(2)625	 Tulpinck	P.F.			 ?	 G	 Schoener	 80	 1827	 /	 Brugge	 Kapt.	 33?	
1842	 ZÉPHYR626	 Witteveen,	F.	 3T	 L	 Driemastbark	 271		 1841	 ????	 Antwerpen	 Witteveen	père	 11/41	
1831s	 ZWAAN627	 Cassauwers	 Q	 P	 Bijlander	 80	 1808	 /	 Eikevliet	 A.	Cassauwers	 4/31	
1842	 ZWYNDREGT628	 Hinrichsen,	J.	J.	 5S	 A	 Schoenerbrik	 218	 1840	 /	 Antwerpen	 J.	Retsin	Wagemans	et	 40	

                                                                                                                                                                                                                                  
622	WIND-HOND	-	1839:	naam	in	potlood	genoteerd.	1842:	naar	5S	(6/41).	1846:	naar	3Q/A,	staat	romp	van	1	naar	2,	reparaties	in	1845	(6/44-2/45).	1848:	gedubbeld	met	
zink	in	46,	kapitein,	Nolting,	C.	(45-8/47).		
623	ZEEWOLF	–	1829:	geschrapt	(2/29).	De	zeewolf	werd	al	in	1829	onder	de	nieuwe	naam	HOOP	verkocht	aan	een	reder	gevestigd	in	Rotterdam	(Marhisdata,	Loup	Marin,	
z.d.)	
624

	ZÉPHIR	(1)	–	1829:	eik	en	den,	grote	reparaties	en	gedubbeld	in	1826,	2.1,	reis	van	Malaga	(10/28).	1831:	naar	M/	3.1,	grote	reparaties	in	1829	(6/30).	1833:	reparaties	in	
32	(6/32).	1834:	herbouwd	in	1833,	naar	5S/	2.1	(7/33).	1835:	pagina	ontbreekt.	1838:	Niet	meer	te	boek	(7/35)	(Vergaan	in	1836,	zie	‘lijst	verloren	schepen’).		
625

	ZÉPHIR	(2)	–	1834:	eik,	naam	kapitein	in	pen.	De	gegevens	voor	1834s	komen	van	De	Vos	(DE	VOS,	1963:	73).	1835:	pagina	ontbreekt.	1836:	door	nieuwe	kapitein-reder,		
Delpierre,	H.	hernoemd	als	OSTENDAIS,	G/	2T	2.2	grote	reparaties	in	1834	(10/35).	1837:	naar	M	(4/36).	1838:	komt	niet	meer	voor		(4/36)	(Vergaan	in	1836,	zie	‘lijst	
vergane	schepen’).		
626	ZÉPHYR	-	Tewaterlating	vanaf	het	Stoketsel	(Sint-Michielskaai)	in	de	maand	december	(RH/1840).	1843:	kapitein,	Sheridan,	C.	(11-41-10/42).	1844:	onder	reders,	
Bisschop-Basteyns	et	N.	J.	De	Cock,	hernoemd	naar,	EMMA	(2)	(10/42-7/43).	1845:	kapitein,	Mussche,	L.	F.	(42).	1846:	naar	A	(2/45).	1847:	gedubbeld	met	koper	en	
reparaties	in	1846	(3/46).	1848:	kapitein,	De	Meire,	J.P.N.	(3/47).	
627	ZWAAN	–1831s:	reparaties	in	31,	2.2	(4/31);	1836:	naar	S	3.2	(9/35),	doorgehaald	en	JEUNE	HENRI	boven	geschreven;	De	Zwaan	wordt	na	dit	bezoek,	dat	het	
eerstvolgende	is	sinds	4/31	nog	steeds	verkeerdelijk	onder	Nederlandse	vlag	aangegeven.	De	vergissing	komt	waarschijnlijk	bij	kopie	van	het	eerst	voorgaande	voorkomen	
in	BV/1831s	(schepen	in	het	supplement	van	BV/1831	worden	voor	het	eerst	als	Belgisch	aangegeven	en	dat	gebeurde	in	dit	geval	niet).	Ook	het	bezoek	in	Amsterdam	door	
een	schip	onder	Belgische	vlag	is	in	deze	periode	twijfelachtig	(zie	pg.	5).	Een	mogelijke	verklaring	is	dat,	net	doordat	het	schip	nog	verkeerd	onder	Nederlandse	vlag	
aangegeven	was,	een	in	pen	aangegeven	bezoekplaats	Av.	(Antwerpen)	van	de	geannoteerde	versie	van	BV/1835	als	Am.	(Amsterdam	overgenomen	werd	(de	versie	van	
BV/1835	die	voor	dit	werk	geraadpleegd	werd	bevat	geen	aantekeningen).	Het	schip	vlagde	in	tussentijd	zeker	niet	uit.	De	Journal	du	Commerce	d’Anvers	geeft	het	schip	als	
Belgisch	in	mei	1831	(Journal	du	Commerce	d’Anvers,	29/5/1831)	en	ook	de	havenregisters	van	Antwerpen	geven	de	Zwaan	als	Belgisch	in	RH/1832	tot	en	met	RH/1835.	
1837:	door	de	kapitein-reder	herdoopt	als	JEUNE-HENRI,	herbouwd	in	1836,	naar	2T/	2.1,	als	platbodem	gegeven	(zie	noot	80),	kapitein	gedeeld	Cassauwers	en	Segers,	
tonnage	naar	88	ton	(9/35-6/36).	1838:	P	naar	I,	ook	onder	vlag	Kniphausen	(Oldenburg)	(4/37).1843:	komt	niet	meer	voor	(2/39);	Hij	komt	3	keer	aan	in	Antwerpen	onder	
Kuper	in	1840.	Zijn	laatste	aankomst	valt	op	3	september	(RH/1840).	Het	schip	staat	ook	nog	in	de	vlootlijst	van	31/08/1841	van	de	Moniteur	Commerciale	(MC/6,	1842:	
53).		
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Naam	schip	 Kapitein	 Klasse	 Scheepstype	 Tonnage	 Bwj.	 Bouwplaats	 Thuishaven	 Reder	 Dat.	
BV	

Gislain	
	

                                                                                                                                                                                                                                  
628	ZWYNDRECHT	-		Tewaterlating	bij	het	Vlaams	Hoofd	in	de	maand	september	(RH/1840).	1842:	planken	van	geringe	sterkte	en	dikte	(‘faible	d’échantillon’)	(40).	1843:	
geschrapt	(40).	


